Schaufelinhalt
Spezialschaufeln:
Kipplast:

Kipplast in voller
Schwenkung

Maximale Hubkraft:

Motor:

Fabrikat

Modell

Dauerleistung DIN

Nenndrehzahl

Max. Drehmoment
bei

Bohrung/Hub

Anzahl der Zylinder

Hubraum

Tankinhalt

Elekirische Anlage:

Batterien

2md
15-35m°
8345 kp

7144 kp
8350 kp

INTERNATIONAL
DT-358
136 PS
2500 U/min
45.0 mkp
1600 U/min
98,4 <128,5 mm
6
5867 cm?®
2001

4.6V, 144 Ah

Lichtmaschine BOSCH 12V, 240 W
Anlasser BOSCH 12V, 4 PS
Drehmomentwandler:
Twin-Disc 6—1307—3
Steigerungsverhaltnis: 322:1
Getriebe:
HOUGH Full-Powershift-Getriebe
Fahrgeschwindigkeiten:

vorwarts rickwarts
1.Gang 0 - 638km/h 0— 7.67 km/h
2.Gang 0—1415km/h 0—17.0 km/h
3.Gang 0—39,0 km/h 0—468 km/h
Bremsen:
Betriebsbremsen Druckiuft/hydraulisch
Anordnung Allrad
Feststellbremse mechanisch
Anordnung Antriebswelle, Vorderachse
Bereifung:

vorn/hinten 20.5—25 EM—16 PR

Spezialreifen

wahlweise 16,00—24, 16 PR—Fe/S
Fiillmengen:
Kraftstoff 2001
Kiihlwasser 381
Motorol 151
Getriebedl 171
Hydraulikol 79,51
Wenderadius:
AuBenkante Ladeschaufel 6235 mm
AuBenkante Hinterrad 5770 mm
Abmessungen:
Fahrzeugbreite 2500 mm
Schaufelbreite 2616 mm
Spurweite, vorn/hinten 1980 mm
Achspendelwinkel 302
Max. Schiuttwinkel bei

max. Schiitthohe
Max. Schittwinkel bei
2135 mm Schitthohe

Hydraulikanlage:
Geschlossenes System mit Druckregu-
lierung (1,75—2,1 km/cm? und Unter-
druckausgleich.
Hubzylinder: zwei doppeliwirkende Zy-
linder mit 139,7 mm @ und verchromten
Kolbenstangen.
Schaufelzylinder: ein doppeltwirkender
Zylinder mit 177,8 mm @ und verchrom-
ter Kolbenstange.
Olpumpe: Betatigung {ber Neben-
antrieb.
Steuergerat: Zweischieber-Steuergerat
mit Sicherheitsventil.
Zylinderformiger Hydrauliktank; Durch-
lauffilterung (drei Filter).
Ladezeiten:
Schaufel — Heben 6,2 sec

Schaufel — Senken 3,0sec
Schaufel — Zuriickkippen 22sec
Schaufel — Auskippen 28sec
Einsatzgewicht: 11300 kp
SerienmaBige Ausriistung:

Zughaken, Lichtmaschine, Startanlage,
Batterien, Hupe, Spannungsregler,
zweistufiger Trockenluftfiiter, 2 Arbeits-
und 4 Fahrscheinwerfer, Patronenfilter
fir Motordl, Kaitwetterstarthilfe, Seiten-
verkleidung fiir Motorhaube, schnell ab-
nehmbare Verkleidungsbleche fiir War-
tungsstellen, Aufstiegleiter links und
rechts, zwei hydraulische Lenkzylinder,
Getriebeabschaitung durch doppeltes
Bremspedal, getrennter Kihler fir Ge-
triebe- und Wandlerdl, mechan. Fest-
stellbremse, Alirad-Druckluft Hydraulik-
bremsen, Auspuffbremse, mechan. Ge-
triebefeststellbremse, verstellb. Fahrer-
sitz, Zweischieber-Steuergerat, automa-
tischer Hubunterbrecher, Handgashebel,
Schaufelzahne, Differentiale mit Dreh-
momentverlagerung.

Fahrerkabine, Scheibenwischer, Heizung
und Entfroster.

Armaturen:

Ampéremeter, Kontrollampe fir Len-
kungsoldruck der Reservepumpe, An-
zeiger fur Kihlwassertemperatur, Be-
triebsstunden, Hydraulikdldruck, Kupp-
lungsanpreBdruck, Kraftstoff, Druckluft
und Wandleréltemperatur, Tachometer,
Warnblinkanlage.

Sonderausrilstung:
Dreischieber-Steuergerat, Radabdeckun-
gen, Spezialbereifung, Spezialschaufeln,
Ersatzrad, Reifenfillschlauch.

Alle Angaben und Abbildungen sind annahernd und unverbindlich. Konstruktionsanderungen vorbehalten.
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Uberall Nur was in der
wo schnelles Laden Schaufel transportiert
ausschlaggebend wird, bringt Gewinn!

'st S i Radstand, Auslegung der Lademechanik und die
Anordnung von Motor und Kraftiibertragungs-
aggregaten sind so geschickt aufeinander abgestimmt,
daB auf toten, kraftzehrenden Ballast wie Konter-
gewichte weitgehend verzichtet werden kann.
Durch die Kastenprofilkonstruktion der Ladeausleger
aus hochwertigem Man-Ten- und Ti-Stahl wird das
Gewicht der Ladeeinrichtung relativ niedrig gehalten
ohne die Stabilitat zu beeintrachtigen. Das erforder-
liche Gegengewicht bilden Motor, Drehmomentwandler
sowie Krafistoff- und Hydrauliktank im hinteren Teil
des Hauptrahmens. @
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Das wird besonders
Ihre Fahrer interessieren!

Der Fahrer der PAY LOADER sitzt auf dem Vorderrahmen
der Maschine und dreht mit der Schaufel. So hat er das
Arbeitsfeld immer vor sich. Dies bewirkt eine
ausgezeichnete Rundumsicht und Sicherheit. Der Sitz des
Fahrers ist komfortabel und gibt guten Kérperhalt. Alle
Bedienungshebel liegen gut im Griff und sind bequem zu
erreichen. Selbst auf schwersten Boden sind PAY LOADER
leicht zu lenken. Die Hebel der Ladehydraulik liegen links
neben dem Lenkrad. Die Hydraulik der Lademechanik
spricht sofort an und arbeitet zentimetergenau.

Die Armaturen sind iibersichtlich angeordnet. Unter dem
Lenkrad die bewdhrten Doppelbremspedale: Eins bremst
mit ausgeschaltetem Getriebe, das andere mit einge-
schaltetem KraftschiuB. Sekundenschnell kann durch das
Full-Powershift-Getriebe Gang- und Fahrtrichtung ohne
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Kuppeln gewechselt werden. Das Getriebe wird mit zwei Hebeln geschaltet. Eine Zwischenschaltu

ng von

Arbeits- auf Transportgang ist durch die gute Abstufung der Geschwindigkeitsbereiche nicht erforderlich.

P R R TS e S o) AT Kein Problem: PAY LOADER-

Die Drehzapfenliager sind breit dimensioniert
und die Drehzapfen entsprechend lang (534 mm),
die in je zwel Broncebuchsen gelagert sind.
Durch die breite Anlenkung wird die Schaufel
sicher gefiihrt,
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Wartung

Bei der Entwicklung der PAY LOADER wurde grbBter Wert
auf besonders leichte Wartung gelegt. Maschinen, die leicht
zu warten sind, werden besser gepflegt. Bei PAY LOADER
erreicht man die wenigen Wartungsstellen ohne Kiettern
oder Montieren.

Leichter Zugang zu beiden Seiten des Molors nach Entfernen
der seitlichen Schutzgitter.

Steuerventile, Hauptbremszylinder, Lenkgetriebe sind durch
weite Inspektions-Offnungen an beiden Seiten des Vorder-
rahmens leicht zu erreichen.

Die Druckluftbehdilter fiir das Bremssystem sind sicher im
Vorderrahmen angeordnel. Der Kondenswasser-AblaBhahn
ist von der Seite gut zugiinglich.

Alle Filter der Hydraulikanlage, des Drehmomentwandiers,
des Getriebes und des Motors sind bequem und schnell
auszuwechsein.

Im Bereich der Drehgelenke, zwischen Vorder- und Hinter-
rahmen, ist ausreichend Platz fiir Wartungsarbeiten.

Die Batterien sind an beiden Seiten vom Fahrersiand leicht
erreichbar angeordnet.

Der Kraftstofitank liegt geschiitzt unter dem Hinterrahmen
und kann vom Fahrer aus dem Stand bequem gefiillt werden.

50 Stunden-Schmierung

Die Schmierstellen der Ladeelnrichtung sind mit Dichiringen
versehen, die das eingedriickte Schmierfett in den Schmier-
stellen festhalten und Staub und Schmutz am Eindringen
hindern. Diese Schmierstellen brauchen jetzt nur nach

je 50 Betriebsslunden, bei nermalem Einsatz des Gerétes also
wichentlich, abgeschmiert werden.
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Verwindungssieifer Rahmen

Die beiden Rahmenh#iften sind besonders stabil
in Konstruktion und Ausfiihrung. Man-Ten-Stahl
wird fiir die aus Kastenprofilen und Stahlplatten
geschweifte Rahmenkonstruktion benutzt. So
wird eine Stabilitit erreicht, die allen Ver-
windungen und Verbiegungen, die bel Lenk-
bewegungen auf unebenem Boden aufireten,
widersteht. Die triangulare Form der vorderen
Rahmenhilfte — eine geschweiBte Stahiplatten-
Konstruktion — bietet neben der auBer-
gewdhnlichen Stabilitdt fiir den Fahrer uniiber-
troiiene Sichtverhditnisse.

Durch die getrennte Anordnung von Getriebe
und Wandler konnte der Motor zur besseren
Gewdlochtﬂerteilung weit nach hinten verlagert
werden.

Die Gelenkbolzen werden in kugelfGrmigen,
seibsteinstellenden Lagern gefihrt. Diese
Lagerung gewdhrieistet eine maximale
Kontaktildche. e

Einzylinder-Kipphydraulik
Der Schaufelzylinder ist so angebracht, daB
iiberiaufendes Material bei angehobener
Schaufel die Kolbenstange nicht beschidigen
kann. Einzylinder-Kipphydraulik bedeutet wenlger
VerschleiB- und Wartungsstellen. e

Fortschrittliche

Ladeeinrichtung

Die zweckm#Bige Auslegung der langen Hub-
arme und der Zylinder erzielt durch glinstige
Hebelwirkung eine groBe SchiitthGhe und
Schiittweite, ochne die Standfestigkeit der

PAY LOADER zu beeintrdchtigen. Die dick-
wandigen Kastenprofil-Ausiegearme bestehen
aus hochwertigem Ti- und Man-Ten-Stahl.

Dies sind Stdhle hbchster Glte — dabel leicht
im Gewicht.

Wenig Gewicht in der Ladeeinrichtung erfordert
auch wenig Kontergewicht — ein Grund fiir die
ausgewogene Slabilitdt der PAY LOADER. o

Differentiale
mit Drehmomentveriagerung

S

Bel Durchrutschen der Rdder auf losem oder
schilpirigem Boden wird automatisch noch

ein ausreichendes Drehmoment auf die Rider
mit der besseren Bodenhaftung Ubertragen.
(Bis zu 38°%%s des normalen Antriebsmomentes
auf der jeweiligen Achse!) Die Reifen werden
geschont und die Geliindegdngigkeit verbessert.

Doppelwirkende Hydraulik=-
zylinder mit Kraftumkehrung

Krafthub

P T e R

Schnellhub

Durch die Umkehrung der Kraftrichtung mittels
Umienkhebels wird die Kraft dort eingesetzt,
wo sie Eebmur.hl wird. Beim Losbrechen wird
die groBe Kolbenfliche des Hydraulikzylinders
beaufschlagt (Krafthub). Beim Entladen wird dia
kieine Kolbenfliche beaufschliagt (Schnellhub).

Hohe Kraftreserven fiir
schwerste Einsdtze

In jedem PAY LOADER finden Sie als Antriebs-
aggregat nur moderne Dieseimotoren, die In
Jeder Hinsicht den Anforderungen Im harten
Ladereinsatz entsprechen und sich durch lange
Lebansdauer und hohe Wirtschaftlichkeit
auszeichnen. Durch Direkteinspritzung wird eine
optimale Verwirbelung des Kraftstoffes und sehr
gunstige Literleistungen erzielt.

Ausgewogene Kraftzuteilung
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Auch Im schwersten Einsatz gewdBhrielstet die
ausgewogene Kraftzuteilung beim PAY LOADER,
dal dem Getriebe und der Hydraullkanlage
immer geniigend Leistung zugetiihrt wird. Durch
die moderne Konstruktion des Drehmoment-
wandlers wird nur das zum Anirieb des

PAY LOADER erforderliche Drehmoment auf
Getriebe und Antriebsachsen dbertragen und
entsprechend gesteigert. Die Hydraulikpumpen
(Ladeeinrichtung und Wandlervordruck) werden
unmitteibar vom Motor angetrieben. 0

Full-Powershift-Getriebe

Die speziell fiir den PAY LOADER von der

Fa. Hough entwickeiten Full-Powershift-Getriebe
bestechen durch ihre kompakte und robuste
Konstruktion. Durch die unkomplizierte Kon-
struktion sind viele Schadgpnsmdglichkeiten
auggeschlossen. Das Full-Powershiit-Getriebe,
mil sténdig im Eingriff befindlichen Zahnrédern,
ermoglicht sekundenschnellen Gang- und Fahrt-

richtungswechsel ohne Kuppein. Durch gute
Abstufung der Geschwindigkeitsbereiche Ist eine
Zwischenschaltung von Arbeits- und Transport-
gang nicht erforderlich. Die Gegenwellenbauart
ermdbglicht einfache und leichte Wartung. e

Planeten Endantrieb

Die Enduntersetzung des Kraftantriebs sind

als Planetengelriebe in den Radnaben an-

aeor&nel. Die Drehmomentbeanspruchung der
adachsen wird dadurch wesentlich verringert,

die Lebensdauer aller Telle der Kraftiibertragung

verldngert und die Antriebskraft erst dort

entfaltet, wo sie gebraucht wird. 9

Separate Kiihlung
fir Getriebe und Wandler.

Die stindige Kiihlung des Getriebe- und
Wandlerdis ist ein weiterer Vorteil des PAY
LOADER. In einer separaten, vor dem Motor
angebrachten Kiihlanlage wird das Ul in
dauerndem Durchlauf abgekihil und eine
storungsfreie Arbeit des Getriebes und des
Wandlers gewéhrieistet.

Additive Kraftzuteilung

Auch bei gedrosseltem Motor bleibt die
Lenkung des H-65 C lebendig. Ein Zuteilventil
leitet die Kraft dorthin wo sie gebraucht wird:

Beim Mandvrieren mit niedriger Motordrehzahil
wird die Lenkhydraulik durch die Pumpe C
unterstltzt, Bel Ladearbeiten arbeitet diese
Pumpe neben der Pumpe B fir die
Ladehydraulik.




