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Eine neue Konzeption:
grofl und kraftvoli-
ein echter PAYiloader-
der neue 560 aus

Heidelberg a

. Keiner iibertrifft ihn!

Er hat in den letzten Jahren schon manchen = ’ 1
wsaegner” das Fiirchten gelehrt. In seiner. . = X

Klasse ist er einsame Klasse. — -

. Servicefreundlich

mit einem Minimum an Wartung — und
extrem leichtem Zugang zu allen Aggregaten
ist der neue PAYloader 560 ein Vorbild an
Servicefreundlichkeit — weniger Wartung —
mehr Leistung.

. Die Summe aller Radladervorziige
= PAYloader 560.

Kein Radlader bietet mehr an echten
Vorziigen.






Hochstmogliche

- g

LeISt“n . .. das einzig richtige Konzept,
um mit den standig steigenden

Kosten fertig zu werden
pro NMann " Sapionier 360
P ¥
und Maschine:




Seine Vorziige
2 beginnen
beider Schaufel...

Durch den langen, flachen Schaufelboden
und die spitzwinklig zulaufenden Seiten-
wande wird ein leichtes Eindringen*auch
in schwere Materialien erreicht. Das
Material fallt beim Ankippen bis hinten in
die Schaufel, ohne daB es sich an der
Schaufelriickwand abrollen muB,

Das Kippgelenk der Schaufel befindet
sich weit unten, um optimale ReiBkraft
und giinstige Schitthéhe zu erzielen.
Selbst bei schweren Schiittgltern fahrt
der Fahrer einfach ins Haufwerk hinein
und fallt die Schaufel lediglich durch
Ankippen, wobei die Hubzylinder nicht
in Tatigkeit zu treten brauchen.
Auswechselbare Schaufelkufen aus
Spezialstahl schiitzen den Schaufelboden
vor UbermaBigem VerschleiB.
- Spezialschaufeln sind erhaltlich,
auch mit Schaufelzédhnen-




Ladeeinrichtun
und Hydraulik
furhartesten
Dauerbetriebh...
furhochste Leistung®

Gezielte Kraftzuteilung fiir
Lade- und Lenkhydraulik

Auch bei gedrosseltem Motor bight
die Lenkung des 560 quicklebeW¥.g.
Ein Zuteilventil leitet die Kraft
dorthin, wo sie gebraucht wird:

Die Zuschaltpumpe ,,C* foérdert
tiber das Verteilerventil ,V*
Zusatzmengen je nach Motor- und
Pumpendrehzahl in den Kreislauf
der Ladeschaufelhydraulik ,A" bzw.
der Lenkhydraulik ,B".
Einzylinder Kipphydraulik mit
Kraftumkehrung

Ein Patent, das PAYloader beriihmt
gemacht hat:

Krafthub beim Losbrechen,
Schnellhub beim Entladen
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Schnellhub




Hohe Ausbrechkrafte werden durch die sinnvolle
Kraftumkehr-Kinematik erreicht — Ein PAYloader-
Patent, das flir den Schaufelladerbau beispielgebend
wurde. Durch die Kraftumkehrung mittels Kippkreuz
kommt die volle hydraulische Kraft beim Graben und
ReiBen zur Anwendung, weil dabei die volle Kolben-

flache des Schaufelzylinders mit Oldruck beaufschlagt . Schnelle Arbeitsspiele
wird.

Der Schnellhub (Beaufschlagung der Kolben- i
stangenseite) kommt solchen Arbeitsphasen wie . Grofie I.elstung
Auskippen und Absenken zugute. Die Lade- ~
schwingen sind aus Spezialstahl gefertigt und als . Hohe Rendite
Kastenprofil ausgefiihrt. Dadurch ist héchste

Festigkeit gewahrleistet. Besonders starke Drehbolzen

mit Befestigungslaschen und Dichtringen

tragen zur hohen Verflugbarkeit der Maschine bei.

Laden

Die Bedienung wurde entscheidend erleichtert. Durch
hydraulische Vorsteuerung kann mit sanftem Druck die
Schkauifel dirigiert werden.

W re Vorteile:

Einstellbarer automatischer Hubunterbrecher und automatischer
Schaufelriicksteller.

Bei der Entwicklung der PAYloader wurde groBter Wert auf besonders
leichte Wartung gelegt. Maschinen, die leicht zu warten sind, werden
besser gepflegt. Beim PAYloader erreicht man die wenigen Wartungs-
stellen ohne Klettern oder Montieren.

@ Leichter Zugang zu beiden Seiten des Motors nach Entfernen der
seitlichen Schutzbleche.

@ Steuerventile, Hauptbremszylinder, Lenkgetriebe sind durch weite
Inspektions-Offnungen an beiden Seiten des Vorderrahmens leicht zu
erreichen.

© Die Druckluftbehalter fiir das Bremssystem sind sicher im Vorder-
rahmen angeordnet. Der Kondenswasser-AblaBhahn ist von der Seite
gut zuganglich.

@ Alle Filter der Hydraulikaniage, des Drehmomentwandlers, des
Getriebes und des Motors sind bequem und schnell auszuwechseln.
© Im Bereich der Drehgelenke, zwischen Vorder- und Hinterrahmen, ist

ausreichend Platz fiir Wartungsarbeiten.

Die Batterien sind an beiden Seiten leicht erreichbar angeordnet.
Der Kraftstofftank liegt geschiitzt unter dem Hinterrahmen und kann
vom Fahrer aus dem Stand bequem gefiillt werden.

©® Die Schmierstellen der Ladeeinrichtung sind mit Dichtringen versehen,
die das eingedriickte Schmierfett in den Schmierstellen festhalten und
Staub und Schmutz am Eindringen hindern. Diese Schmierstellen
brauchen nur nach je 50 Betriebsstunden, bei normalem Einsatz des
Gerétes also wochentlich, abgeschmiert zu werden.




PAYloader-K
=-Sicherheit

Die ,Leitzentrale”

Lenkséule und Sitz verstellbar - Uberrollschutz-
Ganzstahlkabine mit getdnten Scheiben:
Heizung mit Entfroster - auf Wunsch Klima-
anlage - Leichter
Uberdruck verhindert
Eindringen von Staub
in die Kabine.

Wie viele anderen
.Extras” zéhlen der
automatische Hub-
unterbrecher und der
Schaufelriicksteller
zur Standardaus-
ristung.

Sicherheit
Vorbildlich ist auch das Bremssystem, welches
maximale Sicherheit bietet. Bei Abfall der
Druckluft unter 4,2 atii (normaler Bremsdruck
7—38,8 atli) ertont ein Warnsignal, bei weiterem
Druckabfall unter 3,5 atii erfoigt eine automa-
tische Abbremsung der Maschine. Die Bremsen
einschlieBlich Belage konnen gewartet werden,
ohne daB die Rader oder Planetenséatze
demontiert werden miissen.




omfort und

Flr den Fahrer: Als ,,Kéapt'n einer so groBen und wertvollen Arbeitsmaschine kann er sich ganz
auf seine Aufgabe konzentrieren.
Der moderne Komfort dient ihm . . . die bessere Rendite dem Unternehmen.

. Fur Sie bedeutet es die bestmégliche Rendite flir Ihre Investitionen!

. Und auch die Sicherheit . . . ist eines der wichtigsten Konstruktionsprinzipien beim PAYloader.

Gewicht - richtig verteilt

AuBergewohnliche Stabilitat durch ausgeglichene Belastung der Vorder-
und Hinterachse. GroBer Radstand, breite Spur und erhebliche
Gewichtseinsparung durch Kastenprofile der Hubarme verleihen

dem Gerat ausgezeichnete Fahreigenschaften.




Die Schaufel
immer
vollim
| Blickfel

# PTG

Der ,,Képt'n sitzt dort, wo es vom
Standpunkt der Vernunft und der
Sicherheit richtig ist . . .

auf dem Vorderwagen — genau uber
dem Drehpunkt (Patent) — sein
eigentliches Arbeitsgeréat — die
Ladeschaufel — immer unter
Kontrolle.

. Funktionsgerecht sind
alle Hebel und Armaturen angeordnet.

. Extreme Wendigkeit:
Der Wenderadius ist geringer als die
Gesamtléange des PAYloaders

. Pendelachse hinten garantiert
hohe Bodenhaftung

. Doppeltes Bremspedal,
links mit Getriebeschaltung

Faktoren, die es dem Fahrer leicht
machen, hochste Leistungen zu erzielen —
und beste Chancen im Wettbewerb sichern




. Wer den PAYloadet
noch ,seinen Platz" wel

. Jeder Fahrer, ay
machtige Arbeitsm
bestimmt fiir diese
begeistern.




Bullige Kraft .
wirtschaftlich einge
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Starker INTERNATIONAL DTI-817 B Dieselmotor,
Dauerleistung 375 PS

B-Zylinder-Viertakt-Diesel mit Direkteinspritzung,

Turboaufladung und Direktstart; sparsamer Kraftstoff-
verbrauch; stabiles Drehmoment iiber weiten Bereich,
max. 168 mkp bei 1500 U/min; hohe Kraftreserven: e
2stufiges Trockenluftfilter; Druckumlaufschmierung.

Hohes Drehmoment — wo es gebraucht wird — "

durch Planetenendiibersetzung in den Radnaben

Die gesamte Kraftiibertragung ist auf moglichst geringe %

Drehmomentbelastung ausgelegt. Erst in den Radnaben, Héchstgeschwindigkeiten in km/h

wo die volle Antriebskraft benétigt wird, steigern
Planetenuntersetzungen- sie auf die erforderliche Hohe. Alle
auftretenden Belastungen werden gleichmaBig auf drei
Planetenrader verteilt.

Automatische Drehmomentverlagerung.




Gegchwindigkeit

3-(\g-Lastschaltgetriebe mit standig im Eingriff
stehenden Zahnradern und hydraulisch betéatigten
Lamellenkupplungen; Gangschaltung und Wechsel von
Vorwérts- in Rickwartsfahrt und umgekehrt ohne
Betatigung eines Kupplungspedals; kein Zwischenschalten
bei Arbeits- oder Transportfahrten. Gegenwellenbauart;
einfach und leicht zu warten. Max. Fahrgeschwindigkeit
vor- und ruckwarts 35,7 km/h.

Gebremst werden kann sowohl mit eingeschaltetem
Getriebe als auch in Neutralstellung, wobei die gesamte
Motorleistung dem Ladevorgang zugute kommt. Getriebe,
Motor und Differentiale sind so aufeinander abgestimmt,
daB stets das richtige Verhaltnis von Kraft zu Geschwindig-
keit fir einen optimalen BodenkraftschluB vorhanden ist.

Stabilitat

Die zwei verwindungssteifen Rahmenteile in
SchweiBkonstruktion sind allen Belastungen gewachsen.
Durch die groBziiyige Verwendung von hochwertigem
Stahl wurde das Gewicht niedrig gehalten. Der Rahmen
umgibt schiitzend Getriebe und Drehmomentwandiler vor
Beschadigungen von auBen.

GroBer Radstand, niedriger Schwerpunkt und ein kleiner
Wenderadius tragen zu der hervorragenden Manévrier-
fahigkeit des 560 bei. Durch sinnvolle Anordnung von
Motor, Getriebe und Hydraulikélbehélter im Hinterwagen
wird ein Gegengewicht zur Ladeschaufel geschaffen. Die
Kipplast in gerader Stellung der Maschine betragt

27000 kp, in geknickter Stellung 24600 kp.

Gewicht 36 Tonnen.



. Hochstleistungen — dafiir ist e
piert — kein Lader seiner Klasse iib
— testen Sie ihn.

. Weniger Wartung — mehr Nutzen
— auch hierin ist er uniibertroffen.

. Servicefreundlichkeit — ein weiterer Pluspunkt
fur den 560-PAYloader — Unternehmer wissen,
was das bedeutet.

. Sicherheit rundherum
fir den Fahrer — den Gesamtbetrieb — fir die
Maschine und ,last but not least” fiir das Unternehmen.

. Made in Heidelberg, das heiBt aus
deutscher Produktion. Schneller
Ersatzteildienst — und Service —
speziell bei Maschinen dieser GréBen-
ordnung von unschatzbarem Vorteil .

. Neu...und bewéahrt

Neu ist er in der deutschen Baureihe

— Bewahrt hat er sich seit zwei Jahren in
Amerika und etlichen anderen Landern.

. Vorbildliche Formgebung und uniiber-
troffene technische Konzeption zeugen
nicht nur von lberragendem Kdénnen der
PAYloader-Konstrukteure, sondern auch
von ihrem sicheren Gefiihl fir modernes
Design.

einVollblut-
Payloader!






' Abmessungen mit 54 m* Ladeschaufel und
Technische Einzelheiten  ;omessungen mit 54 o La




