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Ein aggressiver
Lader riir den rauhen
Alltagshetriebh.

Einer der Erfolgreichen
aus Heidelbery.

Dauerleistung DIN 84 kW (114 PS) bei 2.500 min—'
Schaufeln 1,6 bis 2,7 m®

Schiitthdhe 2,70 m : .
Kipplast 7080 kg

Einsatzgewicht 9850 kg




Der 520 im neuen Styling!
Jung, stark und lebendig. Ein
waschechter PAYloader aus
Heidelberger Fertigung.

Einer mit vorprogrammiertem
Erfolg. Er wurde kompromiBlos
nach Forderungen eingefleisch
ter Praktiker und Experten
konzipiert. Das Ergebnis: Ein
moderner Radlader fir die

Praxis. Fir den rauhen Alltags-
betrieb. Zuverlassig, fahrer-
freundlich, problemlos.

Nehmen wir nur den starken

84 kW-Motor, der sich auch bei
zahem Ladegut nicht in die Knie
zwingen |laBt. Oder das unver-
wistliche Full-Powershift-
Getriebe in Gegenwellenbauart,
das schnelle Fahrtrichtungs-
wechsel unter Vollast ermog-
licht. Oder die hydrostatische
Danfoss-Orbitrol-Lenkung mit
Notlenkeigenschaften — eine
echte Fahrerhilfe. Was ihn aber
von allen anderen Radladern
unterscheidet, ist die typische
PAYloader-Konzeption, deren
Konstruktionsmerkmale so ein-
leuchtend verniinftig und richtig
sind. Manche davon wurden von
anderen kopiert. Der 520

aber hat sie alle. Sehen Sie sich

\ auf den néachsten Seiten einige
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dieser Merkmale an und urteilen
Sie selbst. Und dann sollten Sie
einmal erleben, wenn der 520

in Aktion tritt! Vielleicht mit
Ihrem Fahrer am Steuer. Sie
werden bestimmt sofort ver-
stehen, was wir meinen. Fiur das
neue Gewand des 520 gibt

es allerdings mehr als optische
Grunde. Die gesamte Motor-
haube ist jetzt riickklappbar und
legt den Motor vollkommen frei.
Sie wurde so konstruiert, daB
sie im geschlossenen Zustand
die Wirkung einer schall-
schluckenden Glocke hat, die
den Gerauschpegel weit unter
die vorgeschriebenen Grenzen
druckt. Der Fahrer genieBt
PKW-Komfort.




Die volile
Schaufel
schnell hewegt -
das bringt
sicheren
Gewinn.

Schon mit der 1,6 m3-Schaufel ist
lhr Fahrer in der Lage, stind!
bis zu 200 m? zu laden. Oder
1600 m3® am Tag. Der starke
Motor und der flache Schaufel-
boden bewirken ein leichtes
Eindringen ins Ladegut. Durch
weit nach unten gezogene
Schaufel-Anlenkpunkte werden
die Ausbrechkrafte optimiert
sowie eine glinstige Schitthéhe
erzielt. Die stark dimensionier-

ten Drehbolzen sind induktions-
gehartet und in jeweils zwei
Bronzebuchsen gelagert. Am
Bodenblech sind zum Schutz
und zur Verstarkung VerschleiB-
leisten angebracht. Die
Schaufelecken sind verstarkt.

Krafthub
Schnellhub
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Eiylinder-Kipphydraulik mit
Kraftumkehrung

Hohe Ausbrechkrafte werden
durch die sinnvolle Kraft-
umkehrung-Kinematik erreicht
— ein PAYloader-Patent, das
fur den Schaufelladerbau
beispielgebend wurde. Durch
die Kraftumkehrung mittels
Kippkreuz kommt die volle
hydraulische Kraft beim Graben
und ReiBen zur Anwendung,
weil dabei die gesamte Kolben-
flache des Schaufelzylinders mit
Oldruck beaufschlagt wird. Der
Schnellhub (Beaufschlagung
der Kolbenstangenseite) kommt
solchen Arbeitsphasen wie
Auskippen und Absenken zu-

Hydraulikdlbehdler

Motorkiihler

Luftfilte
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Stromungsverlauf der Kiihlluft im Motorraum.

gute. Die Ladeschwingen sind
vor den Anlenkpunkten der
Schaufel durch einen Quer-
trager aus Stahlrohr verbunden,
der dem Ausleger die erforder-
liche Stabilitat verleiht. Beson-
ders starke Drehbolzen mit
Befestigungslaschen und Dicht-
ringen tragen zur hohen Ver-
fugbarkeit der Maschine bei.
Auf dem Kippzylinder befindet
sich im nahen Sichtbereich des
Fahrers der Schaufelstellungs-
anzeiger.

Hubabschalter
und Schaufelriicksteller
Ebenfalls auf dem Kippzylinder
ist ein verstellbarer Schaufel-
ricksteller angebracht, der die
Schaufel selbsttatig in die vor-
her eingestellte Ladeposition
bringt und dabei den Steuer-
schieber des Kippzylinders
automatisch auf Neutralstellung
schaltet. Ein Hubabschalter
unterbricht den Auslegerhub

beim Erreichen einer zuvor fest-
gelegten Ladehohe. Diese Vor-
richtungen entlasten den
Fahrer, da sie eine erhebliche
Bedienungserleichterung
bedeuten.

Auslegerhub

Die beiden Ausleger-Hub-
zylinder sind leicht zuganglich
unterhalb der Mitte drehbar in
Halterungen des Vorderrahmens
gelagert, wobei die Kolbenstange
am Auslegerarm im optimalen
Punkt angelenkt wurde. Die
maximale Hubkraft betragt

7.850 daN, die Schutthéhe 2,70 m.




Starker, bewahrter Dieselmotor
Der D-358 ist ein in Deutschland
entwickelter und gebauter
IH-6-Zylinder-Motor, der bei
2.500 min—' eine Dauerleistung
nach DIN von 84 kW entwickelt. Er
verfugt Uber hohe Kraftreserven,
die dem Lader bei schweren
Einsatzen ein zahes Durchsteh-
vermogen verleihen. Der mit
einer Bosch-Einspritzpumpe
ausgerustete Saugmotor
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verfugt tber ,nasse”, aus-
wechselbare Zylinderlauf-
blchsen und ist sparsam im
Verbrauch. Als Kaltstartvorrich-
tung dienen 2 Ansaugluft-
Vorwarmer. Das Zweistufen-
Trockenluftfilter mit Wartungs-
anzeiger befreit die Luft von
Staub und Fremdkorpern.

durch hervorra

-

Ausgewogene Kraftzuteilung
Auch im schwersten Einsatz
gewahrleistet die Leistungs-
verzweigung beim PAYloader,
daB dem Getriebe und der
Hydraulikanlage immer geni-
gend Leistung zugefiihrt wird.
Durch die moderne Konstruk-
tion des Drehmomentwandlers
wird nur das zum Antrieb des
PAYloaders erforderliche Dreh-
moment auf Getriebe und
Antriebsachse ubertragen und
entsprechend gesteigert. Die
Hydraulikpumpen (Lade-

Auf Leistung getrimmt -
durch eine uberiegene K¢
durch ausgesuchte
gende Ve

einrichtung, Lenkung und
Wandlervordruck) werden un-
mittelbar vom Motor an-
getrieben.
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Ful-Powershift-Getriebe Differential
Differential Drehmomentwandler

richtungswechsel. Durch gute befinden. Die Antriebskraft wird
Abstufung der Geschwmdlg- also erst dort entfaltet, wo sie
keitsbereiche ist eine Zwischen- gebraucht wird: unmittelbar an
schaltung von Arbeits- auf den Antriebsradern. Getriebe,
Transportgang nicht erforder- Differentiale und Achswellen
lich. sind mit geringeren Dreh-

Beifahrender Maschinekannder momenten belastet.

Gang gewechselt und von Vor- - ; >

warts- auf Rickwartsfahrt oder ~ Differentiale mit

Leerlauf weich geschaltet Drehmomentverlagerung
werden. Bei Durchrutschen der Rader
auf losem oder schliipfrigem
Boden wird automatisch noch
ein ausreichendes Drehmoment
auf die Rader mit der besseren
Bodenhaftung lbertragen.

Die Reifen werden

geschont und die Gelande-
gangigkeit verbessert. Diese
Drehmomentverlagerung
erfordert keinen komplizierten
Mechanismus.

Full-Powershift-Getriebe Planeten-Endantrieb

Das speziell fiir den 520 Die Hauptuntersetzung erfolgt
entwickelte Full-Powershift- in den Planetenrad-Endantrie-
Getriebe ist ein Getriebe in ben, die sich in den Radnaben

Gegenwellenbauart und daher
besonders unkompliziert und
robust. Es verfligt tiber ein
Minimum an beweglichen Teilen,
was viele Schadensmoglich-

| keiten ausschlieBt. Das Full-
Powershift-Getriebe mit

stdndig im Eingriff befindlichen
Zahnradern ermoglicht sekun-
denschnellen Gang- und Fahrt-




Und hier wird

Bedienungselemente
gut im Griff

Links vom Lenkrad befinden
sich die Schalthebel fir Gang-
und Fahrtrichtungswechsel.
Das Getriebe (Full-Powershift)
reagiert weich und ruckfrei.
Durch eine leichte Bewegung
des Handgelenkes 1aBt die
Maschine sich vor- und ruck-
warts dirigieren. In der rechten
Hand des Fahrers liegen die
Bedienungshebel fur Schaufel
und Ausleger. Die Hydraulik

An der rechten Kabinen-Innen-
wand neben der Handbremse
befindet sich gut erreichbar der
Wasserbehalter fiir die
Scheibenwaschanlage.

arbeitet spontan undzentimeter-
genau. Links unter dem Lenkrad
sind die bewahrten Doppel-
bremspedale angebracht. Eins
bremst mit ausgeschaltetem
Getriebe, wobei die gesamte
Motorleistung fur den
Ladevorgang zur Verfugung
steht, das andere mit einge-
schaltetem KraftschluB, was
exaktes Rangieren usw.
ermdglicht. Der Fahrerstand
selbst ist unverbaut.

Links vom Fahrersitz ist ein
regelbarer, durchsatzstarker
Heizlufter angebracht. Die
Warmluft tritt unterhalb von Wind-
schutz- und Riickscheibe aus.

Von der Kabine aus hat der
Fahrer beste Sichtverhaltniss)
Er sitzt auf dem vorderen Teil
der Maschine und genieBt dabei
den Vorteil, stets mit der
Schaufel zu schwenken und
somit seinen Arbeitsbereich
immer direkt vor sich zu sehen.
Sein Platz befindet sich

Uber dem Drehgelenk. Der
Sessel ist luftgefedert und
verstellbar. Die schalenformige
Ausbildung und bequeme
Polsterung tragen dazu bei, den
Mann am Steuer fur viele
Stunden lang frisch und
ausgeruht zu halten.

Durch die sorgfaltige Schall-
isolierung der Fahrerkabine
sind Gerauschbelastungen
weitgehend ausgeschaltet.

¢




Gezielte Kraftzuteilung
fur Lade- und Lenk-
hydraulik.
Hydrostatische
Lenkunygj.

Lenkzylinder

Dig beiden Elemente der
Tc’i:iempumpe saugen das
Hydraulikdl vom Behalter an
und leiten es zum Verteilerventil
weiter, von wo es den jeweiligen
Bedarfspunkten zugeteilt wird.
Beim Einschlagen der Lenkung
stromen die zum Lenken
benotigten Olmengen durch
das Lenksteuergerat zu den
doppeltwirkenden Lenkzylin-
dern, die mit dem Lenksteuer-
gerét in Kreuzverbindung
geschaltet sind.

Zur Versorgung der hydrosta-
tischen Lenkung mit Druckol
(140 bar) geht die gesamte
Fordermenge der kleineren
Legkpumpe (62 I/min) tber
d@Verteilerventil in den Lenk-
kreislauf. Das Ol der gréBeren
Arbeitshydraulikpumpe

(163 I/min) flieBt ebenfalls uber
das Verteilerventil, dessen
Schieber von der jeweiligen
Fordermenge der Lenkpumpe
gesteuert wird.

Motordrehzahl bis 800 min-":

Die gesarme Fordermenge wird zuséatzlich in den
Lenkkreislauf eingespeist, um ein schnelles
Ansprechen der Lenkung zu erzielen.

Verteilesvzntil

Hydraulikélbehalter =
\\
Lenkpumpe
-
e
Arbeitshydraulikpumpe ¢ \ €5

Der Olstrom von der Arbeits-
hydraulikpumpe wird hier in
Abhangigkeit von der Motor-
drehzahl verteilt.

Motordrehzahl von 800 bis 2000 min-':

Wegen der bei zunehmender Drehzahl steigenden
Férdermenge braucht jetzt nur noch ein Teil des
Ulstromes der Arbeitshydraulikpumpe in den Lenk-
kreislauf zu gehen. Der andere Teil wird der Lade-
hydraulik zugefiihrt.

}nksteuergerét
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Lenkzylinder

Lenkung immer funktionsfahig
Fallt die Lenkpumpe aus irgend-
einem Grunde einmal aus, wird
die Lenkung automatisch von
der Arbeitspumpe mit versorgt.
Beim Ausfall beider Pumpen
ubernimmt das Danfoss-
Orbitrol-Lenksteuergerat die
Notlenkung.

Motordrehzahl Uber 2000 min-':

Die Arbeitshydraulikpumpe fordert ausschlieBlich in
die Ladehydraulik, da jetzt die Férdermenge der
Lenkpumpe die Lenkung allein voll versorgt.




Intemational PAY loader
wendig,schnell,

Verwindungssteifer Rahmen
Bei der Konstruktion des
Rahmens wurde besonderes
Gewicht auf Robustheit und
Stabilitat der beiden Rahmen-
halften gelegt. Fir die aus Stahl-
platten in Kastenprofil ausge-
fihrte SchweiBkonstruktion
wurde hochwertiger Stahl
verwendet. Die Dreiecksform
der vorderen Rahmenhalfte
bietet neben der auBergewodhn-
lichen Stabilitat untbertroffene
Sichtverhaltnisse fur den
Fahrer. Der Rahmen ist so
ausgelegt, daB er allen Verwin-
dungs- und Verbiegungs-
kraften, die z. B. bei Lenk-
bewegungen wahrend der Fahrt
auf unebenen Boden auftreten,
widersteht.

Die beiden Rahmenhalften sind
durch zwei in Pendellagern
gelagerte Drehbolzen mitein-
ander verbunden, die sowohl
vertikale als auch horizontale
Belastungen sicher aufnehmen.
Getriebe und Wandler sind
getrennt angeordnet, wodurch
der Motor zur optimalen
Gewichtsverteilung weit nach
hinten verlagert werden konnte.

Gute Abstimmung der
Fahrgeschwindigkeit

In.jedem Einsatz konnen die
Fahrgeschwindigkeiten durch
die Konzeption des Full-Power-
shift-Getriebes (ohne Zwischen-
getriebe) voll ausgenutzt
werden.

Kleiner Wenderadius —
kurze Arbeitswege

Der groBe Schwenkbereich er-
gibt einen Wenderadius von nur
5,80 m. Die Fahrwege sind kurz,
was flotte Arbeitsspiele ermog-
licht. Auch im Stand kann die
Schaufel geschwenkt werden.

Gute Bodenhaftung

in unebenem Gelédnde

Die Hinterachse ist pendelnd
aufgehangt. Wegen der guten
Bodenhaftung durch den groBen
Pendelwinkel von 24° werden
die hervorragenden Fahreigen-
schaften des 520 auch beim
Einsatz in schwierigem Gelande
nicht gemindert.

Héchstgeschwindigkeiten
km/h

riickwérts

vorwirts




PAY loader
Wartung - kein Problem

F[]r einen vorbildlichen Kunden-
nst sorgen IH-Vertriebs-
dler mit werksgeschulten,

erfahrenen Monteuren.

In Heidelberg verfligen wir Gber

eines der modernsten Ersatzteil-

Zentrallager Europas, in dem

standig rund 50.000 verschie-

dene Einzelpositionen an

Ersatz- und Austauschteilen

abrufbereit lagern. Mit Hilfe

elektronischer Datenverarbei-
tung werden der Bestand
gesteuert und eingehende

Auftrage unverziiglich ausge-

fuhrt. Unser Austauschpro-

gramm garantiert eine hohe

Verfligbarkeit der Maschine,
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Bei der Entwicklung der PAYloader wurde groBter
Wert auf besonders leichte Wartung gelegt.
Maschinen, die leicht zu warten sind, werden besser
gepflegt.

1. Leichter Zugang zum Motor durch hochklappbare
Motorhaube.

2. Steuerventile, Hauptbremszylinder und Lenk-
getriebe sind durch weite Inspektionsoffnungen
an beiden Seiten des Vorderrahmens leicht zu
erreichen.

3. Die Druckluftbehalter fir das Bremssystem sind
sicher im Vorderrahmen angeordnet. Der Kondens-

wasser-AblaBhahn ist von der Seite gut zugénglich.

4. Alle Filter der Hydraulikanlage, des Drehmoment-
wandlers, des Getriebes und des Motors sind
bequem und schnell auszuwechseln.

5. Bremsen einschlieBlich Belage kénnen gewartet
werden, ohne daf die Rader oder Planetensétze
demontiert werden miissen.

6. Im Bereich der Drehgelenke, zwischen Vorder-
und Hinterrahmen, ist ausreichend Platz fiir
Wartungsarbeiten.

8. Der Kraftstofftank liegt gesuultzt unter dem
Hinterrahmen und kann vom Fahrer aus dem
Stand bequem gefiilit werden.

8. Die Schmierstellen der Ladeeinrichtung sind mit
Dichtringen versehen, die das eingedriickte
Schmierfett in den Schmierstellen festhalten und
Staub und Schmutz am Eindringen hindern.
Diese Schmierstellen brauchen nur nach je 50
Betriebsstunden, bei normalem Einsatz des
Geriites also wochentlich, abgeschmiert zu
werden.
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