. . . das sind kurzgefafBt die bemerkenswerlesten Eigen-

schoften der McCORMICK -Selbstfahrer-Mahdrescher,
von deren Leistungsféhigkeit — ouch unter schwierigen

Verhéltnissen — sich in den vergangenen Erntejahren un-
zéihlige Londwirte Oberzeugen konnlen. Arbeitsbreite:
DB-62 = 210m — DB-61 = 1,95m. - besonders stabile
Rohmenkonstruktion - hydraulische Plattformverstellung -
ckstand mit grofier Abstellplattform (D8-62)
Ausristung mit Korntank fiir Einmannbetrieb

sichsten Ernte ist es morgen schon nicht mehr so
lange wie gestern. Darum nutzen Sie noch heute die
vorteilhaften Frihbezugsbedingungen!

Sicher - Sauber . Schnell
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INTERVIEW

HAT DIE ZUKUNFT SCHON BEGONNEN?

Direktor G. J. Storatz (47) ist seit 2 Johren der Chef des Neusser Ent-
wicklungszentrums. Er wurde im Stoote Wisconsin, USA, geboren und absolvierte sein
okademisches Studium an den Universitdten von Marquette und Wisconsin, wo er den
Grad eines ,Buchelor of Science and Mechanicol Engineering” und eines ,Master of
Engineering” erwarb. Bevor G. J. Storatz 1951 zur International Harvester Company kam,
arbeitele er 15 Jahre in einem Strafienbau- und Landmaschinen-Unternehmen, in dem er
vom Konstrukteur zum Chef-Ingenieur avancierte, In dieser Zeit gehorte G. J. Storatz
einem beratenden Komitee zur Entwicklung des ,Pan American Highway" an. In den
umfangreichen Entwicklungs- und Konstruktions-Abteilungen der IH hatte er verschiedene
|eitende Positionen inne und war mit vielen Sparten der weilgesponnten Entwicklungs-
arbeiten befaBt. In dieser Zeit war er oktives Mitglied verschiedener technischer Gremien
und publizierte eine Reihe technischer Abhandlungen. Im Jonuar 1958 Obernohm G. J.
Storatz die Position des Direkiors der Entwiddlung der deutschen |H-Gesellschaft.

Frage: Herr Storatz, wir leben heute im Zeitalter der Ra-
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ketentechnik, im Zeitalter der Automation — ja, man
mochte direkt sagen — im Zeitalter der Wissenschaftler
und Ingenieure. Das bedeutet, daB gerade diesen beiden
Berufen eine noch gréfere Bedeutung zukommt als in
fritheren Zeiten. Wir kénnen uns vorstellen, daf diese
Entwicklung nicht ohne EinfluB auf den Schlepper- bzw.
Landmaschinensektor geblieben ist.

wort: Fin Unternchmen wie das unsere, das fir die Zu-
kunft baut, muB in jedem Fall auch in personeller Hin-
sicht geriistet sein. Das beginnt schon mit einer unbe-
stechlichen Auslese derjenigen Wissenschaftler und In-
genieure, die wir zur Mitarbeit in unserem Entwicklungs-
werk heranziehen. Wir haben damit die GewiBheit, nur
mit wirklich qualifizierten Kriiften an unsere grofien Auf-
gaben heranzugehen. Sie sehen, daB die International
Harvester Company auch auf diesem Gebiet fithrend ist.

: Herr Storatz, Sie gaben uns eben das Stichwort . Entwick-

lung". Als Leiter des Neusser IH-Entwicklungswerkes
tragen Sie die Verantwortung fiir einen duferst wichtigen
Teil der Gesamtaufgabe, die sich die International Har-
vester Company in Deutschland und dariiberhinaus in
Europa gestellt hat. Hier in Threm Ressort werden also
diejenigen Schlepper, Maschinen und Geriite entwickelt
und auch schon in der Praxis einer anspruchsvollen Prii-
fung unterzogen, die der Landwirtschaft in arbeitstech
nischer Hinsicht bedeutende Erleichterungen bringen sol-
len. Nach welchen Gesichtspunkten gehen Sie bei Threr
Arbeit vor?

.: Eigentlich wurde mit lhrer Fragestellung die Beantwor-

tung schon vorweggenommen, denn das Ziel unserer Ent-
wicklungsarbeit ist in jedem Fall der Landwirtschaft zu
rationellen, wirtschaftlichen Arbeitsmethoden zu verhel-

fen. Das setzt natiirlich voraus, daf wir die in Europa
und ganz besonders in Deutschland anzutreffenden Prob-
leme bzw. Verhiltnisse genauestens studiert haben und
daB wir wissen, womit wir den Gegebenheiten beikom-
men und gerecht werden konnen.

: Welcher Art ist nun das Hauptproblem, mit dem Sie sich

bei Threr Arbeit hauptsichlich auseinandersetzen miissen?

: Probleme gibt es naturgemif eine grofie Zahl — aber ich

machte nur eines kurz streifen.

Die Verschiedenheit in Grofe, Lage. Bodenbeschaffen-
heit und Ausriistung der meisten landwirtschaftlichen
Betriebe ldfit es kaum zu einer einheitlichen Losung des
Mechanisierungsproblems kommen. Nehmen wir als Bei-
spiel den Schlepper. — In dem einen Betrieb soll er ins-
besondere Zugmaschine sein — also besonders schwer und
stark in der PS-Leistung. Der andere Betrieb erfordert
einen leichten Schlepper fiir Pflegearbeiten, der aber auch
stark genug sein muf, bei Erntearbeiten beispielsweise
den Binder zu zichen. Der dritte Betricb wiederum bend-
tigt eine Maschine, die praktisch universell einzusetzen
ist, und damit allen Anforderungen gerecht werden muf.
Diese Beispiele konnen noch beliebig erweitert werden.
Die schlepperherstellenden Firmen sehen sich nun vor die
Aufgabe gestellt, entweder ihr Programm entsprechend
weitreichend aufzuzichen, d. h. viele Leistungsklassen fiir
viele Gegebenheiten - oder eine Einschrankung der Ty-
penzahl und zu versuchen mit ,kleiner Besetzung” allen
Wiinschen entgegenzukommen. Das diirfte m. E. eines der
Hauptprobleme unserer Arbeit sein.

: Und welche der beiden Ldsungen, Herr Storatz, halten

Sie fiir die richtige? Oder sollte es noch eine dritte Mog-
lichkeit geben?
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.: Die Schlepperfirmen mit einem umfangreichen Typenpro-

gramm werden selbstverstindlich ihre berechtigten
Griinde haben. Die International Harvester Company
jedoch hilt sich auf dem Weg der .goldenen Mitte”, d. h.
unter Beachtung der zukiinftigen Entwicklung in der
Landtechnik hilt sie eine augenblickliche Verringerung
oder Erweiterung ihrer Schlepperleistungsklassen nicht fiir
notwendig. Gleichzeitig legt sie Wert darauf, ihr Maschi-
nen- und Geriteprogramm harmonisch mit der von ihr
entwickelten Schlepperlinie in Einklang zu bringen, so
daB insgesame gesehen dem Landwirt hierdurch eine ver-
niinftige und auch finanziell tragbare Mechanisierung
seines Betriebes ermdglicht wird. Uber die Vorteile einer
zentralgelenkten und aufeinander abgestimmten Produk-
tion von Schleppern, Maschinen und Geriiten — sozusagen
aus einer Hand — brauche ich mich wohl nicht niher
auszulassen.

: Sie schnitten eben ein weiteres interessantes Thema an,

und zwar die weitere Entwicklung der Landtechnik. Kén-
nen Sie uns dazu noch etwas sagen?

: Auf den letzten grofien landwirtschaftlichen Ausstellun-

gen konnte man den Eindruck gewinnen, daf die land-
technische Entwicklung z. Z. stagniert. Man sah z. B.
keine revolutionierenden Neuerungen, sondern haupt-
siichlich Verbesserungen des schon Bekannten. Ich glaube
aber, dafl man sich tiduscht, wenn man daraus auf einen
vorliufigen Stillstand und Abschluf der Entwicklung
schlieBt.

: Soll das heiBlen, daB Sie hier im Entwicklungswerk der IH

schon diesbeziiglich neue Pline haben und sogar schon
heute fiir die Zukunft bauen — oder richtiger gesagt —
neue Entwiddungsstadien der Landtechnik erkannt ha-
ben und entsprechende Versuche durchfithren?

.: Dazu kann ich nur sagen, wir planen und produzieren

immer — also heute wie auch morgen — fiir die Zu-

kunft.

: Was halten Sie vom hydrostatischen Schlepper, Herr

Storatz?

.: Ein sicherlich interessantes Projekt.

: Werden auch Sie sich eines Tages damit beschaftigen?

.: Wer sagt Thnen, daB wir es noch nicht getan haben?

: Wie beurteilen Sie den Einsatz von GroBerntemaschinen?

Wir denken dabei besonders an den McCORMICK-
Selbstfahrer-Miihdrescher Dg-62.

.: Auch auf diesem Sektor gab uns die vorausgesehene Ent-

wicklung recht. Die hiesigen Betriebsverhiltnisse liefien
anfangs den Landwirt vor dieser neuen Moglichkeit der

Erntebergung zuriickschrecken. Seine anfingliche Ableh-
nung war zu erwarten, denn es fehlte ihm jede Vergleichs-
moglichkeit und Erfahrung. Die Erfahrung aber hatten
wir, denn in den Staaten und auch in anderen Kontinen-
ten war der Selbstfahrer schon lange erprobt und konnte
seine Wirtschaftlichkeit eindeutig unter Beweis stellen.
Natiirlich wurden die hier entwickelten Mahdrescher auf
europiische und speziell auf deutsche Verhiltnisse abge-
stellt.

: Die International Harvester war eigentlich erst ziemlich

spit mit Selbstfahrer-Mihdreschern auf dem deutschen
Markt. Hatte das seine Griinde?

.: Natiirlich hétten wir schon frilher dasein kénnen — aber

besser spiiter, und dafiir richtig.

: Herr Storatz, ein Blick hinter die Kulissen hat uns ge-

zeigt, daf hier im IH-Entwicklungswerk noch so manches
»in der Mache” ist, wie man so schén sagt. Wir wollen
da natiirlich nicht vorgreifen — aber man munkelt von
einem neuen Produktionszweig, der wahrscheinlich schon
im niichsten Jahr aufgenommen werden soll. Kénnen Sie
uns dazu schon etwas sagen?

: Nun ja, wir erproben z. Z. einige Maschinen, die nich

unbedingt zur Ausriistung der Landwirtschaft gehdren.
Wie Sie sicherlich wissen, gehdren wir in den USA wie
iiberhaupt in der ganzen Welt mit zu den groBten Her-
stellerfirmen von Erdbewegungsmaschinen und LKW's. In
Anbetracht dessen, daB wir hierbei auf unsere weltweiten
Erfahrungen — die natiirlich in ebensolchem MaBe auch
fiir unsere Schlepper und Landmaschinen zutreffen — zu-
riickgreifen kénnen, rechnen wir uns fiir den europiischen
bzw. deutschen Markt reelle Absatzchancen aus. Aber
darauf ausfiihrlicher einzugehen, halte ich fiir verfriiht.

: Zum Abschlub noch cinige Auskiinfte iiber das Entwick-

lungswerk selbst.

.: Wir haben dieses Werk nach den Richtlinien und den

letzten Erkenntnissen der modernen wissenschaftlichen
Forschung und Erprobung gebaut. Man kann dieses Werk
als eines der modernsten europdischen Entwicklungs-
zentren der International Harvester Company bezeich-
nen. Dabei kamen uns natiirlich die Erfahrungen zugute,
die wir bereits in unseren Werken in den USA und den

anderen [H-Gesellschaften sammeln konnten. Montagi_

hallen, Priifstinde, Laboratorien, Teststrecken, sowie al
fiir Versuchs- und Forschungszwecke notwendigen Ein-
richtungen werden Sie hier in modernster Form vorfinden.

Direktor G. J. Storatz wiithrend einer Bespre-
chung mit den Chefl-Ingenleuren W. Rbwe
(links), G. Bolten (stehend) und O. A. Bihner
irechta),

Teilansicht des Konstruktionsbiiros, Alle std-
rendon Einfliisse, wie griBere Ablagen, Zeich-
nungsarchiv, Schreibgruppe usw, sind von den
Konstrukteuren ferngehalten.

EIN SCHRITT WEITER ALS DER
FORTSCHRITT

ofunf — vier — drei —

zwo — eins — null!” Wer von uns hat nicht schon in der Wochenschau oder vor dem Fernseh-Bildschirm

jene erregenden Szenen miterlebt, wenn die Stimme ous dem Kommandostand des Priffeldes die Sekunden bis zum immer wieder
faszinierenden Start einer Langstrecken- oder Weltraumrokete ausziihlt. Wem von uns sind Ausdriicke wie Treibsatz, Stufenziindung
ritf geworden, und welcher lﬂiﬁhri?e Junge tréiumt nicht heute schon davon, vielleicht in

oder Schubkraft nicht zu einem festen Be
15 oder 20 Jahren ein groBer Wissenscha

ler oder Ingenieur zu sein, der ou

dem Gebiet der Weltraumforschung oder auch auf

anderen technischen Sektoren bohnbrechende Erkenntnisse einer staunenden Mitwelt zu vermitteln vermag. In welchem Zeitalter

leben wir eigentlich? Im Zeitolter der Automation? . . .

der Raketentechnik? Dem Fortschritt und der Entwicklung sind keine Zeit-

grenzen gesetzl, solange die Menschheit wochen Geistes ihr Streben noch Erforschung never Regionen und Dimensionen in jene
Bohnen zu lenken versteht, die neves Wissen zum Wohle der gesamten Menschheit Wirklichkeit werden lossen.
b 1l [ H

Woenn hierbei auf internationaler Ebene zwischen den W 1, Ing
mit dem Ziel, in ihren Erkenntnissen und deren Auswertung moglichst ,einen Sl

Wi

sren und Technikern Zwischenspurts eingelegt werden
hritt weiter” als die Mitkonkurrenten zu sein, so sollte

man dos weniger notionaler oder patriotischer Eigenart zuschreiben als vielmehr jener beruflichen Besessenheit, die den wissen-
schaftlichen Forscher oder Ingenieur von heute auszeichnet und ohne die er nicht auskommt, wenn er Epochemachendes zu leisten

beabsichtigt, —

Ubertriigt man diese Feststellungen ouf unser heutiges Wirtschaftsleben, so wird man kaum erstount sein, gewisse Parollelen zu

finden.

ie Wirtschaft und Indusirie richtet sich nach dem Prinzip ,,Schon heute fir ibermorgen plonen” und so entsteht auf diesem

Gebiet ein harter aber durchaus fairer Konkurrenzkampf mit der MaBgobe, dem Mitbewerber auf dem Markt um einen Schritt vor-

aus TU sein.

$roBe Herstellerfirmen von Markenartikeln oder Industriegiitern verfiigen daher auch Uber eigene Entwicklungszentren und wissen-
schaftliche Abteilungen, in denen hochqualifizierte Wissenschaltler, Ingenieure und Techniker jene Voraussetzungen finden, die fir
die Weiterentwicklung der Produkte im Hinblick ouf den Markt von morgen erforderlich sind. Die hierfiir bereitgestellten Einrich-
tungen unterscheiden sich in ihrer Ausstattung und Kopazitiit kaum von jenen wissenschaftlichen und technischen Instituten von

Universititen und sonstigen fachlich nusi

etc. ihre wissenschaftliche und technische

groBziigiger ausgestattet und eingerichtet.

erichteten Lehrstatien, in denen die jefzt in der Industrie tiitigen Wissenschaftler, Ingenieure
usbildung erhalten haben. Sie sind eher noch moderner, noch zweckgebundener und noch

Auch die Londmaschinen-Industrie hot der Entwicklung in der Londtechnik Rechnung tragen missen. Dobei kann sie sich nicht nur
auf heute und vielleicht auch noch morgen giiltige Verbesserungen beschriinken. Die Entwicklung, ouch ouf dem landtechnischen

Sektor, geht unaufhaltsam weiter und darum wird hier

heute schon noch den Erfordernissen der Zukunft geforschit.

Die International Harvester Company — die schon seit Jahrzehnlen bohnbrechende Pionierarbeit in der Landtechnik geleistet hat —

wird ihrer Tradition trev bleiben un

schaft den ,einen Schritt weiter als der Fortschritt” gehen werden.

Nur durch ein wenige Meter breites
Hafenbecken getrennt, liegt gegeniiber
der Verwaltung und den modernen Pro-
duktionsstitten der International Har-
vester Company, Neuss, das [H-Kon-
struktions- und Entwicklungswerk, das
vor nicht allzulanger Zeit seiner Bestim-
mung iibergeben wurde. Auf einer
Grundfliche von iiber 4000 qm konzen-
trieren sich hier die geistigen und me-
hanischen Krifte, von deren Wirken
die Produktion zukunftssicherer und

auch zukiinfriger Landmaschinen und
Geriite abhiingig ist.
Die Voraussetzungen hierfiir sind gut,

denn das Entwicklungswerk verfiigt
iiber einen hochqualifizierten Bestand
sowohl in personeller als auch in aus-
riistungsmiBiger Hinsicht. — Die gestell-
ten Anforderungen sind hoch — aber
noch hoher einzuschiitzen sind die Lei-
stungen, die hier Tag fiir Tag am Zei-
chenbrett, an der Werkbank, im Labor
oder auf dem Priiffeld vollbracht wer-
den. Das Programm ist weitgesteckt —
aber im Rahmen des Menschenmog-
lichen. Uberhaupt steht der Mensch im
Vordergrund des Geschehens, denn man
arbeitet hier nach dem Prinzip . Nicht
die Materie soll den Menschen beherr-

weiterhin in der ersten Reihe jener zu finden sein, die zum Nutzen der gesomten Landwirt-

schen, sondern der Mensch die Materie.”
Betrachtet man einmal den Aufbau und
die Aufgaben des IH-Entwicklungswer-
kes, so erkennt man gleich, daf in die-
ser Organisation System liegt — ohne
dabei die erforderliche Elastizitit zu
vermissen. Der organisatorische Aufbau
des Entwicklungswerkes zergliedert sich
in mehrere Komponente, die direkt dem
Leiter des Gesamtkomplexes Konstruk-
tion und Entwicklung unterstehen. Die-
ser wiederum ist als Mitglied der Ge-
sdw;'ifrsf'ﬁhrung dc'l' GC:’!C”SL‘II.‘IE{ gfgell'
iiber fiir die Gesamtleitung voll verant-
wortlich. Die Chef-Ingenieure fiir Land-
maschinen, Traktoren und Motoren
sind dem Leiter fiir Entwicklung (Kon-
struktion und Versuch) in den zugeteil-
ten Arbeitsgebieten verantwortlich. Die
Gruppenleiter, die unter der Anleitung
der Chef-Ingenieure titig sind, zeichnen
fiir die konstruktive Bearbeitung auf
den Sektoren

Heubergung, -werbung und Ernte-

maschinen,

Mihdrescher,

Chassis,

Getriebe und Hydraulik,

Motoren
verantwortlich. Das gleiche gilt fiir die
Arbeitsgebiete der Versudhsleiter. und
zwar fiir

Motor-Labor,

Stationdre Untersuchungen,

Feldversuche.




Da dem Neusser Entwicklungszentrum
auch die Méglichkeiten der direkten
mechanischen und werkstattlichen Be-
arbeitungen gegeben sind, schlieBen sich
die nachstehenden Abteilungen an, de-
nen wiederum die Werkstattleiter vor-
stehen.

Schweiberei,

Schmiede

Mechanische Bearbeitung,

Werkzeugausgabe,

Lager,

Inspektion,

Montage.
Weiterhin sind dem Entwicklungswerk
angeschlossen

Patent- und Literaturstelle,

Sekretariat,

Auftragswesen,

Spezifikationsgruppe mit

Pauserei und Archi

Service (Bearbeitung von Druck-
schriften, wie Handbiicher und
Ersatzteilkataloge. Reklamatio-
nen und Inspektion)

Soweit der organisatorische

Ailfb'ﬂll.

1 LANDMASCHINEN-GERATE
2 SCHLEPPER
5 MOTOREN

Und nun ein kurzer Uberblick iber die
Aufgaben und den Arbeitsablauf.

Es ist die Aufgabe der Entwicklungsab-
teilung, nach Weisung der Geschiftsfiih-
rung, Maschinen und Zusatzausriistun-
gen bis zur Produktionsreife zu entwik-
keln. Dabei sind zu beriicksichtigen

Marktlage,

Forderungen der Verbraucher,

Allgemeine Entwicklungsrichtung.

Stand der Technik,

Patentlage,

Produktionseinrichtungen,

ND"TIL'II'Ig.

Erkenntnisse der wissenschaftlichen
Forschung,

Figene Erkenntnisse und
Erfahrungen,

Erkenntnisse und Erfahrungen der
IH-Organisation im allgemeinen

Preisentwicklung,

Service, Kundendienst,

Einsatzbedingungen, Strafenver-

kehrszulassungs-Ordnung u. a. m.

AubBerdem miissen Kontakte innerhalb

und auBerhalb der eigenen Organisation
hergestellt und intensiviert werden. Ist
cin Projekt spruchreif geworden, so wird
eine Studie eingeleitet, wobei die Kon-
struktionsgruppen folgende Punkte zu
ermitteln haben.

Technische Daten mit

Hauptabmessungen,

Funktion,

Zeitplan,

Entwicklungsk

Osten usw.

Alle diese Unterlagen werden zusam-
mengefalbt und dem Leiter des Entwick-
lungswerkes vorgetragen. Finden diese
Ausarbeitungen seine Zustimmung, so
wird der Vorgang dem Entwicklungs-
Komitee zur weiteren Entscheidung vor-
gelegt. Diesem Komitee gehdren an:
der Direktor der Entwicklung, (
Direktor des Verkaufs,
Direktor der Produktion,
Direktor der Finanzen.
Das Komitee kann den unterbreiteten
Vorschlag annehmen, oder aber auch zur

(
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nochmaligen Bearbeitung unter neuen
Gesichtspunkten zuriickstellen lassen.
Um weitere Erliuterungen geben zukon-
nen, wird angenommen, dab das Komi-
tee entschieden hat, die eingeleitete
Studie zuvervollstindigen, diekonstruk-
tive Bearbeitung zu veranlassen, die
Werksherstellungs- und Einrichtungs-
kosten ermitteln zu lassen und ecinen
Prototyp zu erstellen.

Der Chef-Ingenieur bespricht das Vor-
haben mit den Gruppenleitern, iiber-
priift die Personallage, ldBt einen Zeit-
slan aufstellen und gibt Richtlinien hin-
achtlich der weiteren Bearbeitung.

In den Konstruktionsgruppen werden
daraufhin erstellt:

Entwiirfe,

Funktion

Auslegung,

Uberschligige Berechnungen
Parallel dazu erfolgt die Kontaktauf
“3])!“\:‘ mit !jl‘."fl‘rﬂl'lh"“. um zZu LI.'II'CTI.
ob die gestellten Forderungen erfiillt
werden konnen. Zum gleichen Zeit-
punkt kann evtl, bereits eine Durchfiih-
rung von Detailstudien in Angriff ge-
nommen werden, falls das Gesamtvor-
haben von diesem Ergebnis abhingig
ist. Ist dieses alles geschehen, so wird
die Annahme eines Entwurfes und die
Aufteilung in Baugruppen vorgenom-
men. Damit ist fiir die Konstruktion
griines Licht gegeben und die Bearbei
tung wird bis ins Kleinste durchgefiihrt.

ane,

Direktor G. J wratz mit Chefingenieuren und
Gruppenleitéern des TH-Entwicklungswerkes,

Die
Anfertigung von Stiicklisten,
Besprechungen mit Lieferanten,
Patentfeststellung,

Studie der technischen Literatur,

Berechnung der Einzelteile,

Besprechung mit der Produktion,
sind die niichsten Stationen im Arbeits-
ablauf.

l\llllll'l'lt'hr U[115ICI1L'[1
vollstindig vermaBte Woerkstatt

ichnungen und Stiicklisten.

Es werden herausgegeben, und zwar
zusammengefaft  in  Baugruppen,
Zeichnungen und Stiidklisten an die
Kostenabteilung, damit diese die
Werkherstellungs- und Einrichtungs-
kosten ermitteln kann.

Ferner werden Werkstattzeichnun-
gen herausgegeben, damit Teile an-
gL‘Fcrtig: \\'\‘h‘k‘“ l\\“\]“‘L‘."I.

Es entsteht so die erste Maschine, die
dem Entwicklungs-Komitee vorgefiihrt
werden kann. Nunmehr erfolgt die wei-
tere Entscheidung iiber soldhe Maschi-
nen bzw, Baugruppen, die im Versuch
erprobt werden sollen.

Bevor die Auftrige zur Erstellung wei-
terer Maschinen herausgehen, erfolgt
cine erste Uberarbeitung, und zwar auf
Grund der bereits vorliegenden Erkennt-
nisse. Die weitere Bearbeitung ist ab-
hiingig von den gesammelten E
gen im Versuch und den daraus
henden SchluBfolgerungen. Die Vorbe-
reitungen zur Freigabe kinnen getrof-
fen werden, wenn die stationfiren und
Felduntersuchungen mit positivem Er-

gebnis abgeschlossen sind.
So also sicht der Arbeitsablauf im TH-
Konstruktions- und Entwicklungszen-
trum aus. Natiirlich ist es nicht moglich,
iiber den Arbeitsablauf an dieser Stelle
noch ausfithrlicher zu berichten. Es soll
lediglich erreicht werden, dem AuBen-
stehenden einen kurzen Uberblick iiber
die Aufgaben dieser so wichtigen In-
stitution innerhalb des Gesamtunter-
nehmens zu geben. Die hier aufge-
tithrten Informationen iiber den Arbeits-
ablauf und die Organisation des IH-
Entwicklungswerkes wurden uns freund
licherweise von Chef-Ingenieur G. Bol-
ten zur Verfiigung gestellt. Mogen die
in di i igten Aufnahmen
fiir die moderne und zweckmifige Aus-
riistung des Konstruktions- und Ent-
wicklungszentrums der International
Harvester Company, Neuss, sprechen.
—WT—

Teilansicht der Motorenmontage.

Schweilen einer suchseinrichiung
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Schwingungserzeugung an einer Hinterachse Tellangicht eines Motorenpriifraumes, Hier Vorderachepriifstand zum Testen von Achs-
mit Radschliissel und Messung der Resonanzen. wird gerade eine Messung der Auslaf-Gastem- gehenkelbolzen und Achsschenkelblichsen sowie
Durch Schwingungesaufnehmer, MeSbrilcke und perstur vorbereitet (oben), Schmutzabsireifern (unten).

Oszillograph wird die Schwingung beobachtet

(unten).
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Die Strahlen der Morgensonne liegen
noch flach iiber dem Tal, das sich von
Oberaudorf dicht an der ésterreichischen
Grenze nach Bayrisch Zell zieht, als sich
der Bauer und Gastwirt Andreas Re-
chenauer und sein 20jdhriger Sohn
Anderl zur letzten Fahrt dieses Som-
mers auf die Alm riisten. Der Rauhreif,
der sich wihrend der Nacht auf Striu-
cher und Diicher des schmucken An-
wesens gelegt hat, ist der erste mah-
nende Vorbote, daB der Herbst bald
seinen Einzug halten wird, und das ist
fiir Bauer Rechenauer gleichzeitig das
Zeichen, sein Vieh, das den Sommer
iiber auf der Alm weidete, heim ins Tal
zu treiben.

Die Alm — 10 km vom Hof entfernt
liegt fast 1800 m hoch. Die 18 Stiick
Milchvich des Andreas Rechenauer
werden iiber Sommer von der Schweste
des Bauern und der Sennerin ,.Kathi(
sowie dem 84jihrigen Vater betreut.
Die regelmiBige Verbindung zur Um-
welt wird mit Hilfe des McCORMICK-
Schleppers D-320 bewerkstelligt, mit
dem Anderl, der junge Rechenauer,
¢in- bis zweimal wochentlich die , Alm-
besatzung” mit allem Notwendigen
versorgt.

Nun ist also der Tag gekommen, an
dem das Vieh wieder zu Tal getrieben
wird. In den Vorbereitungen fiir den
Abtrieb von der Alm liegt etwas Beson-
deres, ja man mchte sogar sagen, etwas
Feierliches. Die letzten Giste dieses
Sommers, die in der kleinen Rechen-
auerschen Pension ihre Ferien verbrin-
gen, schlieBen sich der Fahrt an. Der
frithherbstliche Sonnentag unterstreicht
noch die Hochstimmung, die sich aller
zu bemiichtigen scheint.

Der letzte Teil des Weges zur Al
stellt groBe Anforderungen an das fah-
rerische  Geschick des jungen Anderl,
der mit leichter Hand und unverhohle-
nem Stolz seinen McCORMICK iiber
steile Weg- und Gerdllstrecken lenkt
und sich als Meister des Schlepperfah-
rens beim Durchqueren eines Baches er-
weist.

Auf der Alm gibt's eine herzliche Be-
griBung, und nachdem alles auf dem
Einachsanhiinger des Schleppers verstaut
ist, werden die Kithe mit Glocken und
bunten Kriinzen geschmiidkt, und dann
gibt der Bauer das Zeichen zum Auf-
bruch.

Die leichte Erregung und Freude der
Menschen hat sich auch auf die Tiere
iibertragen, die zundchst wild und vol-
ler Lust zu Tal stiirzen, so daB es eini-
ger Mithe bedarf, bis sie in ,wohlge-
ordneter Formation” ihren Weg zichen.
Auch auf den benachbarten Almen hat
man sich indes zum Abtrieb geriistet,

und ein frohes Gelidute schwingt durch

das ganze Tal.
MNach fast dreistiindigem Marsch errei-
chen Mensch und Tier leicht erschépft
von den Anstrengungen des Weges den
heimatlichen Hof. Wieder liegen die
Strahlen der abendlichen Sonne quer
iiber dem Tal, und die herbstliche Kiihle
gibt einem das Gefiihl, daB die Tiere
sich mit besonderem Behagen in der
wiirmenden Einstreu des Stalles nieder-
lassen. Und wieder scheint sich der
Kreislauf des Jahres zu schlieBen.

Und jetzt dreht Kathi
noch cinmal mit be-
sonderem Vergnilgen
das Butterfall,
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Der herrliche friih-
herbstliche Bonneniag
und die wunderschiine
Landschaft tragen mit
zur Hochstimmung
bel, die sich aller aul
dieser Fahrt zur Alm
bemdichtigt hat,

Vater und §
« y

Vorbel geht es an der
he
he zum heimat
lichen Hof.

Mit sachkundigem

-k verfolgt der 84-
Opa die letz-
ten Vorbereitungen
zum Almabtrieb.
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Nach den Strapazen
dos Weges ¢ man
sich bel sinem kiihlen
Trunk.




SCHLEPPER U. GERJ

PFLUGE UND IHRE BEZEICHNUNG

Das Pfligen ist eine der wichtigsten Arheit

in der L

Pflug, um Jahr fiir Jahr ihren Boden fiir die Autnahme der neven Saat vorzubereiten.

Hier soll nicht iiber die Entwicklung dieses Geriites gesprochen werden. Es sei nur f tg

gungen und vielleicht ouch riumlich getrennte Entwicklungszeniren eine Vielzahl von P

dwirtschaft. Viele Millionen Landwirte auf der ganzen Walt benutzen den

telly, dEB ver ‘I | irliche Bedin-

he ht haben. Da liegt es

r

natirlich nahe, daB auch die Bezeichnungen nicht oder noch nicht einheitlich sind. Mit diesen \Noliﬂl wir uns heute beschéftigen.
Dabei seien nur die Pflige erwiihnt, die in Deutschland im wesentlichen noch im Gebrauch sind.

Wenn man cinmal iberlegt, was die
iiblichen Pflugnamen aussagen, so be-
merkt man als erstes, daB die Bezeich-
nunfcn von verschiedenen Gesichts-
punkten ausgehen. Dies sind im wesent-
lichen zwei:
1. die Arbeitsweise
2. die Bauart
Wir werden weiter unten noch schen,
daB jeder Pflug von beiden Gesichts-
punkten aus benannt werden kann und
daB es zur genauen Definition des Ge-
rites oft sogar notwendig ist, beide Be-
zeichnungen zu nennen.
Betrachten wir zuerst einmal die Pflug-
bezeichnungen nach der Arbeitsweise,
Hier ist die Trennung sehr scharf. Es
gibt zwei Arten:
a) die Beetpfliige
b) die Kehrpfliige
a) Als Beetpfliige (Abb. 1) werden alle
die Pfliige bezeichnet, die in Fahrt-
richtung geschen nur nach einer Seite
wenden konnen. Der mit ihnen ar-
beitende Landwirt ist gezwungen, das
zu pfliigende Feld in wenigstens zwei
oder aber — je nach Grébe — in meh-
rere ,Beete” einzuteilen. Zwei dieser
Beete werden jeweils gleichzeitig be-
arbeitet, und zwar das eine beim
Hin- und das andere beim Herpflii-
gen. Diese Beete brauchen nicht ge-
trennt zu liegen. Sie konnen mit
ihren ersten beiden Furchen anein-
anderstoBen, also wie ein Beet ausse-
hen. (Abb. 2) Es bleibt dann bei Be-
endigung der Arbeit an jeder Seite
eine Furche offen.
Beginnt man mit dem Pfliigen an den
AuBenseiten der beiden Beete, so er-
hilt man eine Mittelfurche an beider
Nahtlinie. (Abb. 3)
Wo zwei Furchen zusammengeschla-
gen wurden, bleibt ein — je nach dem
Geschick des Pfliigers — mehr oder
weniger deutlicher Damm zuriick.
Die im Acker befindlichen Furchen
und Dimme sind dem Einsatz mo-
derner Erntemaschinen hinderlich.
Deshalb geht man in Deutschland
vom Beetpflug immer mehr ab. Er
wird mit Berechtigung eigentlich nur
noch da benutzt, wo die verbleibenden
Furchen unbedingt zur Wasserfiih-

rung bendtigt werden. In allen iibri-
gen Gegenden geht man mehr und
mehr zum

b) Kehrpflug iiber. Dieser Pflug vermei-
det die obengenannten Nachteile des
Beetpfluges. Er kann in Fahrtrichtung
gesehen nach rechts und nach links
arbeiten. (Abb. 4)
Der pfliigende Landwirt beginnt also
an einer Seite des Feldes und bear-
beitet die ganze Fliche entlang einer
einzigen Furche. Die Wendezeiten
sind kurz, weil keine Fahrstrecke bis
zur Riickfurche bewiltigt werden
muB. Das ganze Feld ist nach Beendi-
gung der Arbeit eine ununterbrochene
glatte Fliche. Es hat nur eine ab-
schlieBende Seitenfurche. Nachfolgen-
de Maschinen werden nicht durch mit-
ten im Feld liegende Dimme oder
Vertiefungen gestirt.
Ein Vorteil dieser Pflugart am Hang
mub noch erwihnt werden. Mit dem
Kehrpflug kann dort wahlweise der
ganze Acker nach oben oder nach
unten gewendet werden. Bei stark ab-
rutschendem Boden pfliigt man gern
immer nach oben, weil der Boden
durch den Regen ohnehin hangab-
wirts geriickt wird. Mit dem Beet-
pflug muB cine Hilfte immer nach
unten gewendet werden, es sei denn,
man hat die Maglichkeit, senkrecht

zu den Héhenschichtlinien zu arbei-
ten. In diesem Fall hdlt der Boden

aber das Wasser nicht gut und bei

starken Regenfillen wird die Erde
leicht abgeschwemmt.
Die zweite Maglichkeit der Pflugbe-
zeichnung ist die nach der Bauart. Hier
miiften eigentlich zwei Untergruppen

gebildet werden. Einmal die Bezeichnungg
1€

der Bauart hinsichtlich des Zugmitte
also Gespannpfliige, Schlepperanhinge-
pflige und Schlepperanbaupfliige und
einmal die Bezeichnung nach der Art
des eigentlichen Pfluges. Die erste
Gruppe soll der Einfachheit halber ver-
nachlissigt werden. Es sei nur erwihnt,
daB der Dreipunkt-Anbaupflug sich im-
mer mehr durchsetzt und alle anderen
Bauarten zuriickgehen.
Nach der Bauart des eigentlichen Pflugs
bezeichnet, gibt es cine ganze Reihe von
Typen. Dabei sei nur der Ordnung hal-
ber nochmals gesagt, daf sich alle diese
Typen nach ihrer Arbeitsweise in eine
der obengenannten Kategorien derBeet-
und Kehrpfliige einreihen lassen.
Die Grundtypen nach der Bauweise sind
folgende:

1. Schwingpfliige
3 S:el:pﬂﬁﬁc

. Rahmenpflige
. Kipp- und Pendelpfliige

o Wb

. Karrenpfliige (

1. Der Schwingpflug ist die urspriing-
lichste Form des Pfluges. Er besteht
lediglich aus einem Grindel mitPflug-
karper, der an das Zugmittel ange-
hingt wird. Die Tiefeneinstellung
erfolgt durch Hoher- oder Tieferle-
gen der freischwebenden Grindel-
spitze. Die seitliche Fiihrung iiber-
nimmt der Pfliiger, indem er den
Pflug mit der Handhabe am Sterz
dirigiert. Bei dieser Bauart handelt
es sich meist um Hiufel- oder Beet-
pfliige, selten um Unterdrehpfliige
fiir Gespannzug.

o

Stelzpfliige sind nichts anderes als
Schwingpfliige, denen zur genaueren
Tiefenhaltung an der Grindelspitze
cine Stelze mit Schleifsohle oder Rad
zugefiigt ist. (Abb. 5)

. Die wohl mit Abstand grofite Gruppe
sind die Karrenpfliige. (Abb. 6) Auch
in ihnen erkennen wir den urspriing-
lichen Schwing- oder Stelzpflug wie-
der. Die Stelze wurde ersetzt durch
eine Karre, an der die Tiefeneinstel-
lung durch Verschiebung der Grindel-
spitze vorgenommen wird. Es zeigt
sich aber ein wesentlicher Unter-
schied zu den erstgenannten Typen
dadurch, daB bei dieser Bauart erst-
malig der sogenannte ,Selbstginger”
maglich wurde. Durch zwei einerseits

w

der Vorderkarre befestigte Ketten,
ist es moglich, den K&rper des Pflu-
ges seitlich stabil zu halten. Das Ge-
rit braucht also vom Pfliiger nicht
mehr gefiihrt zu werden, sondern es
geht — einmal eingestellt — selbst-
titig. ,

In diese Gruppe gehdren Beetpfliige,
Unterdrehpfliige (Abb. 7) und Vell-
drehpfliige.

Es sind also schon beide obengenann-
ten nach der Arbeitsweise bezeichne-
ten Kategorien vertreten.

Aber auch moderne Pfliige gehoren
dem Prinzip nach zu den Karrenpflii-
gen. So sind z. B. alle Schlepper-An-
baupfliige im weiteren Sinne Karren-
pfliige. Sie haben nur keine eigenen
Vorderkarren mehr, sondern benut-
zen den Schlepper als solche. Nach
der genaueren Unterscheidung der
Bauart sind hier zu nennen: Die An-
baubeetpfliige (Abb. 1), die Anbau-
Winkeldrehpfliige (Abb. 10), die
Anbauwechsel-Pfliige (Abb. 8), die
Anbau-Volldrehpfliige (Abb. 4) und
die Anbau-Rollpfliige (Abb. 11).
Aber nicht nur die Schlepperanbau-
pfliige, sondern auch viele moderne
Schlepperanhiingepfliige gehdren
sinngemil zu den Karrenpfliigen

(Abb. 12).

e
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. Die Rahmenpfliige sind meist mehr-

scharige Geriite, die auf 3 Radern
laufen. lThre Tiefencinstellung wird
durch Héhenverstellung dieser Rader
vorgenommen. Der cigentliche Pflug
hingt sozusagen in einem Rahmen,
dessen Einstef]ung zur Erdoberfliche
den Tiefgang des Pfluges bestimmt.
Diese Bauart wird heute vielfach bei
grofen Schilpfligen und anderen
schweren Pfligen angewandt (Abb.
13).

Es handelt sich ausschlieBlich um An-
hiingepfliige und fast immer umBeet-
pfliige.

. Die Kipp- oder Pendelpfliige sind in

Deutschland eine immer seltener wer-
dende Bauart des Anhiingekehrpflu-
ges. Die rechts- und linkswendenden
Korper sind an zwei mit der Spitze
gegeneinander gesetzten Grindeln be-
festigt, die so angeordnet sind, daf
beim Arbeiten eines Korpers der an-
dere in der Luft schwebt. Am Fur-
chenende werden die arbeitenden
Kérper ausgehoben und tiber die in
der Mitte angebrachte Pflugkarre
nach oben gekippt, wobei gleichzeitig
die entgegengesetzt wendenden Kor-
per auf den Boden gelangen, womit
die Ausgangsstellung fiir die nichste
Pflugfurche erreicht ist. (Abb. 14)




Die Pfliige gibt es fiir Gespann- und
fiir Schlepperzug. Da das Gerit an
jedem Furchenende gekippt wird,
muBte der Schlepperfahrer frither je-
weils absteigen, um diese Arbeit vor-
zunehmen. Spiter wurden Hilfsgeri-
te entwickelt, mit denen dies vom
Schleppersitz aus méglich ist.
Die Tiefeneinstellung erfolgt durch
Veridnderung des Abstandes zwischen
Grindel und Karrenachse, also genau
so wie beim Karrenpflug.
Aus dem Gesagten geht hervor, dafl die
derzeit in Deutschland iiblichen Pfliige
sich von ihrer Bauart und von der Ar-
beitsweise her ziemlich genau definie-
ren lassen. Es wurde schon gesagt, daf
dabei die Bezeichnung nach einem die-
ser Gesichtspunkte unter Umstinden
ausreichen kann, den betreffenden Pflug
hinreichend zu beschreiben. Bei einem
Anbau-Volldrehpflug weif man z.B. so-
fort, daB es sich um ecinen Kehrpflug
mit ganz bestimmter Bauart handelt.
Anders ist es dagegen, wenn man z. B.
von einem Anhinge-Karrenpflug oder
einem Dreipunkt-Anbaupflug spricht.
Aus diesen Namen geht die Arbeits-
weise des Geriites nicht hervor. Es miiB-
te also ein zusammengesetzter Name
verwendet werden: Etwa Anhiinge-Kar-
ren-Beetpflug oder Dreipunkt-Anbau-
Beetpflug zum Beispiel.
Der Vollstindigkeit halber sei noch er-
wihnt, daB auch die Eigenart der Pflug-
arbeit selbst unter Umstinden in eine
solche Definition hineingehért. Wenn
man allgemein von einem Pflug spricht,
so denkt man iiblicherweise an den nor-
malen Saatpflug, der fiir Arbeitstiefen
von etwa 10-30 cm gebaut ist. Abwei-
chend hiervon gibt es aber spezielle
Schilpflige, die nur Arbeitstiefen bis
zu etwa 15 cm erreichen und Tiefpfliige,
die bis 45 und mehr Zentimeter Fur-
chentiefe cingesetzt werden konnen.
Diese Pfliige lassen sich natiirlich auch
in die obengenannten Kategorien ein-
ordnen, aber der Vollstindigkeit halber
sollte der Arbeitszweck im Namen des
Gerites auch genannt sein.
Die wvollstindige Bezeichnung eines
Schilpfluges miifte also z. B. heifen:
Dreipunkt-Anbau-Beet-Saatpflug  oder
Schlepper-Rahmen-Schilpflug. Bei letz-
ter Bezeichnung kanndie eigentlich noch
dazugehorige Definition ,Beet” weg-
falldrn. da Rahmenpfliige Beetpfliige
sind.
Vorstehende Abhandlung stellt den Ver-
such dar, an sich bekannte Tatsachen in
cin System zu ordnen, um das Verstiind-
nis fiir die einzelnen Pflugarten und die
Vollstindigkeit der Bezeichnung in der
Praxis anzuregen.

H. K.
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ERSATZTEIL-ABT.

ERSATZTEILBESTELLUNG - UND WAS
MAN DABEI BEACHTEN SOLLTE!

Bitte halten Sie lhre Ersatzteilbestellun-
gen von sonstigen Mitteilungen frei.
Die Beachtung dieser Wiinsche wird sich
in einer schnelleren Auslieferung Ihrer
Ersatzteilbestellungen auswirken.

Nun zu einem verwandten Thema, der
Verpackung:

Sie werden festgestellt haben, daf wir
in letzter Zeit mehr und mehr dazu
iibergegangen sind, sowohl in der in-
ternen wie auch in der duBeren Ver-
packung leichteres und doch stabiles
und druckfestes Packmaterial zu ver-
wenden. Die Verpackung konnte Fir
cine Anzahl von Teilen attraktiver ge-
staltet werden, so daf das Auge des
Kunden mitkaufen kann. Die neue Ver-
packungsart ist in ihren Gestehungs-
kosten billiger und die Einsparung
kommt Ihnen in vollem Umfang zugute.
Wir konnten die Sitze fiir Verpackung
in unseren Ersatzteilrechnungen zum
Teil erheblich herabsetzen. Gewisse,
gegen dubere Einfliisse wie Witterung
ete. empfindliche Teile werden seitens
unseres Werkes mit einer Schutzschicht
aus HeiBplastik umgeben. Dieses Pla-
stikmaterial schiitzt das Teil auf lange
Zeit einwandfrei gegen Rostbildung,
Korrosionsschaden etc. Beim Auspacken
der Teile laBe sich diese Plastik leicht
mit einem Messer an ciner flachen
Stelle des Teiles abschneiden, so daB
man den Rest ohne Schwierigkeit ab-
heben kann. Diese HeiBplastik kann
selbstverstindlich auch Threrseits wieder-
verwendet werden. Sie kinnen dieselbe
bei etwa 180°C einschmelzen und damit
Thre Werkzeuge oder sonstige empfind-
liche Teile nach Wunsch konservieren.
Selbstverstandlich wurden auch, auBer
der Verwendung von Kartons oder des
vorerwihnten Plastikmaterials, eine
Reihe neuzeitlicher Packmaterialien wie
Nylonbeutel etc. eingefithrt. Wir sind
weiterhin bemiiht, auf diesem Wege vor-
wirts zu schreiten und Thnen den groBt-
moglichen Schutz fiir empfindliche Er-
satzteile auch bei lingerer Lagerzeit mit
dem kleinstméglichen Kostenaufwand
zu geben,

Es ist jetzt an der Zeit, daB Sie lhre
Kundschaft in gecigneter Weise daran
erinnern, ihre Maschinen wihrend der
ruhigen Wintermonate tiberpriifen und
reparieren zu lassen, so daB sie bei der
Gebrauchszeit sofort einsatzbereit sind
und nicht dann erst durch notwendig
werdende Reparaturen ausfallen, evtl

die Einbringung der Ernte gefiihrden.
Vor ciniger Zeit hatten wir Ihnen zu-
sammen mit unserer neuen Schlepper-
ersatzteil-Preisliste T 60 Ersatzteil-Be-
stellformularsiitze geblockt zu 50 Satz
zugeschickt. Wir sind damit [hrem
Wunsche nach Ausfertigung von Pack-
zetteln fiir Ersatzteilsendungen nachge-
kommen und hoffen, daB Sie fiir Thre
zukiinftigen Ersatzteilbestellungen sich
ausschlieBlich dieser Formulare bedie-
nen. Inzwischen erhielten wir bereits
von vielen Seiten die Ersatzteilbestel-

lung auf diesen neuen Formularen uud(
n

konnten die in dem Satz vorgesehene

Packzettel den betreffenden Sendungen
beigeben. Leider wurde in einigen Fal-
len iibersehen, uns die Bestellung in
doppelter Ausfertigung — mit dem Auf-
druck ,Original-Bestellung” und die
rosa Kopie mit dem Aufdruck .Pack-
zettel” — einzuschicken. Die jeweilige
dritte Kopie auf griinem Papier mit dem
Aufdruck ,Kopie fiir Besteller” ist fiir
Thre Akten bestimmt und soll nicht mit
cingeschickt werden. Des weiteren wiir-
de die Beachtung folgender Punkte eine
schnelle und reibungslose Abwicklung
von Ersatzteilsendungen bei uns wesent-
lich beeinflussen.

Sofern Ihrerseits eine Teilnummer nicht
ermittelt werden kann und das ge-
wiinschte Teil von lhnen beschricben
oder umschricben werden muB, bitten

wir Sie, dies nur in der Spalte ,,Tciibc';(

schreibung”, nicht aber in der Spalt
Teilnummer” zu machen. Bitte lassen
Sie in diesen Fallen die Spalte .Teil-
nummer” frei, damit wir bei Eingang
der Order dieselbe hierin nachtragen
kénnen. Zu diesen Ermittlungen ist es
fiir uns unerlidblich zu wissen, fiir wel-
ches Maschinenmodell das Teil ge-
wiinscht wird unter gleichzeitiger An-
gabe der Seriennummer fiir Motor und
Fahrgestell bzw. fiir Landmaschinen des
Baujahres etc.
Hierauf werden Sie sicherlich bei Be-
suchen der Landwirte immer wieder hin-
weisen. Es kénnten aber auch Plakate
in Threr Werkstatt oder an sonstigen
gut sichtbaren Stellen dieser Sache dien-
lich sein. Ein mit entsprechendem Auf-
druck versehenes Packmaterial, Pack-
papier etc. konnte den Kunden auch zu
Hause beim Auspacken der Teile noch-
mals an die Notwendigkeit der frithzei-
tigen Reparatur erinnern.

H. Werres

NUTZEN ODER PROFIT?

Frither sagte man, ein Geschift, das
keinen Nutzen abwirft, ist kein Ge-
schift. Ja, man ging sogar noch weiter
und unterstellte demjenigen, der solche
Geschifte machte, er sei kein Geschiifts-
mann, Diese Weisheiten heute noch zu
bringen, hilt man Hir veraltet, weil wir
angeblich in einer ganz anderen und
schnellebigen Zeit sind. Es stimmt, heute
muB alles viel schneller gehen, jeder
mub schneller denken. Aber man sollte
sich Zeit lassen zum Uberlegen, wie es
die Alten getan haben. Sicherlich dach-
ten sie, wenn sie vom Nutzen aus einem
Geschiift sprachen, auch gleich daran
daB mit einem abgeschlossenen Verkauf
der Vorgang nicht beendet ist, sondern
1aB dafiir spiter auch noch ein Aufwand
erforderlich wird, den wir heutzutage
Kundendienst nennen.
Mit anderen Worten also. wer nicht
darauf bedachr ist, daB ihm aus einem
Verkauf soviel Nutzen bleibt, daf er
seinen Verpflichtungen dem Kaufer ge-
geniiber nachkommen kann, der wird
seinen Kundenkreis allmihlich verlie-
ren. Und wem das passiert., der wiire
wirklich ein schlechter Geschiftsmann.
Ja, es ist schon so, auf die Weisheit der
Alten kann man gar nicht verzichten.
Mit dem Kundendienst hat es eben
wirklich seine Bewandtnis. Niemand
sollte denken, er wiire eine Modesache
und wiirde nur finanziellen Aufwand
erfordern. Beileibe nicht! Der Kunden-
dienst ist u. E. fiir den Geschiftsmann
die Visitenkarte seiner Denkweise und
dem Kiufer der Beweis dafiir, daB er
( lem richtigen Hindler sein Vertrauen
geschenkt hat. Der Landwirt weif sehr
genau, dab nur der Fachhindler mit sei-
ner guten Werkstatt und seinem ein-
wandfreien Kundendienst in der Lage
ist, ihm den Wert des in seinem Ma-
schinenpark investierten Vermogens zu
erhalten. Leider vergibt das der Bauer
zu leicht, und deshalb ist es fiir den
Landmaschinenhindler oder seine Reise-

organisation unerlaBlich, dieses maB-
gebliche Verkaufargument immer wie-
der in die Waagschale zu werfen, beson-
ders, wenn es darum geht, daf bei cinem
Geschift die letzte Mark .ausgehan-
delt” werden soll.

Die Unterhaltung einer guten Werkstatt
mit entsprechendem Fachpersonal, ein
gut eingerichtetes Ersatzteillager und
der Kundendienst erfordern heutzutage
vom Hindler einen Aufwand, der durch-
aus mit den Investicrungen eines Bau-
ern in seinem Maschinenpark vergleich-
bar ist. Das sollte jeder Hindler bei ent-
sprechenden Verhandlungen ruhig her-
ausstellen. Wir sprachen kiirzlich mit
einem Landmaschinenhindler, der sich
vor einiger Zeit fir seinen Kunden-
dienst ein Gerit besonders deshalb an-
geschafft hat, um an dafiir angesetzten
Kundendiensttagen seinen Landwirten
die Schlepper hinsichtlich ihrer Lei-
stungsfihigkeit zu priifen. Er will ihnen
damit die Sicherheit geben, den nachsten
Einsatz stérungsfrei durchfithren zu kén-
men oder aber rechtzeitig Mingel zu
erkennen, deren Abstellung wichtig ist.
um spiter grofere Schiden zu vermei-
den. Das Geriit kostet etwa DM 8 000,
aber es wurde uns bestitigt, daB wohl

Pritfungsergebnisse
werden schriftlich  fiir
spitere Vergleiche fest-
gelegt.

Das Crerfit kann einfach
durch einen Schnellver-
schluf an die Zapfwelle
des Schleppers ange-
schlogsen werden, wo-
bel neben der Kontrolle
der Motorleistung na-
tirlich auch dieanderen
Aggregate derMaschine
mit Oberpriift werden.

kaum mehr Effekt erreicht werden
konnte, als gerade dadurdh, einen Bau-
ern rechtzeitig auf Mingel an seiner
Maschine hinzuweisen oder ihm die
(berzeugung zu vermitteln, was eine
ordnungsgemibe Pflege und Wartung
bedeutet.

Natiirlich wird beim Testen des Motors
auch die Hydraulikanlage und die
Standgasanlage iiberpriift, wie Batterie,
Beleuchtung usw. kontrolliert.

Bei diesen Kontrollen wird auch manch
zusitzliche Ausriistung verkauft, wie
auch auBerdem dadurch der Hindler
gleichzeitig die Arbeit fiir seine Werk-
statt steuern kann. Denn es steht fest,
daf kaum ein Bauer seine Maschine
auch dann noch einsetzt, wenn er erfah-
ren hat, dab sie in die Werkstart muf.
Also — Kundendienst kann auch als
Mittel zum Zweck dienen.

Ubrigens ist die Handhabung dieses
Priifgerites auBerordentlich einfach.
Sicherlich wird sich mancher von Thnen
fragen, ob sich wohl so ein Aufwand
lohnt. Wir diirfen lhnen sagen: Kun-
dendienst lohnt sich immer, und es wiire
falsch, nur den geleisteten Aufwand zu
sehen. Das bestiitigte uns auch unser
Geschiiftsfreund. H. Rother.




F.W. TAUTFEST ¢t

Der Generaldirektor der International Harvester Company m. b. H., Fred W. Tautfest,
verstarb am 4. November 1959 unerwartel im Alter von fast 61 Jahren.

Die Machricht vom plétzlichen Ableben dieses allseits geschitzten Mannes erfillte
seine Mitarbeiter mit um so gréferer Bestirzung,do er am Tage seines Todes von einem
Erholungsaufenthalt in der Schweiz zuriickgekehrt war und man ihn in gewohnter

Frische an seinem Arbeitsplatz erwartete.

Mehr als 30 Jahre seines Lebens hat F. W. Tautfest unserem Unternehmen gewidmet.
Er, der in jungen Jahren den landwirtschaftlichen Betrieb seines Vaters leitete, fihlte
sich in starkem Mafle mit der Landwirtschaft verbunden und bemihte sich, an der
Lasung ihrer Probleme mitzuarbeiten. Ganz persénlich hielt er es fir die vornehmste
Aufgabe der Landmaschinenindustrie, die Mechanisierung der kleineren landwirtschaft-
lichen Betriebe so weit durchzufiihren, dafi sich eine Mitarbeit der Bouersfrav auf

dem Feld eriibrigt.

E. W. Tautfest — von Geburt Amerikaner — liebte Deutschland, das er in seiner 30jdh-
rigen Tétigkeit in cllen Teilen kennengelernt hatte. Die Stationen seiner Arbeit waren
die IH-Niederlassungen in Breslau und Kénigsberg und spéter die Verkaufsverwal-
tung in Berlin. Wahrend des Krieges war er interniert, kehrte aber als erster amerika-
nischer Zivilist unmittelbar nach Kriegsende nach Deutschland zuriick, um mit der ihm
eigenen Energie an eine Aufgabe zu gehen, die die Krénung seines Lebenswerkes
werden sollte, némlich an den Wiederaufbau des zerstérten Neufler Werkes. Ein wei-
terer Héhepunkt seiner Ara war der Erwerb des Heidelberger Werkes im Jahre 1958
F. W. Tautfest wor eine profilierte Unternehmerpersénlichkeit, deren vornehme Gesin-
nung und Integritdt von den Geschéftspartnern gerithmt wird. Er liebte es nicht, im
Rompenlicht der Offentlichkeit zu stehen. Umso mehr aber setzte er seine oft uner-
schépflich scheinende Schaffenskraft in den Dienst seines Unternehmens. Es gibt keine
gréfiere Wiirdigung der Leistung eines Mannes als jene Worte, die Vizepréasident

J. L. Camp anléBlich der Trauerfeier sprach:

JMénner wie Fred Tautfest sind unersetzlicn!”

























