s ctom VA Work
HEIDELBERG

DER NEUE
SELBSTFAHRER - MAHDRESCHER

D8-62

Ihr Erntehelfer fir den mittieren und grofien
Betrieb:

Arbeitsbreite 2,10 Meter - hoher Absack-
stand mit gerGumiger Abstellplattform
oder wahlweise Kérnertank fir Einmann-
betrieb - besonders stabile Rahmenkon-
struktion - kraftvoller 34 PS IH-Dieselmotor
mit groflen Kraftreserven - Bereifung:
vorn 10-24, hinten 7.00-12

DER PREISWERTE

SELBSTFAHRER - MAHDRESCHER
D8-61

fir den kleineren und mittleren Betrieb:

Arbeitsbreite 1,95 Meter - 27 PS VW In-
dustriemotor. Aur Wunsch 34 PS |IH-Diesel
motor und hoher Absackstand.

Prospekte fir belde Typsn bel allen IH-Handlemn.

H MCCORMICK
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Generaldirektor F. W. Tautfest 60 Jahre
SCHLEPPERMARKT: Wer die Wah!l hat...
Ein neuvuer Start: Geschaftsjahr 1959
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INTERNATIONAL HARVESTER

DEZEMBER 1958

GENERALDIREKTOR

&F.W. TAUTFEST
AH

In diesen Tagen beging Herr F. W. Tautfes |, der Generaldirektor der INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY in Deutschland,

seinen 60. Geburtstag.

Als eine der kanten Personlichkeiten des deutschen Wirtschafislek war er am Wied fhau der Landmaschi Industri
nach dem Kriege -eﬂq.bﬁch beteiligt. Thm rlulg es, ous den Trimmern des Neusser Werkes der IH eine der modernsten Pro-
vkt atton fur Schlepper und Land i erstehen zu lossen und die Gesellschaft in die Spitzengruppe der deutschen
Schlepperproduzenten 1u fihren.

Wo vordem nur wenige Hundert Menschen titig waren, konnten unler seiner umsichtigen Leitun lrh.il;rlﬁil. fiir mehr als 4500
Menschen geschaffen werden. Dieser Aufstieg der IH ist vor allem ein Verdienst von Generaldirekior F. W. Tautfest.

Mit susliindischen Besuchern
Hundgang durch das Werk

—— i




Ne C 222 heifit das Kennzeichen
eines schwarzen Volkswagens, der all-
morgendlich aus einer langen Fahrzeug-
schlange, die sich durch die Stadt Neuf
schicbt, in das Neusser Industrie- und
Hafengebiet cinbiegt und vor dem Ver-
waltungsgebiude der International Har-
vester halt mache.

Aber auch in aller Frithe — lange bevor
die Angestellten der International Har-
vester ihren Biiros zustreben sicht
man hiufig dieses Fahrzeug schon dort
auf seinem angestammten Platz vor
dem Verwaltungsgebiude stehen, und
mancher weiB, daB sein Besitzer dann
die Tagesarbeit mit einem Rundgang
durch das weitliufige IH-Werk beginnt.
Der Besitzer ist F. W. Tautfest. der
Generaldirektor der International Har-
vester Company m. b. H. Am 13. No-
vember dieses Jahres beging er seinen
60. Geburtstag.

Wer verbindet nicht mit dem Begriff
Generaldirektor' die Vorstellung von
pomposen  Zimmerfluchten, livrierten
Chauffeurs und iiberdimensionalen Au-
tomobilen? Doch Generaldirektor F. W
Tautfest hilt von solchen AuBerlichkei-
ten nicht viel.

Ohne jegliche Formalititen sollen seine
Mitarbeiter bei ihm Gehor finden und
er spricht besonders gern mit Landwir-
ten diber deren Sorgen und Note, die er
aus eigener Erfahrung sehr gut kennt.
F. W. Tautfest — heute einer der profi-
liertesten Personlichkeiten der deut-
schen Schlepper- und Landmaschinenin-
dustrie — wurde nimlich vor 60 Jahren
aul ciner Farm im Staate Oklahoma in
Nordamerika geboren. Wie es auf dem
Lande in Amerika allgemein iblich ist,
ging er in den Wintermonaten zur
Volksschule, withrend er im Sommer auf
der Farm seiner Eltern mitarbeitete.
Dadurch konnte er in seiner frithen Ju-
gend schon praktische Erfahrung in der
Landwirtschaft und im Einsatz von land-
wirtschaftlichen Maschinen erwerben,

Als kritischer Beobachier bel Maschinen-Tests

dic ihm heute noch — nach seinen ecige-
nen Worten — von unschitzbarem Wert
sind.

Nach der Volksschule auf dem Lande
absolvierte er die Hohere Schule im
nahegelegenen Okeene und anschlie-
Bend im ersten Weltkrieg cine kurze
militirische Ausbildung an der Univer-
sitiit des Staates Oklahoma.

Danach bewirtschaftete F. W. Tautfest
die elterliche Weizenfarm, bis er im
Jahre 1926 in die Verkaufsabteilung der
International Harvester Company in
Chicago eintrat. 1929 wurde er in dic
Auslandsabteilung des weltumspannen-
den Unternchmens versetzt und der 1H
in Deutschland zugeteilt. Seine Tirig-
keit im Dienste der deutschen IH-Orga-
nisation fithrte ihn in alle Teile des da-
maligen Deutschen Reiches, so daB er
Land und Leute sowie landwirtschaft-
liche und geschiftliche Verhiltnisse
griindlich kennenlernen konnte

Im Hohepunkt der Wirtschaftskrise, die
gerade die Landwirtschaft in den st-
lichen Provinzen am hiirtesten getroffen
hatte, wurde F. W. Tautfest in dic Lei-
tung der IH-Filiale Breslau, spiter zum
Direktor der IH-Filiale Konigsberg be-
rufen. Es ist sein besonderes Verdienst,
daf die Filiale Konigsberg diese Krise
iiberstand. Aber nicht nur in geschiift-
licher. sondern audh in persénlicher Hin-
sicht ist seine Zeit in Konigsberg bedeu
tungsvoll, denn dort lernte er seine
Frau eine gebiirtige OstpreuBin
kennen.

Als Mitte der dreiBiger Jahre das Neus-
ser Werk dazu auserschen wurde, als
erstes IH-Werk in Europa Adkerschlep
per und Schleppergerite zu produzieren,
kehrte F. W. Tautfest zur Verwaltung
der International Harvester in Berlin
zuriick. Vom ersten Tage an ist er an
der damit einsetzenden Entwidklung
maBgeblich beteiligt gewesen. Diese
Entwidklung. die in den letzten Vor-
kriegsjahren die ersten vielversprechen-

Unermildlicher Heller

den Erfolge zeitigte, wurde unter den
Kricgsverhiltnissen stark gehemmt und
schlicBlich ganzlich zum Stillstand ge-
bracht.

1939 wurde F. W. Tautfest zum Gene-
raldircktor der IH-Verkaufsverwaltung
in Berlin ernannt, so daB wahrend der
ersten Kriegsjahre die Verantwortung
fiir die IH auf seinen Schultern lag. Es
ist seinem Einsatz und scinem Bemiihen
zu cinem wesentlichen Teil zu danken,
daB dic International Harvester Com-
pany m. b. H. auch in der Kriegszeit.
ihre Aufgabe, die deutsche Landwirt-
schaft mit Maschinen und Ersatzteilen
u \\‘r.ﬁ\"rgt‘n. b&'s"’n\"}f[lﬂh lfﬂl.l":lf
Nach der deutschen Besetzung groBer
Gebiete im Osten ergab sich die Not-
wendigkeit. die in diesen Gebicten vor-
handenen Schlepper mit Ersatzteilen zu

versorgen. Da es sich iiberwicgend
|

Schlepper handelte, die alteren
Typen nachgebaut waren, wurde das
Neusser IH-Werk beauftragt, die Er-
satzteilversorgung  sicherzustellen. An
der Losung dieser Aufgabe, die fiir die
Landwirtschaft in den besetzten Ostge-
bieten von lebenswichtiger Bedeutung
war, hat F. W. Tautfest in fihrender
Stellung mirgeholfen.

Im weiteren Verlauf des Krieges wurde
cr .'I]\ ||'||l'rlL-"H§l+||'l S(J.\li.lﬂ':l'ht‘Tlh‘\‘l'
im Dezember 1941 interniert und im
Frithjahr 1942 im Austausch nach
Amerika ausgelicfert

Unmittelbar nach Kriegsende kehrte |
W. Tautfest nach Deutschland zuriick,
um unter der Vermogensverwaltung der
Militirregicrung  die  Interessen  der
Muttergesellschaft wahrzunchmen. Was
er in Deutschland vorfand, waren nicht
viel mehr als Triimmer und Ruine
Fehlende Arbeitskrifte, mangelnde N
terialversorgung und knappe Geldmit-
tel lieBen cinen Wiederauftbau als nahe-
zu hoffnungslos erscheinen. Gleichwohl
ist F. W. Tautfest zusammen mit be-
wihrten Mitarbeitern cinschlicBlich

b Ernte-Noteinsatz iganz rechts)

Immer ein paar Stunden Zeit flir seine Familie

des Arbeiterstammes des Neusser Wer-
kes — an diese Aufgabe herangegangen.
Der Erfolg blich nicht aus. Heute ist das
im Jahre 1908 gegriindete Neusser IH-
Werk cines der modernsten seiner Art
in Europa. Es beschiftigt mehr Men-
schen und hat cine graBere Produktion
als je zuvor.
Nach Riickgabe des Vermbgens der
deutschen Gesellschaft im Jahre 1948
wurde F. W. Tautfest zum Generaldi-
rektor der deutschen International Har-
vester Company ernannt. Die Krdnung
seiner Tatigkeit nach dem Kriege diirf-
te der Kaut cines zweiten IH-Werks in
Deutschland und zwar in Heidelberg
scin, das zu Beginn dieses Jahres erwor-
ben wurde und im Augenblick herge-
richtet und mit modernsten Produk-
.\nwlnmhmngcn verschen wird. Das
cue Werk soll in Kiirze die Produk-
tion von Mahdreschern aufnehmen.
Als wir Generaldirektor F, W. Tautfest
anliBlich unserer Geburtstagsgratula-
tion nach seiner Meinung ber die Wei-
terentwicklung in der Landmaschinen-
industrie befragten. sagte er: .Es ist
unsere Aufgabe, fir eine noch grobere
Mechanisierung in der Landwirtschakt
zu sorgen, um die Landwirtschaft in die
Lage zu versetzen, die Produkrivitit zu
steigern und damit die Ernihrungs
bediirfnisse der deutschen Bevdlkerung
befriedigen zu kdnnen. Gleichzeitig
muf erreicht werden, daf die deutsche
Landwirtschaft der steigenden Konkur-
renz auf dem gemeinsamen Markt be-
gegnen kann. Ganz persdnlich halte ich
es fiir die vornchmste Aufgabe der
Landmaschinenindustrie, die Mechani-
sicrung vor allem der kleineren land-
wirtschaftlichen Betriebe soweit durch-
zufithren, daB sich cine Mitarbeit der
Bauersfrau auf dem Felde eriibrigt.”

Im Gesprich mit Verkaufsdirektor W. C. Caton

Ein bosinnliches Ewiogeaprich.
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SCHLEPPERMARKT

WER DIE WAHL HAT...

Wenn ein Landwirt einen Schlepper kaufen will, dann Uberlegt er sich zunGchst einmal, wie stark die Maschine fir
seinen Betrieb sein muB, Dabei ist vor allem die Plugarbeit ausschlaggebend und in diesem Zusammenhang die zu
bewdltigende Flache, Bodenart, Hanglage und anderes mehr. Ist die Entscheidung Uber die bendtigten PS gefallen,
dann sind die Uberlegungen aber noch keineswegs zu Ende, denn:

Sind PS = PS?
Ist Schlepper = Schlepper?
KEINESWEGS!

Nehmen wir als Beispiel an, ein Land-
wirt hitte sich fiir eine Maschine von
PS entschieden. Es gibt davon eine
anze Reihe. Kann der betreffende
ndwirt jetzt sagen: .lch kaufe mir
cinen .Zwanziger”, macht — bildlich
gesprochen — die Augen zu und greift
zum niichsten besten? Nein! Das kann
er nicht und das tut er auch nicht. Er
sicht sich dic zur Wahl stechenden Ma-
schinen genau an und stelle dabei fest,
dab zwischen den cinzelnen Schleppern
doch erhebliche Unterschiede bestehen.
Mehrzylindrige Motoren =. B. haben
cinen gleichmiBigen KrafefluB, einen
runden, ruhigen Lauf und groBe Elasti-
zitde.
Auch die Frage der Kithlung spielt eine
wichtige Rolle.
Zu entscheiden ist auch iiber das Ge-
wicht des Schleppers. Er soll nicht zu
leicht, aber auch nicht zu schwer sein.
Auf empfindlichen Bden darf er keine
Aden verursachen, andererseits muf
aber Lasten zichen. Es ist also gut,
wenn er von sich aus nur so schwer ist,
daf er noch keine Schiden verursache,
die zu fordernde Stabilitit aller Organe
aber sichergestellt ist. Fiir Schwerarbei-
ten soll er dann mit Zusatzgewichten
und Wasser in den Reifen belastbar sein.
Aber nicht nur dast Was niitzt ein
Schlepper, dessen Triebrider zwar be-
lastet werden kdnnen, der beim Anzie-
hen eines schweren Wagens aber vorne
hochgeht? Ein auf die verlangte Zug-
kraft gut abgestimmter Achsstand und
ausreichende Belastbarkeit der Vorder-
achse miissen also auch gefordert wer-
den und fast vollkommen wird die
Anpassungsfihigkeit an alle Bedingun-
gen des schweren Zuges, wenn die An-
hiangekupplung noch in der Hohe ver-
stellbar ist.
Die Arbeit in der Landwirtschaft ist
rauh und muf immer hiufiger von un-
geiibten Kraften durchgefﬁﬁn werden.
Die Handhabung der Maschine soll da-
rauf abgestimmt sein. Eine besondere

Stabilitit des Schleppers selbst und al-
ler Bedienungselemente ist  hierfir
Voraussetzung. Verwirrende Vielfalt
von Gestiingen, Hebelchen, die man nur
mit den Fingerspitzen oder mit der
FuBspitze berithren darf, unvollstindige.
uniibersichtliche oder bei Dunkelheit
nicht erkennbare Armaturen und der-
leichen sind nicht geeignet fiir den
andwirtschaftlichen Betrieb.
Auch der . Fahrkomfort™ und die Fahr-
sicherheit sind zu beriicksichtigen. Hier-
hin gehéren die gefederte Vorderachse,
der gut gefederte und richtig verstell-
bare Fahrersitz, giinstige Lage des
Lenkrades und Leichtgingigkeit der
Lenkung, griffgerechte Lage aller Be-
dienungshebel und anderes mehr.
Das Getriecbe muB richtig abgestuft
sein, die ndtige Zahl von Glingen und
den heute in der Landwirtschatt schon
unentbehrlichen Kriechgang haben. Von
besonderem Vorteil sind auch einfache
Einrichtungen zum Ingangsetzen des
Schleppers vom Boden aus bei absitzi-
en Arbeiten und absolute Sicherheit
im Herunterschalten am Berg.
Die Zapfwelle soll die gesamte Motor-
leistung dbertragen kénnen. lhre Norm-
drchnﬁl. fiir die alle Zapfwellengeriite
gebaut sind, muB sic bei Vollast er-
reichen und nicht bei irgendeiner be-
liecbigen Motordrehzahl darunter, bei
der die wvolle Leistung der Maschine
nicht abgegeben wird und die ohnchin
kein Mensch ohne Drehzahlmesser
richtig einstellen kann.
Schwere Schlepper sollten cine Motor-
zapfwelle haben, bei der die sichere
Gewiihr gegeben ist, daB sie wirklich
unabhingig ist, d. h. daB sie nicht in
der .Schrecksekunde®, wenn das Zapf-
wellengeriit zu stopfen droht, doch mit
ausgeschaltet wird.
Die Aufzihlung solcher bei der Wahl
des .richtigen™ Schleppers zu beriick-
sichtigender Gesichtspunkte kann be-
liebig fortgesetzt werden. Die oben ge-
nannten Beispiele mdgen aber geniigen
fiir den Beweis, daB PS nicht gleich PS
und Schlepper nicht gleich Schlepper
sind. Der Landwirt muB sich wohl iiber-
legen, was er kauft.

Der Preis spiclt dabei natiirlich eine
wesentliche Rolle. Unter Beriicksichti-
gung des oben Gesagten ist aber der
absolut billigste Schlepper nicht immer
auch der preiswerteste. .Preiswert” ist
ein Schlepper nur, der seinen ,.Preis
wert” ist, und das ist nicht einfach der
billigste sondern der, der dem Landwirt
alle die Vorteile bictet, die die Arbeit
mit der Maschine wirtschaftlich, ein-
fach, Zeit und Mithe sparend gestalten.

Dr. H. Kessler

DIESEL-
SCHLEPPER

mit IH Mm“
dem neuzeitlichen
Schleppergetriebe
mit Fernbedienung

MCCORMICK

Woerbung ist ein wichtiger Faktor,
der innerhalb |hrer Verkaufs-
bemihungen nicht unbericksich-
tigt bleiben sollte.

Wirkungsvolle 50 :50- Anzeig
motive finden Sie in der IH-
Anzeigenbroschire GER 521-H.
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MNach den anstrengenden Wochen der Ernte hoben Mensch und Maschine eine Ruhepouse verdienl. Hier wird der McCormick
Selbstfahrer-Mahdrescher nach getaner Arbeit in sein Winterquartier gebrocht Fir den Londwirt jedoch ist die Pouse nur kurz
Neve Aufgaben und Arbeiten erwarten ihn bereits

Als Auftakt zum Geschiftsjahr 1959
veranstaltete  die  Industriemaschinen
gruppe der IH Neuss, unter Yorsitz von
Herrn Dircktor A. Nohr, eine Verkiufer-
ulung, um dem in letzter Zeit be-
wachtlich erweiterten Kreis von [H-
Industriemaschinen- Verkiufern ein fun-
damentales Wissen fiber die Konstruk
tion und dic Leistung von IH-Bauma
schinen zu vermitteln
Neben einer intensiven theoretischen
Schulung war in dem umfangreichen .
Programm die Vorfithrung praktischer
Arbcitseinsitze vorgeschen
Nach cinem herzlichen Willkommensgrub legte Herr Direktor
A. Nohr in seiner Erdffnungsansprache die Situation auf dem
deutschen Baumaschinenmarkt dar und gab der Hoffnung
Ausdruck. daB diese Schulung dazu beitragen modge. einen
gebithrenden Marktanteil zu sichern. Mit einer Einfihrung
in das Industrie- und Baumaschinengeschiift leitete Herr
Haupt IH-Neuss e Vortragsfolge ein, die in ciner
schr anschaulichen und interessanten Art die Kursusteilneh
mer mit den Konstruktionsvorziigen und dem Leistungsver
mégen von International Industriemaschinen bekannt machee
In seinen Ausfithrungen maB Herr Haupt der Leistungsbe

‘;‘hnun; der Geriite bei Verkaufsverhandlungen groBe Be

utung bei. Von jedem Industriemaschinen-Verkiuter miibte
£

erwartet werden, daB er an Hand ciner exakten Leistungs
berechnung die Rentabilitit eines Gerites fiir einen bestimm
ten Einsarz cindeutig vorweisen kann

Herr Dr. Hackmadk — Interbauma. Hamburg — gab in seinem

E L
Vortrag -Meine Eindriidke auf amerikanischen Baustellen™

Industriemaschinen-
Verkauferschulung
1958/59

das  TH-Industric
rden mit  grof

cine Betrachtung der Arbeitsmethoden in den Vereinigten
Staaten, die mit viel Beifall aufgenommen wurde, Vorfihrung
von Filmen, die den Einsatz von IH-Maschinen zeigten, und
die Vorfithrungen praktischer Arbeits itze im Erztagebau
(Bergbaugemeinschaft Gey - TD 18 .4 in 17), in der kera
mischen Industrie (Fa. Ostara - Payloader HAD) und im
Braunkohlentagebau (RAG-Niederaufiem - Payloader HOD
«4 in 17) bildeten den Ausgleich zu der theoretischen Schu
lung. Am letzten der vier Tage dauernden Schulung hatten
die Kursusteilnehmer Gelegenheit, unter Anleitung von den
Herren des IH-Kundendienstes, sich mit der Bedienung der
verschiedenen Baumaschinen vertraut zu machen.

Die abschlicBende Diskussion lieB erkennen, daB diese Ver
kaufsschulung ein groBer Erfolg war und das Ziel erreicht
wurde, jedem Teilnehmer soviel Wissen mit auf den Weg zu
geben, daB er den Kunden in jeder Weise fachgerecht beraten
kann.

F. Langenbruch

Herren  der




EIN NEUER START

Mit dem 31. 10. ist unser Geschiftsjahr
1958 zu Ende gegangen. Es war ein
Jahr, in dem die Schlepper- und Land-
maschinenproduzenten vielleicht weni-
ger grundlegende Neuerungen innerhalb
ihres Produktionsprogrammes vorweisen
konnten, aber — und das scheint uns
wesentlich — im Hinblick auf den .ge-
meinsamen Markt” und die .Freihan-
delszone” zu bestimmten .Grenzberei-
nigungen” gezwungen wurden, die ihre
Position im Rahmen der landtechnischen
Entwicklung eindeutig markieren soll.

Wie es auch sei, die International Har-
vester Company m. b. H., Neuss, hat
von jeher keinen Zweifel dariiber auf-
kommen lassen, daf der von ihr schr
friith beschrittene Weg einer weitgehen-
den Normung und Standardisierung ihrer
Erzeugnisse einen Schritt in die Zukunft
bedeutet, die somit fir einen grofien Teil
der ihr nahestehenden Landmaschinen-
Hindler bereits begonnen hat.

Sicherlich wird der Konkurrenzkampf
nichts von seiner Hirte verlicren — aber
jeder IH-Hindler wird diesen Kampf mit
dem beruhigenden Gefithl aufnchmen
kénnen, in der International Harvester
Company einen zuverliissigen und lei-
stungsfihigen Geschiiftspartmer zu ha-

ben, der als der Welt groBte landtech-
nische Organisation gilt und bereits
heute mit 8 Werken das fithrende Unter-
nehmen der Branche in Europa ist.

Wie schr die von der International Har-
vester Company m. b. H.. Neuss, ver-
folgte Linie eine Linie des Erfolges ist,
zeigt die kontinuierliche Aufwirtsent-
wicklung des Schlepper- und Landmaschi-
nenumsatzes auch im turbulenten ver-
gangenen Geschiftsjahr. Diese Tatsache
ist fiir die Geschiiftspolitik der IH-Hiind-
ler ein Faktor von unschiitzbarem Wert.
Die erzielten Erfolge sind maBgeblich
durch das Vertrauen, das unsere Ge-
schiftsfreunde der Firma und unseren
Erzeugnissen entgegengebracht haben,
becintlubt. Wir danken dafiir und hof-
fen, daB wir auch in Zukunft auf deren
Mitarbeit rechnen kdnnen.

Man kennt unsere Bemilhungen, gesunde
Verhiltnisse in der Landmaschinen-
branche herbeizufithren. Diese Bemithun-
gen wollen wir auch im neuen Geschifts-
jahr im besten Einvernchmen mit unse-
rer Kundschaft fortsetzen.

Das Produktionsprogramm der Inter-
national Harvester Company m. b. H..
Neuss, wird im nidchsten Jahr keine we-
sentlichen  Anderungen erfahren. Je-

Die Umsatzentwicklung des Neusser IH-Werks

in den letzten 10 Jahren zeigt eine sténdig
steigende Tendenz, die sich - unabhéngig

doch wollen wir jetzt schon auf die in
Kiirze zu erwartende Produktionsauf-
nahme unseres neuen Heidelberger Wer-
kes hinweisen, aus dem die beiden Mc-
CORMICK - Selbstfahrermahdrescher

D#-61 und Dg-62 kommen werden.

Der D8-61 mit ciner Arbeitsbreite von
1.95 m, 27-PS-VW-Industriemotor
(wahlweise 34-PS-1H-Diesclmotor) wird
in Verbindung mit IH-Dieselmotor und
Bereifung 10-24 auch mit hohem Ab-
sackstand geliefert und ist somit fiir den
kleineren Betrieb gecignet.

Der D#-62 mit ciner Arbeitsbreite \"D
2,10 m besitzt einen hohen Absa
stand mit groBer Abstellplattform.
Wahlweise kann er auch mit Kérnertank
fiir Einmannbetrieb ausgeriistet werden.
Er verfiigt diber cine besonders stabile
Rahmenkonstruktion und einen kraft-
vollen 34-PS-IH-Dieselmotor mit gro-
Ber Kraftreserve. Seine Bereifung ist
vorn 10-24, hinten 7.00-12.

Soweit die Kurzinformation dber unser
neues Maihdrescherprogramm.  Einzel-
heiten werden in Kiirze bekanntgegeben.

Fiir das Geschiftsjahr 1959 wiinschen
wir allen IH-Hindlern beste Verkaufs-
erfolge.

.'licr ihre technischen Daten:

Ds8-62
Arbeitsbreite 2,10 m
Hoher Absackstand mit groBer Abstellplattform
Wahlweise Ausriistung mit Kdmertank fiir Ein-Mann-
Bedienung
Besonders stabile Rahmenkonstruktion
34-PS-1H-Dieselmotor
GroBvolumige Bereifung
Praktische Sonderausriistungen
Diese Maschine wird ihre Abnehmer in groBeren landwirt-
schaftlichen Betrieben finden.

D&-61

Arbeitsbreite 1,95 m

Stabile Bauweise

27-PS-VW-Industrie-Motor

Niedriger Absackstand

oder auf Wunsch hoher Absackstand

nur in Verbindung mit Dieselmotor

und groBer Bereifung
Der D8-61 wird auch weiterhin die preisgiinstigste Maschine
fiir kleinere und mittlere Betricbe sein.

Die beiden neuen Seclbstfahrer-Mihdrescher D8-61 und
Ds-62 sind ecine Weiterentwicklung der bewihrien Type
D-61. Damit wurde dem Wunsch vieler landwirtschaftlicher
Betricbe nachgekommen, die sich ihren Mihdrescher nicht
nur mit hoher Flachenleistung sondern auch mit hohem Ab-
sackstand oder Kornertank wiinschen. Beide Typen werden
im IH-Werk Heidelberg gebaut und haben bereits ihre Be-
withrungsprobe bestanden.

Werk Heidelberg




In der letzten Ausgabe unseres ID ver-
Sffentlichten wir unter der obigen Ru-
brik cin Schreiben des Landwirts Schmid-
huber. Heute soll an dieser Stelle emn
weiterer Landwirt zu Wort kommen, und
zwar die Firma Friedrich Surburg. Tech-
nische Landhilfe, Miiden, Kreis Gifhorn.
Das Schreiben geben wir nachstehend in
vollem Wortlaut wieder:

Werte Firmat
Ich méchte mich heute fiir den guten

urteiltdie Praxis!

D-324 Schlepper mit Hydraulik und
AGRIOMATIC von Thnen bedanken.
Mir fehlen da die Worte, um das auszu-
drilcken, was ich von dem Schlepper
halte. Ich kann nur immer wieder sagen:
Eine echte Leistung der 1H", wie ich
sie gewohnt bin und die noch meine Er-
wartungen iibertroffen hat.

Ich habe erst den 15 PS Schlepper beses-
sen und dann 1955 den DLD-2 Schlep-
per 14 PS. Mit diesen Schleppern habe
ich mir dann 1956 ein Lohnunternch-

men aufgebaut und nun wegen der sehr
vielen und schweren Arbeit den D-324
gekauft.

Da ich tagtiglich mit diesem Schlepper
in Lohn arbeite und nur zapfwellenge-
trichene Maschinen verwende, kann ich
mir diesen Schlepper gar nicht ohne
AGRIOMATIC denken. Denn nur durch
die AGRIOMATIC kommt die Zapf-
welle erst voll zur Geltung: durch die
AGRIOMATIC gibt es kein Verstopfen
der Maschine.

BAUER SCMIDHUBER:

» =« die Rosse gut verkauft.“

In der letzten Ausgabe unseres ID ver-
Sffentlichten wir unter der Rubrik
wooo ind so urteilt die Praxis” ein
Schreiben des Landwirts Peter Schmid-
huber, der darin seiner Freude iiber den
Erwerb cines McCORMICK D - 320
Schleppers Ausdruck gab und ganz be-
sonders die vorziigliche Arbeitsweise
des Schleppers im ausgedehnten Hack-
fruchtanbau herausstellte.

Bei einem Besuch auf dem Schmidhuber'-
schen Anwesen in Ortmaring, Obb.,
trafen unser Bezirksleiter, Herr Rélle,
und der zustindige IH-Vertreter, Herr
Freilinger, den Bauernmit seinen beiden
Séhnen Hans und Sepp und der Tochter

Das ist Bauor N-l'!lllildhl‘llu-l aul seinem MeCORMICK-DHeselschleppor

D-320 mit AGRIOMATIC,

Marilies mitten in den Arbeitsvorberei-
tungen fiir den Nachmittag.

Als typischer oberbayerischer Familien-
betrieb gibt es auf dem ca. 120 Tage-
werk grofen Anwesen (davon 30 Tage-
werk Wiesen) fiir jedes Familienmitglied
mehr als geniigend Arbeit. so daB die
Mittagspause oft kurz bemessen ist. Um
so mehr wubten die Besucher es zu
schitzen, daB ihnen Herr Schmidhuber
und scine S8hne Gelegenheit gaben.
cinige Aufnahmen zu machen. Natiir-
lich muBten die beiden bewihrten Mc-
CORMICK Schlepper (ein DGD-4 wurde
bereits im Oktober 1955 angeschafft)
mit auf das Bild. Besonders die Séhne

Hans und Sepp, die fast tiglich mit den
Schleppern zu arbeiten haben, wissen
was ¢s heiBt, sich hundertprozentig auf
ihre Maschinen verlassen zu kénnen.
Und da sie von McCORMICK Schlep-
pern noch nie enttiuscht wurden, ist es
selbstverstindlich, daB sic ihre Erfah-
rungen mit diesen Maschinen gerne
weitergeben. Vater Schmidhuber aber
hat es ganz besonders die IH-AGRIO-
MATIC angetan, denn zum Abschied
sagte er: .Es ist halt a Spiclerei seit i
den zwoaten McCORMICK mit AGRIO-

MATIC hob’. Und dic RoB hob' i ho

Fruhjahr o guat verkaft.”

Ein bewlhries Arbeitsteam: Vater Schmidhuber die Sihne Hans und
Sepp und nich! zu vergessen

die beiden MeCORMICK -Schlepper

Der Leiter der Fillale Minchen
Direktor . Wanka

2. Filialdirektor: Herr H. Zoeltsch

Leiter der Verkaufsitrderung: Herr G. Lorenx

PERSONELLE VERANDERUNGEN
IN DER IH-FILIALE MUNCHEN

Die durch den Tod des bisherigen Lei-

ters der Filiale Miinchen, Direktor B.

Jiirs. entstandene Vakanz wurde zum

1. November 1958 ausgefillt und zu-

gleich die Filialleitung durch die Er-

nennung eines Leiters der Abteilung

Verkautsforderung erweitert.

Direktor Rolf Wanka (51), der in sei-
r Eigenschaft als zweiter Dircktor
reits seit geraumer Zeit die Miin-

chener Niederlassung leitet, wurde jetzt

zum Filialleiter ermannt. Fir dieses
verantwortungsvolle Amt bringt er eine
besonders wichtige Voraussetzung mit:

Er kennt die Landwirtschaft. Als Sohn

cines Landwirts nimlich wurde er in

Unterfranken geboren, besuchte in Re-

gensburg und Wiirzburg das Gymna-

sium und absolvierte anschlieBend cine

kaufminnische Lehre. Seit 1928 ist Di-

rektor R. Wanka bei der IH in Miin-

chen titig: 1933 wurde er Leiter der

Maschinen-Abteilung, 1936 Bezirks-

leiter in der Oberpfalz. Vom ersten bis

zum letzten Tage hat Dircktor Wanka
den Krieg als Soldat mitgemacht. In-
folge der groBen Zerstdrungen gab es
nach dem Krieg zunichst keine Arbeits-
mdglichkeit bei der IH, und R. Wanka
fungierte bis zum Jahre 1949 als Pro-
kurist bei der Firma Lactrone GmbH.
in Nirnberg. Am 1. 9. 1949 iibernahm
er wieder seinen alten Bezirk in der

Oberpfalz und madhte sich besonders

verdient um die Einfithrung der neuen
McCormick-Schlepper. Am 1. Januar
1957 wurde R. Wanka zum 2. Direktor
der Filiale Miinchen bestellt, und durch
die lange Krankheit von Direktor B.
Jiirs wurde ihm schon frilhzeitig die ge-
samte Verantwortung fiir die Filiale
Miinchen aufgebiirdet.
Der neue zweite Direktor der Filiale
Miinchen, Hans Zoeltsch (45), ist Ori-
ginal Miinchener, Nach dem Abitur und
einer Ausbildung in ciner GroBhand-
lung fiir Kraftfahrzeuge kam Hans
Zoeltsch im September 1935 zur IH-
Filiale Miinchen. Schon nach kurzer
Zeit iibernahm er die Leitung der Ma-
schinen-Abteilung. Den Krieg erlebte
er — wie Direktor Wanka — vom An-
fang bis zum Ende als Soldat, und auch
er konnte nach dem Krieg zuniichst
keine Beschiftigung bei der IH finden.
So verdingte er sich in den ersten Jah-
ren nach dem Kriege zuniichst bei der
Stadtverwaltung Miinchen und spiiter
beim Bayerischen Staat. Im Zuge des
Wiederaufbaus der IH-Organisation
kehrte Dircktor Zoeltsch im Februar
1951 zur Filiale Miinchen zuriik, wo
er sich in erster Linie mit dem gerade
anlaufenden Schleppergeschift befaBte.
Im November 1952 iibernahm er einen
zirk in der Oberpfalz und im siid-
lichen Mittelfranken, wobei er in den
folgenden Jahren aktiven Anteil an der

Aufwiirtsentwicklung  des  Geschiifes
nehmen konnte,

Die¢ Position des Leiters der Verkaufs-
forderung, mit der fiir das Gebiet der
Filiale Miinchen Gerhard Lorenz (28)
ab 1. November 1958 betraut wurde,
ist von der IH neu geschaffen worden,
um den vielfiltigen Verkaufsforde-
rungs- und Werbeproblemen in vollem
MaBe gerecht werden zu kénnen. G.
Lorenz wurde in Wien geboren, Die
Voraussetzungen fiir seine neue Auf-
gabe hat er sich durch eine vielseitige
Ausbildung erworben. Nach seinem
Abitur absolvierte er eine Ausbildung
im Bankfach, hérte volks- und betriebs-
wirtschaftliche Vorlesungen und ging
1949 in die USA. Nach verschiedenen
Tirigkeiten in der Kraftfahrzeug-
branche kam er 1954 zur IH, und zwar
im Staate Pennsylvania. Nachdem er
dort verschiedene Stationen durchlau-
fen hatte, wurde er Mitte 1955 Ver-
kaufsassistent in der Filiale Harris-
burg. Wihrend seines US-Aufenthaltes
besuchte er das American Institute for
Foreign Trade und schrieb als Ab-
schluBarbeit iiber das Thema .Die Ver-
kaufsméglichkeiten des Volkswagens in
den USA™. 1956 kam er zuriick nach
Deutschland und am 1. 8. zur Filiale
Miinchen. Ab 1. 11. 57 bis zu seiner
jetzigen Ernennung war G. Lorenz Be-
zirksleiter in Siidbaden.

#



Unweit der verkehrsreichen Autobahn-
strecke Kéln—Frankfurt, kurz vor der
Abzweigung Frankfurt, liegt eine idyl-
lische Kleinstadt, deren Name wirkliche
Weinkenner mit grobrer Hodhachtung
und einem genicBerischen Licheln aus-
sprechen: Hochheim,

Hier an den Hingen oberhalb des Main
reift ein edler Saft. von dessen Quali-
tiiten — wie die Stadechronik zu berich-
ten weib — sogar die ehrwiirdige Queen
Victoria von England derart gc,:rim-rl
war, daB sie den groBren Teil der am
Hof getrunkenen Weine aus eben diesem

Hochheim bezog. AnlaBlich cines Be-
suches in Deutschland licB sie es sich
nicht nchmen, auch die Weinberge zu
besichtigen, in denen die von ihr bevor-
zugten Weinsorten wuchsen. Noch heute
kiindet ¢in Gedenkstein von diesem Fiir
Hodhheim denkwiirdigen Tag.
Ende Oktober bis Anfang November
herrscht in den Weinbergen des Rhein-
gaues geschiiftiges Treiben. Alle verfiig-
aren Arbeitskriifte werden eingesetzt,
um die Zeit der Lgse auch voll zu nutzen.
So sicht man Scharen von Schulkindern,
Hausfrauen und Rentnern zusammen
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mit dem Stammpersonal der cinzelnen
Weingiiter mit Scheren, Eimern oder
Topfen bewafinet zwischen den Reb-
stocken werken. Die von ihnen geernte
ten Trauben werden in grofe Kicpen
entleert, die von starken Mannern auf
dem Riidken getragen werden und die
cine Art Pendelverkehr zwischen der

antwortete: .Ich bin mit dem McCOR-
MICK Schlepper schr zufrieden. Er hat
sich bei uns nicht nur als Zugmaschine
bewihrt, sondern dariiber hinaus auch
bei in cinem Weinanbaubetrieb schr
speziellen Aufgaben, Ich denke dabei an
die Bodenarbeiten wie Pfligen. Grub-
bern, Frisen. dic nun einmal wichtige
Voraussetzungen fiir unsere Arbeit sind.
Auch bei der Schadlingsbekimpfung,
fiir die ich ihm noch einige besondere
Hilfsgerite habe anbauen lassen. hat
er sich bewihrt.”
Inzwischen fihrt der soeben Gelobte mit
den vollen Bottichen in das Kelterhaus
ein. Das Entladen geht verhiltnismiBig
schnell vonstatten. Die Mahlmaschine
lauft an und frist hungrig Inhalt fir In-
It der Bottiche. AnschlieBend wird die
rblicbene Masse in eciner Spezialma-
schine gepreBt, und man sicht deutlich,
wie der gewonnene Most durch beson-
ders konstruierte Leitungen direkt in
den Keller und dort in die bereit-

IN VINO VERITAS

Schar der Leser und den bereitstchenden,
mit groben Bottichen beladenen Wagen
verrichten. Der Inhalt der Kiepen wird
in die Bottiche entleert, und schon ist
man mit der Kiepe wieder unterwegs, in
den Weinberg, um neue. kastliche Fracht
zu holen

Unsere Berichterstatter hatten Gelegen-
heit. das Weingut der Stadt Frankfurt in

Hodhheim zu besuchen. um sich an k;m

und Stelle diber die vielseitigen und
schr beschwerlichen Arbeiten wihrend
der Lese und des anschlieBenden Kel-
terns zu informieren

Mitten zwischen den Rebstocken trafen
sic auf den Verwalter des Gutes, Herm
Dietrich, der gerade die Arbeit sciner
Leute beaufsichtigte und dabei mit sor-
genvoller Miene zum Himmel schaute.
Der cinsetzende Regen veranlabte ihn,
die Lese abzubrechen, da sonst dic ¢in-
zubringenden Trauben cinen zu groBen
Wassergehalt aufgewiesen hatren.
Unten am Hang sprang schon der Motor
des McCORMICK Schleppers D-430 an,
der sich als Zug- und vielseitige Arbeits-
maschine fiir den Weinbau bereits einen
Namen gemacht hatte. Jetzt fibernahm
er dic Aufgabe, den vollgeladenen Wa-
gen mit gefiillten Bottichen in das Kelter-
haus zu fahren. Bei dem hiingigen und
zum Teil verschlammten Boden gewif
keine cinfache Aufgabe. — Aber er
schaffte ¢s spielend.

Herr Dietrich. um seine Meinung nach
der Arbeitsweise des Schleppers befragt.

Ein McCORMICK
- Spatenegge
P! beit in elner
Lenz-Moser-Anlage

Erst im dritten Jahr
nach dem Setzen kann

rinberg tragen.
1

W 1hauge
Hochbetrieb, {unten)

stehenden Fiasser abgeleitet wird. Die
nun vonstattengehende Girung und
das Filtrieren wird zu einem groBen Teil
ohne wesentliches Dazutun von Men-
schenhand vom Wein selbst bewerkstel-
ligt. Selbstverstindlich miissen die e¢in-
zelnen Entwicklungsabschnitte von Fach-
leuten stindig dberpritft werden. Im
Keller, in dem cine stindig gleichblei-
bende Temperatur herrschen mubl, wer-
den die groben, dickbiuchigen Fisser
gebithrend bewundert.

Bei einer guten Flasche Wein gibt Herr
Dietrich unseren Berichterstattern noch

[ .
*-\

cinige wesentliche Informationen, damit
man auch zu schitzen weib, welche Vor-
bereitungen und Arbeiten erforderlich
sind. bis ein guter Jahrgang aus der
Taufe gehoben werden kann. So erfihrt
man von den verschiedenen Verfahren
zur Anlage von Weinbergen. Im Rhein-
gau vorherrschend sind die Lenz-Moser-
Anlagen. die eine Zeilenbreite von ca.
3,50 Meter haben, im Gegensatz zu den
Normalanlagen mit 1,20 bis 1,50 Meter.
Bevorzugt angebaut wird der Riesling.
Auch die Rebveredelung wird erwihne,
zumeist mit Kreuzungen aus amerikani-




Durch das groBe Tor

schen Wildreben. Der ausgesuchte Wein-
berg muf ca. 3 Jahre mit Luzerne ange-
baut sein, erst dann nach dem Umpflii-
gen und ciner Vorratsdiingung erfolgt
das Setzen der Trieblinge. Interessant
ist auch, daB Bodenbeschatfenheit, Hang-
neigung und Himmelsrichtung fiir den
Geschmack des Weins bestimmend sind.
Nach dem Einsetzen im Frithjahr geht
man wieder an die Bodenbearbeitung
von Hand und an die Schadlingsbek imp-
fung. und zwarin kurzen Zeitabstinden.
Nach ca. cinem Jahr steckt man Pfahle
und zicht Drahtanlagen, damit der Wein
ranken kann. Im Herbst pfligt man die
Rebreihen zu, um sie vor starken Winter-
frosten zu schiitzen.

Erst im dritten Jahr beginnt das soge-

nannte Ertragsjahr, wobei das viertg

Jahr meist als das ertragsreichste gil
Erfahrene Winzer lassen ihren Weinberg
aber meist nic linger als 25 Jahre .ar-
beiten”.

Den Mitarbeitern unseres ID war es eine
Selbstverstindlichkeit, das letzte Glas
Wein aus der Flasche auf das Gelingen
der diesjihrigen Ernte zu trinken, die,
wie Herr Dietrich versicherte, scit 1953
erstmalig wieder ein guter Jahrgang zu
werden verspriche.

IN VINO VERITAS — im Wein liegt
Wahrheit, aber auch viel Arbeit, wie
man sich iiberzeugen konnte.

ERSATZTEIL-ABT.

Wichtige Hinweise fur Ersatzteil-Verkaufe

In den letzten Monaten wird sich auch
Ihr Lager sicherlich in den meisten Po-
sitionen stark gelichtet haben. Der
kluge Landwirt wird von sich aus seine
Maschinen in den ruhigen Wintermona-
ten Thnen zur Reparatur bringen, und
Sic haben bestimmt schon daran ge-
dacht, Thren Kundenkreis in entspre-
chender Form hieran zu erinnern und
auf die Vorziige bei der Winterinstand-

tzung der Maschinen hinzuweisen.

e wissen, daB auch fiir Sie bei ciner
zeitigen Erteilung der Ersatzteil-Lager-
bestellung gute Verdienstmoglichkeiten
durch Sonderbedingungen gegeben sind.

Unsere Reisevertreter werden Sie gern
wie in den Vorjahren bei der Zusam-
menstellung Thres Ersatzteilbedarfs be-
raten. Sie brauchen uns nur mitzuteilen,
wann lhnen unser Besuch angenchm ist.

Denken Sie daran:

Leeres Lager — Verdienst mager!

In Ihrem Kundenraum bzw. in der Er-
satzteilabteilung ist es zweckmaBig, die
wichtigsten Ersatzteile so zu demon-
strieren, daB sie nicht {ibersechen werden

kénnen. Je nach Gebrauchszeit sollen
die Teile zu Maschinen ausgestellt wer-
den, die in den nichsten Wochen zum
Einsatz gelangen. AuBerdem sollen
natiirlich gut gangbare Teile wie Fett-
pressen, Olkannen, einige Schlepper-
teile, wie Schrauben-Sortimente, Frost-
schutzmittel. Hydrauliksl ete., stindig
im Blickpunkt erscheinen, die bestimmt
dazu beitragen, Thren Umsatz zu ver-
grofern.

Ein Versuch in dieser Hinsicht wird Sie
bald iiberzeugen, daB der Kunde doch
manches mitnimmt, was er urspriinglich
nicht zu kaufen beabsichtigte. Darum:

Nicht nur Bedarf decken - auch Bedarf wecken!

Voll des Lobes iiber den

Stalldungstreuer S-125

Eine interessante Stellungnahme zu der
Arbeit des McCORMICK Stalldung-
trewer S-125 ging uns von dem
miedemeister Erich Golletz aus Je-
ver in Oldenburg zu.
Herr Golletz, der seit mehreren Jahren
mit zwei Stalldungstreuern von der
Type 5-125 im Lohnverfahren arbeitet,
konnte sich dabei von der Wirtschaft-
lichkeit und Leistung dieser Maschinen
iberzeugen.
Aber lassen wir ihn selbst zu Wort
kommen
«Se¢it drei Jahren bin ich stindig im
Besitz von zwei Stiick McCORMICK
Stalldungstreuern S-125. Mit beiden
Maschinen arbeite ich im Lohn bzw.
verleibe sic. Dabei verarbeiten die bei-
den Streuer im Jahr etwa 5 400 cbm
Stalldung aller Art. In giinstigen Fal-
len. d. h. bei einer Feldentfernung bis
zu 500 m bin ich dabei auf Tages-
leistungen von 70 cbm gekommen. Die
Streuver werden von Schleppern zwi-
schen 14 und 25 PS angetricben. In
den ganzen drei Jahren habe ich noch
keine Reparatur an den Streuern ge-
habt, was ich iibrigens auch von den

anderen vier Streuern bestitigen kann,
die ich hier an Landwirte verkauft
habe. Meine Kunden und ich sind
mit der Arbeitsweise dieser Maschine
schr zufrieden. Es ist wohl der einzige
Stalldungstreuer, der sich unter unse-
ren schwierigen landwirtschaftlichen
Verhiltnissen in der Marsch wirklich

bewihrt hat. Das liegt meiner Meinung
nach daran. daB er cin reiner Stalldung-
streuer ist, der nicht zum Wagen um-
gebaut werden kann, sowie an seiner
Ganzmetallbauweise und  einfachen
Konstruktion. Ih kann den McCOR-
MICK Stalldungstreuer allen Berufs-
kollegen bestens empfehlen.”




DIE HARTEREI

EINE WICHTIGE STATION IM ABLAUF DER PRODUKTION.

Die Besucher, die das modern eingerich-
tete NeuBer Werk besichtigt haben,
erinnern sich sicherlich noch der groben
Halle, in der an allen Seiten Batterien
von Ofen angeordnet sind. In kurzen
Abstinden werden diese Ofen, die

An der Schaltiafel fir die Gasaufkohlung

nahezu 1000° C heiB sind, gedffnet und
mit Hilfe cines elektrisch angetricbenen
Transportwagens entleert. Der Wagen
nimmt dann eine Unzahl von eisernen
Behiltern heraus, fihrt sie zwischen
Kiihlroste und stellt siec dort ab.

Die Kontrolle 81 auch
Material passieren

In einem anderen Teil dieser Produk-
tionsstitte ist eine Vorrichtung, die
cinem groBen Karussell dhnelt: wie
Trauben an Rebstdcken hingend wer-
den Zahnrider, Ritzel, Kegelrider und
Tellerrider in groBe, gasbeheizte Bi-

nicht die kieinsten UnregelmiBigkeiten im

[

Behachtiifen [Ur Gasaulkohlung

ch getaucht, die bis zum Rand mit

geschmolzenem Salz gefillt sind. Die
cinzelnen Bider sind sorgfaltig in der
Temperatur abgestuft. und nach der
hochsten Temperatur von beinahe 900"
C kommt cin Behilter. der nur 200" C
besitzt. Das ist die letzte Station, in die
die rotglihenden Stiicke zischend ge-
taucht werden.
Hier wird ¢in Jahrhunderte altes Wissen
um die Vergiitbarkeit von Stahl jeden
Tag. jede Minute erneuert
Berichte aus dem Orient haben uns die
Fertigung der weltberiihmten Damasze-
ner Klingen dbermittelt. Klingen. die
s0 clastisch waren, daf man sie in
Bagen biegen konnte: die so scharf wa-
ren, da sie cine Feder, die im FluB
schwamm, durchtrennen konnten. Im
Nibelungenlied wird die Herstellung des
Balmung® beschricben. cines Schwer
s, welches im heutigen Sinne karboni-
triert und gehirtet worden ist
Selbstverstindlich wird in unserer Her-
stellung nicht mehr wie oben beschrie
ben gearbeitet.
Die cinzelnen Teile werden in den mo-
demnsten, auf das sorgfiltigste iiber-
wachten Anlagen warmbehandelt; jedes
Teil nach Materialart und Beanspruch-
ung anders. Denn nur so ist es moglich,
fiir jedes Bauteil die bestmoglichen Ei-
genschaften zu erzielen. die notwendig
sind. um allen im Betricb gestellten
Anforderungen zu geniigen.
Es wird auch dem Laien ecinleuchten,
daf z.B. die Beanspruchung cines Zahn-
rades ganz anderer Natur ist, als die-
jenige ciner Welle. deshalb sind auch
die Warmbehandlungsarten verschieden.
Diese und die Auswahl der geeigneten
Stahlsorten erméglichen es dem Fach-
mann, dem Bauteil ganz bestimmte Ei-
genschaften mitzugeben. Dazu stehen
ihm cine Vielzahl verschiedener Ofen-
typen und Abschreckmedien zur Ver-

Beschickung der Ofen

fiigung. deren modernste Entwicklung
die sog. Gasaufkohlungsanlagen, sowie
die Maschinen zur induktiven Erwiir-
mung im Werk Neuss in Betrieb sind.

Die sorgliltige Uberwachung der An-
lagen und der warmbehandelten Teile
durch die speziell hierfiir geschulten

Fachkrifte der Produktionsabteilung,
der Kontrolle und des Laboratoriums
garanticren dafiir, daB nur einwandfreie
Werkstiicke diese so wichtige Abteilung
verlassen, daher gilt auch hier unser
Wahlspruch .Qualitit ist die Grund-
lage unseres Geschiiftes”.

H. Miiller




AL DER UNGEHUNGSSTR NELSS

BAUHERR:
BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
BAUBEHORDE:
LANDSCHAFTSVERBAND RHEINLAND
LANDESSTRASSENBAUAMT KREFELD

Verkehrsproblem Nr. 1 im heutigen
Strafenverkehr ist die stindig steigende
Zahl der Kraftfahrzeuge. Uber 350Kraft-
wagen werden tiglich in der Bundes-
republik neu zugelassen, das entspricht
einer Jahreszulassung von iiber 127 000
Kraftwagen. Besonders in den Stadten
macht sich diese zunchmende Verkehrs-
dichte an den Verkehrszentren erschrek-
kend bemerkbar, und die Stadtverwal-
tungen, insbesondere aber die StraBen-
bauimter, schen sich vor Aufgaben ge-
stellt, die nur durch kithne Bauprojekte
gelost werden kdnnen.
So auch in Neuss — der Produktions-
stiitte der International Harvester Com-
pany wo sich oft in den verkehrs-
reichen Abendstunden Fahrzeugschlan-
gen auf den Zufahrts- und Durchfahres-
strafen anstauen. Durch ein auBerge-
‘bhn]id‘:u Bauprojekt, der Anlage des
eusser Umgehungsringes, soll dieses
Problem auf Jahrzchnte gelSst werden.
Der gesamtc Durchgangsverkehr soll
durch diese Autostrabe von der Innen-
stadt ferngehalten werden.
1.5 Milliowen cbm Erdbewegung
Die Anlage der StraBendimme Fir die-
sen Umgehungsring erfordern beacht-
liche Erdbewegungen. Insgesamt 1.5 Mil-
lionen cbm Erde milssen angeschiittet
werden, bei einer mittleren Transport-
entfernung von 5 km. Zudem milssen
160 000 cbm Mutterboden abgetragen
und spiter wieder aufgetragen werden.
Mit den Arbeiten wurde am 21. 4. 1958
begonnen. und schon am 21. 4. 1959 soll
der groBee Teil dieses Auftrages beendet
sein, das bedeutet, pausenloser Einsatz
iu Tag- und Nachtschicht mit ¢inem gro-
Ben Aufgebot an Transportfahrzeugen.
1 000 PS im Einsarz
GroBraumwagen mit Fassungsvermd-
gen zwischen 26 und 8 t transportieren
im steten Einsatz tiglich 8400 cbm Erde
fir die Anfillung des Dammes. Mir
ihren breiten Reifen und der schweren
Last verdichten sie zugleich die ange-
schiitteten Exdmassen. Die Nachverdich-
tung wird durch Vibrationswalzen durch-
gefithrt, die von IH-Raupen iiber das
Gelinde gezogen werden. Seit Beginn
der Arbeiten wurden 800 000 cbm an-
geschiittet — eine Leistung, die erken-
nen liBt. daB dieser Auftrag termin-
cht erfiillt werden kann.
iinf von den clf Raupenschleppern. dic
auf dieser zur Zeit groften Baustelle im
westdeutschen Raum im Einsatz stehen,
sind INTERNATIONAL Raupenschlep-
per. und zwar vier Planierraupen Typ
TD 14 und eine Zugraupe TD 9. Der
Einsatz der IH-Planierraupen erstreckt
sich vom Aufschiirfen und Einplanieren
von Mutterboden bis zum Verteilen
des angeschiitteten Fiillmaterials. Die
Schichtleistung von 10 Stunden von ciner

Pausenlos — in Tag- und Nachtschicht — wer
Grollrmumwagen  geladen, 5000 m?
Erde milssen thglich angefilllt werden.

An elnem  Ufer des  suliinftigen  Neusser
Bchwimmbades planlert berelts eine INTER-
NATIONAL TD 14 den Btrand ein,
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TD 14 ist die Verschiebung von 1000
Kubikmeter Erdmassen iber eine Ent-
fernung von 30 bis 50 m. Durch ihre
hervorragende Gelindegingigkeit und
der Unempfindlichkeit gegen Schlamm
haben sich diese IH-Raupen auf dieser
Baustelle hervorragend bewihrt.
Erholungszentrum Neuss
Die ungeheueren Erdmassen von 1.5
Million cbm werden zum griBten Teil
einem inzwischen riesig erweiterten
Baggerloch nahe dem Neusser Stadtteil
Reuschenberg  entnommen. Hier soll
rach Fertigstellung der Autobahn ein
Erholungszentrum der Stadt Neuss ent-
stehen und mit einem Schwimmbad von
7 ha Wasserfliche. Schon heute lassen
sich die Umrisse dieser Erholungsstitte
erkennen. Am Ufer des kiinstlichen Sees
planiert bereits eine INTERNATIONAL
TD 14 die Strandfliiche ein.
Auf historisdiem Boden
Die Baulinienfithrung des Neusser Um-
ﬁrhungsringcs verliuft im Siiden iiber
istorischen Boden. Bei den Ausschach-
tungsarbeiten drangen Planierraupen bis
in die historisch interessanten Schichten
vor und legten die Reste eines rémischen
Heerlagers fiir 6000 Legioniire frei.
Archiiologen des Bonner Landesmuseums
nutzten diese L}th‘gcnhclt und stellten
die interessanten Funde sicher, bevor die
Spuren der romischen Legionen wieder
mit Sand und Kies iiberschwemmt wur-
den. Die Reste der rémischen Anlage
liegen in breiter Front unter der Trasse
des Neusser Umgehungsringes.
Nach Fertigstellung des Neusser Um-
gehungsringes — im Frithjahr des kom-
menden Jahres — wird eine breite, kreu-
zungsfreie AutostraBe die vier Zufahrts-
strafen von Aachen, Diiren, Kéln und
Diisseldorf vor den Toren der Stadt
Neuss miteinander verbinden, Aus dem
Neusser Hafengebiet ist in der Stadtpla-
nung eine Verbindungsstrafe nach Diis-
seldorf-Heerdt—Oberkassel vorgeschen.
. Langenbruch

Die Baulinienfilhrung des Neusser Umgehungsringes llegt Uber histo-
Bei den Ausschachtungsarbeiten wurde auch dieses L

rischem Boden,
Fundament eines rdmischen Ofens frelgelegt

M Tonnen Bchittgut (allt dieser amerikanische

In siner Behicht von 10 Btunden verschiebt jede TD 14 1000 md® Material suf 30 bis 50 m
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Modell zeigt die kreus
ignringes in die Zufahrt
I rilcke

Einmindung des Neusser
Dilsseldor! unterhalb d

Auf der diesjahrigen Bremer Landesaus-
stellung vom 31. August bis 7. Septem-
ber war der IH-Generalvertreter, Firma
Mager & Wedemeyer, Bremen, mit einem
groBen und reprisentativen Stand ver-
treten. Neben dem unfangreichen IH-
Lieferprogramm an Schleppern. Schlep-
pergeriten, Heu- und Getreideernte-
maschinen hatte die Firma Mager & We-
demeyer cine Reihe INTERNATIONAL
Raupenschlepper und PAYLOADER aus-
gestelle. Auf dem Stand. der durch seine
groBziigige Aufmachung besonderer An-
zichungspunkt aller Besucher der Bremer

*nd:sausslc]iun}: war, fanden laufend

orfiihrungen der IH-Filme statt, die
stindig und mit groBem Interesse be-
sucht wurden.

AUSSTELLUNGEN

LANDESAUSSTELLUNG

EINDRUCKSVOLLE EHRUNG VON IH-JUBILAREN

Ende Oktober fand in der festlich
geschmiickten Kantine des NeuBer IH-
Werkes cine Feierstunde besonderer
Art statt, die Ffiir die vielen dircke
Beteiligten von bleibender Erinnerung
sein wird.

Es liegt schon lange zuriick, daB ciner
solch groBen Zahl von Jubilaren gleich-
zeitig die Auszeichnung zuteil wurde.
fiir langjdhrige und treue Mitarbeit
innerhalb der NeuBer-IH-Organisation,
qd‘ln zu werden. 27 Jubilare waren es
sgesamt (davon 7 mit 40 und 20 mit
25 Dienstjahren), die sich zusammen
mit Herren der Geschiifts- und Werks-
leitung sowie zahlreichen Mitarbeitern
aus den verschiedenen Abteilungen zu-

Direktor J. Schultze bel der Uberreichung der Geldgeschenke und Ur-

kunden

sammenfanden, um diesen AnlaB in
cinem gebithrenden Rahmen festlich zu
begehen.
Die Feierstunde wurde eingeleitet mit
Vortriigen des Werkschors. Dann nahm
Direktor J. Schultze das Wort und
dankte den Jubilaren Fir die in den
vergangenen Jahren bewiesene Treue
und selbstlose Einsatzbereitschaft, die
ganz besonders in Krisenzeiten fiir das
Unternchmen von unschiitzbarem Wert
gewesen seien. Von den Erfahrungen
und dem fachlichen Wissen, sei es auch
die Jugend, die davon profitiere, denn
deren Ausbildung liege zum groBten
Ilctl in den Hinden eben dieser Jubi-
are,

Blick in den Testlich
Rednerpult Direktor

Der Betriebsrat schloB sich den Worten
von Dircktor Schultze an und sprach
den geehrten Mitarbeitern Gliickwunsch
und Anerkennung aus.

Im Namen seiner Kollegen bedankte
sich ein Jubilar fir die herzlichen und
wohlwollenden Ehrungen und Gliick-
wiinsche. Mit einem weiteren Lied des
Werkschors fand der offizielle Teil der
Feierstunde ihr Ende.

In den einzelnen Abteilungen sorgten
die Mitarbeiter dafiir, daB den Jubila-
ren innerhalb ihres direkten Wirkungs-
kreises durch bereitgestellte Geschenke
und Ausschmiickung des Arbeitsplatzes
eine weitere Feierstunde im kleineren
Kreis der Arbeitskollegen ermdglicht
wurde.

geschmilckten Kantinensaal, Vorne links am
Bchultze withrend seiner Festansprache




DER
INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY M.B.H. NEUSS A. RHEIN

So stand es in den Zeitungen, auf Pla-
katen und im Rennprogramm des Neus-
ser Reiter- und Rennverein zu lesen,
der Anfang November seine AbschluB-
veranstaltung wegen Bauarbeiten auf
dem eigenen Platz nach Diisseldorf ver-
legen muBte. Trotz des Platzwechsels
hatte die Veranstaltung nichts von ihrer
Anzichungskraft verloren, denn  der
Neusser Reiter- und Rennverein ist Hir
seine hochdotierten Ausrichtungen von
Pferderennen in  Fachkreisen bestens
bekannt.

Um die enge Verbundenheit der Inter-
national Harvester Company mit der
Stadt Neuss zu bekunden, erklirte sich
die Geschiftsleitung des Unternchmens
bereit, Hir das Hauptrennen der Ver-
anstaltung Ehrenpreise zu stiften und
durch die Anwesenheit von leitenden
Herren — an der Spitze mit General
dircktor F. W. Tautfest und Gattin
das freundschaftliche Verhiiltnis zur
Stadt Neuss und deren sportlichen und
kulturellen Veranstaltungen zu unter-
streichen.

Schon in den frithen Nachmittagsstun-
den bevolkerten sich die Zufahrtswege
zu der herrlich mitten im Wald gelege-
nen Grafenberger Rennbahn, und kurz
vor dem ersten Rennen konnte man
schon verschiedene Wettlustige vor dem
Totalisator beobachten. Natiirlich sind
es nur wenige der zahlreichen Besucher,
die einen Rennbahnbesuch mit der Ab-
sicht des Gelderwerbs verbinden, den
meisten bereitet es Freude, die Atmos-
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phire des gesellschaftlichen Ereignisses
zu genieBen, — die rassigen, hochwiich-
sigen Plerde in ihrem ureigensten Ele-
ment zu betrachten, und — wem wollte
man es veriibeln den nicht weniger
rassigen und turfbegeisterten Damen in
ihren neuesten Modellkleidern als un
eigenniitziger Ratgeber einen Experten
tip Hir das nichste Rennen zu geben

Naoch dem Kommande Juckeys aufsitzen

Selbstverstindlich wagt man hin und
wieder eine kleine Sieg- oder Platz-
wette, damit der Reiz des Ungewissen
gewahrt bleibt.

Mit den Voraussagen einer Sportzei-
tung bewaffnet, nihert man sich dem
Sattelplatz, um die ecinzelnen Pferde
nach Temperament. Ausschen oder dem
selbstsicheren Auftreten der Jodkeys zu
beurteilen. Mit einem Ohr hért man
auf das Gefliister seines Nachbarn, der
beschwarend seinen Geheimtip . Apfel-
bliite” vor sich hermurmelt. Man wird
wankend in scinem EntschluB. denn dem
cigenen Tip .Mitternachtsfee™ gibt
auch die Sportzeitung beste Aussichten.
SchlieBlich neigt sich die Entscheidung
zugunsten von . Apfelbline”, da der
Nachbar der inzwischen sich selbst
beruhigend einen Apfel verspeist — wie

¢in alter Rennfuchs aussicht und s‘ld"n‘r.

lich scine Informationen aus erste

Hand bezicht. Wenn dann . Mitter
nachtsfee” als erstes Plerd das Ziel pas-
siert und . Aplelblite” unter _ferner lie-
fen” endete, drgerte man sich iiber seine
Wankelmiitigkeit und fiber die lasche
Reitweise des Jockeys von . Apfelbliite’

Mit groBer Spannung wird der .Preis
der International Harvester Company
m. b. H.. Neuss” erwartet. Die Plerde
befinden sich bereits auf der Bahn und
es sicht aus, als wiirde sich dic wach-
sende Nervositit der Zuschauer auch
auf die Pferde ibertragen. Nach cinem
kurzen Aufgalopp tinzeln sic unruhig
vor der Startmaschine. Plotzlich reift
das Startband hoch und ab geht es in
geschlossener Formation. Aber bereits

nach wenigen hundert Metern zicht
sich das Feld auscinander. Verzweifelt
bemiihen sich die Reiter der bereits ab-
geschlagenen Pferde Boden gut zu ma-
chen. Eingangs der Zielgeraden schiebt
sich cin Pferd rasant nach vorne. Ist
das schon der Sieger? Das Publikum
dringt sich an die Barrieren, um den
Einlauf besser beobachten zu kénnen.
Da schieBt pleilschnell ein anderes
Pferd aus dem Feld an das fihrende
vorbei an die Noch wenige
Meter bis zum Ziel. Kurzer Kampf
und mit Nasenlinge steht der Sieger
des Preises der International Harvester
Company fest.

Beifallklatschen oder enttiuschtes Ge-
murmel begleiten den Sieger zur Waage
Hier haben bereits die Herren der IH-
Neuss um Frau Tautfest Aufstellung

Q('nommcn. die dem Besitzer, Trainer
n

d Jockey des Pferdes ihren Gliick
wunsch ausspricht und ihnen die gestif
teten Ehrenpreise dberreicht.

Noch ein kurzes Hindeschiitteln und
auf den Bekanntmachungstafeln werden
bereits die Pferde und Reiter des niich
sten Rennens bekanntgegeben

Einige Besucher streben schon dem Aus-
gang zu. denn der Hohepunkt der Ver-
anstaltung. der .Preis der International
Harvester Company” ist gelaufen. Viel-
leicht machen sie sich auch Gedanken
dariiber, daB _das Gliick dieser Erde”
nicht immer auf dem Riicken der Pferde
zu suchen ist. zumal wenn das gesetzie
Pferd kein Sieger war

W Rou
geachaflt. Abgekimplt aber stols
*ferd und Helter sur Siegerchrung

gv (Ohren

Frau Taulfest Oberrelcht  dom Jockey don

Aus diesemn harten Kampl Nase an Nase®
kann nur einer als Bleger hervor "
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ROBERT M. KINGSBURY AUS NEUSEELAND

Robert M. Kingsbury aus Neuseeland umflog die halbe Welt,
um am Weltwettpfligen in Stuttgart-Hohenheim Anfang
Oktober dieses Jahres teilzunchmen.

Der 28jihrige Farmer hat seine 250-ha-Farm in Neuseeland
vollkommen mit McCORMICK-Maschinen ausgeriistet.

Im vorigen Jahr errang er zum ersten Male die neuscelin-
dische Meisterschaft im Pfliigen, die ihm die Berechtigung
cinbrachte, am Kampf um den von der ESSO gestifteten
«Goldenen Pflug” teilzunchmen. Mit dem 7. Platz konnte er
cinen beachtenswerten Erfolg fiir sich verbuchen.

Robert M. Kingsbury fiihlte sich sehr gliiklich in Deutsch-
land. Seine ganze Begeisterung jedoch galt dem McCORMICK
INTERNATIONAL D-430 Schlepper, der ihm von der IH-
Neuss zu diesem Wettkampf zur Verfigung gestellt worden
war. Wie seine beiden Kollegen, die ebenfalls auf Neusser
McCORMICK-Maschinen an diesem friedlichen Wettstreit
teilnahmen, der Amerikaner L. Goettemoeller und der Hol-
linder van Dorp, war er des Lobes voll iiber die \'or:uglid’
Arbeitsweise der IH-AGRIOMATIC. Es war wihrend d
Wettkampfes cine eindrucksvolle Demonstration, dab alle auf
McCORMICK fahrenden Teilnehmer durch die IH-AGRIO-
MATIC ihre Maschine auf der Geriteschiene stehend be-
dienen konnten. Dadurch war thnen das listige Auf- und Ab-
steigen vom Schlepper erspart und sie konnten ihre ganze
Aufmerksamkeit dem Pflug widmen.

IS 10 AUF EINEN STREICH...

Gleich 10 McCORMICK Schlepper D-430 auf einmal bestellte einer der gréBien Milchhéindler in Santiogo-Chile bei der dortigen
IH-Vertretung, der Fa. 5. A, C gl\AVEDRA BENARD

Diese Schlepper, die von Neuss am Rhein bis Chile einen weiten Weg hinter sich gebracht haben, wird man in Zukunft Gfter in den
HauptstraBen Sontiagos sehen, wenn sie morgens die mit Milch belodenen Anhéinger durch die Stodt zu den Abnehmern fohren
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Geburistage

21.10. 1958
Haer Franz Kleine, Seniorchef der Firmo
Fionz Klene, Salzkotten (Westfalen
00 Johre

29.11. 1958
Herr Henrich Imdahl, Inhober der Firma
er Imdahl, Diren, 50 Johre

16. 12 1958
Harr Wilhelm Sanger, Inhaber der Firma
Wilhelm Sénger, Reinheim Odenwald
0 Johre

Unsere herzlichste Gratulation verbun
den mit den besten Winschen fir viele
Johre bester Gesundheit und geschaft

‘lu-n Erfolges

Nachruf

30, 10. 1958
Merr Josef Eder, sen. Tuntenhousen
Obb ), 5 Johre

Mit seinem Hinscheiden betrauvern wir
den Verlust eines hochgeachteten Ge

hiftstreundes und longidhrigen Kun

on. Wir werden ihm ein ehrendes Ge

denken bewahren
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