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INTERVIEW

KUHLUNG

Was sagt der Fachmann dazu?

Harr ). Arend) (40), Chalingeniour fir Ty der I tienal Marvester C ¥. Nouss, wurde

in mehraren Patenten der 1M als Erfinder genannt, u. a. auch Hir dos IH-Agriematic-Patent.

Herr Arendt, der im dor Trak auch tir die Gruppen Motoren, Getrisbe, Hy-

draulik und Chassh lich diaste an dor Technisch te M und

machte seine Dipl rhwit bei dem bek Dievel Prof. K. M mit slner Unter-
Dber koplsche Mathoden bel der fr e gang

Seit 1949 gehdrt Herr Arendt der K. ki und

des IH-Warkes Nouss an,

FRAGE : Welche Bedeutung messen Sie als Fachmann der
t':lhlung cines Motors — speziell aber des Schleppermotors
ir

ANTWORT: Bekanntlich bestehen die Aufgaben der Kiih-
lung darin, Temperaturspitzen, die dem Material und damit
dem Motor gefihrlich werden kdnnen, abzubauen und die
iiberschiissige Warme an dic Stellen zu transportieren, wo sie
gebraucht wird oder zumindest nicht mehr schaden kann.

F.: An welche Stellen denken Sie. wenn Sie von einer Nutz-
barmachung iiberschilssiger Wiarme sprechen?

A.: Ein OberschuB an Wirme entsteht nahezu immer und so-
fort nach dem Starten des Motors im Zylinderkopf, wihrend
zunichst ein Bedarf an Wirme an den Laufbiichsen und im
Motorendl besteht.

F.: Welche weiteren Anforderungen muB eine moderne Kiih-
lung heute erfiillen?

A.: Eine Kihlung soll moglichst gleidimdfige Temperatur-
bedingungen schaffen. Dabei ist die Gleidumafigheit sowohl
artlidh wie zeitlidt zu fordern.

F.: Kénnen Sie uns dies noch erliutern?

A.: Die Forderung nach ciner rtlidien GleichmaBigkeit ver-
langt, daf im Mortor kein groBes Temperaturgefille entstchen
soll. damit Spannungen und Schiden durch Verzichen und
Verspannen vermieden werden. Ich kann vorwegnehmen, dab
unsere wassergekiihlten IH-Dieselmotoren besonders giinstig
ausgelegt sind und hier wohl auch einer der Hauptgriinde fiir
die lange Lebensdauer unserer Motoren zu suchen ist. Ich bin

vor Jahren schon einmal zu dieser Angelegenheit befragt
worden und habe damals zur Antwort gegeben: . Fihlen Sie
sich wohler in einer Badewanne oder wenn Sie nach dem Bade
cinem einseitigen, scharfen, kalten Luftzug ausgesetzt sind?”
Ich glaube, wenn unsere Laufbiichsen sprechen kénnten, wiir-
den Sie die Antwort erraten kdnnen!

F.: Wie méchten Sie die zeitlidie GleichmiBigkeit verstanden
wissen?

A.: Ein Motor méchte zu jeder Zeit und bei jedem Betriebs-
zustand die fiir ihn riditige Temperatur haben, ob beim An-
lassen, bei Vollast, oder Leerlauf.

F.: Sehen Sie auch auf diesem Gebiet einen Vorteil der Wasser-
kithlung?

A.: Ich glaube, daB sich auch die Temperaturregelung mit den
Mitteln der Wasserkithlung wie Thermostat, Kiihlervorhang
usw. am genanesten regeln labe.

F.: Kénnen Sie uns noch weitere Hauptvorteile der Wasser-
kithlung nennen?

A.: Der fiir den Benutzer am meisten ins Auge oder besser
gesagt ins Ohr springende Vorteil ist noch nicht erdrtert wor-
den. Das ist die vorziigliche Geriuschdimpfung des Wasser-
mantels.

In unseren Bemithungen, das Leben des Landwirts zu er-
leichern, ihn vor listigen Geriiuschen zu schiitzen, haben wir
cinen derartig klaren Vorteil gegeniiber luftgekiithlten Fabri-
katen. daB ich die feste (Iberzeugung habe, daf die Zukunft
im Schlepper dem wassergekithlten Motor gehért.




ES TUT SICH WAS
IN HEIDELBERG

Ja, es tut sich was in Heidelberg !
Halle fir Halle wird grindlich
instand gesetzt und erhélt dann
einen neuven Ansirich. Veraltete
Gebéude werden abgerissen.
Strafen gebout und wo eben
méglich Grinflachen angelegt,
die dem Ganzen eine freund-
lichere Atmosphére verleihen.

So souber und ansprechend wie
diese Halle sollen demnéchst die
gesamten Werksanlagen sein
(oben rechts). Das Verwaltungs-
gebéude des Heidelberger Wer-
kes (rechts),

Diese Beschriftung an der Aufien-
front dokumentiert, dafd sich hier
ein Werk der weltweiten Interna-
tional Harvester Orgaonisation
befindet.
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SCHLEPPER U. GERAT

ZUSATZAUSRUSTUNGEN FUR IH-SCHLEPPER

Es ist an dieser Stelle schon einmal ge-
sagt worden, daB der Schlepper die Pe-
riode des .eisernen Pferdes™ in einer
rasant zu nennenden technischen Ent-
wicklung sehr schnell iiberwunden hat
um in das heutige Stadium einer Uni-
versal-Landmaschine vorzudringen. Als
solche kann er nicht mehr nur zichen,
wie das Pferd. das Jahrtausende lang
mit dieser einseitig Arbeitsleistung
der Landwirtschaft ¢in unentbehrlicher
Helfer war, sondern er kann auch Ge-
rite ganz oder teilweise tragen, er
kann heben und kann drehend arbei
ten. Mit diesen Moglichkeiten sind alle
technisierbaren Arbeitsvorginge in der
Landwirtschaft umschlossen. Der Schlep
per ist also das Kernstiick der Tech
nisierung, vor allem der AuBenarbei
ten.

Nun ist aber die Organisationsform
der landwirtschaftlichen Betriebe nicht
gleich, d. h., die in verschiedenen Be
tricben im Laufe des Jahres anfallen
den Arbeiten konnen sehr unterschied
licher Art sein. Es ist deshalb nicht an
gebracht, jeden Schlepper so  auszu
riisten, daB er alle irgendwic in der
Landwirtschaft vorkommenden Arbei
ten erledigen kann. Eine solche Aus
riistung wiire schr aufwendig und viele
Betricbe wiiren auf Grund ihrer Struk
tur nicht in der Lage, alle mitgebrach
ten Arbeitsmdglichkeiten des Schleppers
auszunutzen.

Dieses Problem wurde so gelost, daf
man die Ausriistung des Schleppers in
cine sogenannte Grundausriistung und
eine Reihe von Sonderausriistungen aul
teile.

Die Grundausriistung enthilt alles das,
was heute mit Sicherheit jeder Schlep-
per mitbringen muf, wenn er in ¢inem
belicbigen landwirtschaftlichen Betrich
cingesetzt werden soll

Uber diese Grundausriistung hinaus bie-
ten die Sonderausriistungen die Mag-
lichkeit der Anpassung des Schleppers
an die speziellen Betricbsverhiltnisse
Inen Benu

des einz
3 Hauptgruppen von Sonderausriistun-
gen sind zu unterscheiden

a) Solche, die direkte Arbeitsgerite
sind. und die cigentlich nur deshalb
als Sonderausriistung des Schleppers
gelten, weil sie speziell angepaft
werden miissen, z. B. Mihwerk und
Frontlader,

) solche, die dem Fahrkomfort und
der Sicherheit dienen, z. B. Vorder
radschutzbleche, 2. Beifahrersitz
Wetterschutzdach,

o

solche, die zwar keine dirckte land
wirtschaftliche Arbeit leisten aber
als wichtiges Bindeglied zwischen
Schlepper und Arbeitsgerit dienen
wie z. B. dic Hydraulik, die Drei
punktaufhingung, die Riemenscheibe
und so weiter

Im Hinblick auf die Vielscitigkeit des
Schleppers ganz besonders interessant
ist die letzte Gruppe, weil sie ige
Ausriistungen enthilt, die auBerordent
lich universell sind.

In diesem Zusammenhang muf  vor
allen Dingen die Hydraulik erwihnt
werden. Sie ist eine A
auf Grund ihrer vielseitigen Anwen
dungsmoglichkeiten  heute  schon  in

sritstung, die

Hydraulis L Kraltheber 1ir

MeCORMICK

Diesclschlopper  [V-10,

D-AM, D-430 und D-440

jeden landwirtschaftlichen Betrieb paBt
Zu IH-Shleppern wird sie in 2 Aus-
fithrungsformen geliefert

Die 2-

F und

erhalten einen ecinfach beaufschlagten
hydraulischen Kraftheber mit einer
Hubkraft von 1.100 kg den Last-
armen

Es handelt sich dabei um eine vollig
geschlossene  Blockhydraulik mit an-
geflanschtem Steuergeriit. welde Hub
zylinder, Obertragungsorgane, Hub
arme, Olbehilter und Entliftungsven
til mit Lufefilter in sich vercinigt. Die
als Zahnradpumpe ausgebildere Ol
pumpe ist hiervon getrennt. Sie wird
direkt vom Motor angetrichen, was
den besonderen Vorteil mit sich bringt
daB die ganze Anlage wvollig kupp
!\lltr-lllldl‘hdrl;li 15t

Die 3- und 4-Zylinder-Schlepper D-320
D-324
D-430,
D-440
haben cine doppeltwirkende Hydraulik
deren Hubkraft in den Lastarmen
1.500 kg (D-320, D-324 und D-430)
bzw
1.740 kg (D-440) und deren Senk-
kraft 850 kg bzw. 280 kg
betrigt
Auch hierbei handelt es sich um e¢ine
in sich geschlossene Blodkhydraulik,
deren Zahnradpumpe dirckt vom Mo-
tor angetricben und somit kupplungs-
unabhingig ist

ehor fir MeCORMICK
2P, D-ATF, D-2US und

Der Kraftheber dient vor allen Dingen
der Betitigung von Anbauge
der spiter zu erwihnenden
punktauthingung. wie Beet

Winkel

und Volldrehpflug, Dreipunktwechsel

pllug. Grubber, [Eg Rotorkriimler
Dreipunkthack- und PHlegegerite u. v

am

Schon in dieser Funktion erspart der
Kraftheber dem Landwirt schr viele
<Knochenarbeit™. Die Bedienung der
schwersten Gerite ist mit dieser Ein
richtung auch schwachen
moglich

Personen

Damit ist die Anwendbarkeit aber
noch keineswegs erschopft. Auch das
Mihwerk hebt der Kraftheber aus und

iber einen zweiten, eine weitere Son

derausriistung darstellenden, hydrauli
schen Zylinder mit mittlerer Hubwelle
betdtigt er die Zwischenachs-Anbau
gerite der Farmall-Schlepper D-212 |
und D-217

Weil diese Gerite im Wechsel und so
gar in Kombination mit hinten ange
bauten Aggregaten cingesetzt werden
muB der Kraftheber in der Lage sein
beide entweder nacheinander oder unter
Umstinden auch gleichzeitiy auszu-
heben und einzusetzen. Dies geschicht
iiber ecine weitere Sonderausriistung.
s Dreiwegeventil, das dem Steuer
gerdt zugefiigt wird. Mit Hilfe eines
klcinen Hebels wird der Olstrom so
gelenke, daB entweder nur die ecigent
lichen Hubarme oder nur die mittlere
Hubwelle oder beide zusammen arbei-
ten

Der  hydraulische Krafttheber  bildet
auch die Voraussetzung fiir die Be
nutzung des Frontladers, dessen Hub
zylinder wiederum iber das Dreiwege
ventil oder ein zweites Steuergerit
das dem ersten vorgeschalter wird, be
titigt werden. Die auBerordentlich weit
gespannten  Einsatzmoglichkeiten  des
Frontladers bediirfen keiner Erwihnung
Schwere Anhingegerite Hir Schlepper
ab 20 PS sowie Kippanhiinger werden
heutzutage oft mit cinem im Geriit
oder im Anhiinger eingebauten Hy
draulik-Zylinder ausgehoben resp. ge
kippt. Damit hierfiir nicht eine eigene
hydraulische Anlage bendtigt wird,
{ibernimmt  die  Schlepper-Hydraulik
h hier die Arbeit. Zu diesem Zweck
wird eine weitere Sonderausriistung,
nimlich die AbreiBkupplung, bendrigt.
Es ist die eller AnschluB am
Schlepper. der es erlaubt, den Olstrom

Jqu

dem angehingten Gerit zuzuleiten und
die Betdtigung des in diesem Geriit
cingebauten hydraulischen Zylinders
mit Hilfe des Steuergeriites am Schlep-
per vorzunchmen. Dies bedeuter eine
ganz wesentliche Vercinfachung und

Erleichterung der Arbeit mit solchen
Aggregaten,
Zuletzt sei noch erwihnt, daf es
manchmal vorteilhaft erscheint, auf ein
angebautes Gerdt  kurzzeitig  Druck
auszuliben. Man denke an cine Egge,
die stellenweise schirfer angreifen soll,
an einen Planierschild oder an einen
Erdbohrer. Die doppeltwirkende Hy
draulik bietet hierzu die Moglichkeit,
weil sie mit Kraft nicht nur heben son
dern auch senken kann. Darliberhinaus
libt sie sich zum Aufbocken der Hin
terachse des Schleppers bei Reifenwech
sel oder beim Verstellen der Spur ver
wenden
Aus dem Gesagten geht hervor, daf
die Hydraulik des Schleppers cine sehr
universelle Einrichtung ist. deren Vor
teile sich auf fast alle mit dem Schlep-
per vorzunchmenden Arbeiten auswir
ken. Diese Tatsache ist der Grund da
fir, daBf der Kraftheber heutzutage
schon zu einem schr hohen Prozentsatz
fiir alle Schlepper verlangt wird. Er
schont die Kraft des Bedienungsmannes
und wvereinfacht die Arbeitsvorginge
erheblich (Forts. folgt)
Dr. H. Kessler

Wahrend im Johre 1957 erst 36,5% der produzierten McCORMICK
Schlepper von mehr ols 20 PS mit AGRIOMATIC - Getriebe ous-

geristet waren, stieg der Anteil bereits in den ersten Monaten

des Jahres 1958 auf 74% on
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GEMEINSCHAFTSSTAND . =
M*CORMICK - HANDLER

Vill. RHEINISCH-NASSAUISCHER BAUERNTAG

Viele Leser werden sich gut der Ausstel-
lung in Koblenz auf der Karthause an-
laBlich des VIIL. Rheinisch-Nassauischen
Bauerntages vom 1. bis 8. Juni 1958 er-
innern. Rund 130000 besuchten da-
mals diese Ausstellung, deren Gestalter
sich die erdenklichste Miihe gaben,
durch dic Auswahl wirklich aktueller
Sachgebiete wie fiir den Weinbau, den
Obst- und Gemiisebau, jeden Bauer und
Winzer iiber seine ureigensten Ange-
genheiten zu beraten und aufzukliren.
Die Sonderschauen, der Musterhof und
ihnliches, alles war dazu angetan, diese
Landwirtschaftsschau aus dem iiblichen
Rahmen solcher Veranstaltungen her-
auszuheben.

Selbstverstindlich war auch der Land-
maschinenhandel vertreten und unsere
im dortigen Gebiet ansissigen Hindler
hatten sich entschlossen, unter dem

Motto .Einer Fir alle, alle fir einen”
auf einem Gemeinschaftsstand der Mc-
CORMICK Hindler moglichst vollzih-
lig unsere Maschinen und Schlepper zu
zeigen. Sie hatten zweifellos den besten
Platz und recht viele Besucher, denn die
bekannten Pylonen mit dem IH-Zeichen
waren weithin sichtbar und kennzeich-
neten diesen Stand in besonders aus-
drucksvoller Weise. Grofes Interesse
fand das Schlepper-Schnittmodell, das
anschaulich die Arbeitsweise von Motor
und Getriebe des McCORMICK Schlep-
pers, vor allem aber unserer IH-AGRIO-
MATIC zeigte. Dariiber hinaus fand die
Demonstration der AGRIOMATIC mit
Fernbedienung durch einen in Bewegung
befindlichen Schlepper ungeteilten Bei-
fall, womit der Begriff der Ein-Mann-
Bedienung besonders  herausgestellt
wurde.

Eine so vielseitige Gestaltung des Hind-
lerstandes ist allerdings durch den ein-
zelnen Landmaschinenhandler kaum zu
verwirklichen, weil fiir ihn der Kosten-
aufwand zu groB wiirde. Wenn aber cine
0 gute Harmonie unter den Vertretern
cines Fabrikates besteht, wie sie bei
dieser Ausstellung zutage trat und auch
schon bei den Vorplanungen zu finden
war, dann kann ecin solcher Gemein-
schaftsstand wirklich nur Vorteile brin-
gen.
Dcr Landmaschinenhandel hat jeden-
falls auch sein Bestes zum Gelingen der
Sache beigetragen, was die Rheinische
Bauernzeitung sehr nett zum Ausdruck
brachte, indem sic schricb, daB die Aus-
steller weder Miithe noch Opfer gescheut
hitten und der Anerkennung der Bauern
und Winzer sicher sein diirften.

H. Rother

SCHLEPPERMARKT

Wer bezahlt die Zeche?

DER SCHLEPPERMARKT SCHRUMPFT - DER KAMPF UM DEN ABNEHMER WIRD HARTER
DER LANDMASCHINENHANDEL STEHT VOR WICHTIGEN ENTSCHEIDUNGEN

Dies alles ist aber erst der Beginn ciner
Entwicklung, die sich bereits seit Jahren
abzeichnete.

Die in der Zeit nach der Wihrungs-
reform cinsetzende Mechanisierungs-
welle brachte auf dem Schleppermarkt
cine Nachfrage, dic fiber mehrere Jahre
das Angebot Giberstieg. Ein verlocken
des Betatigungsfeld, um so mehr als die
Anspriiche der Landwirtschaft zunichst
nicht allzuhoch waren. da ihr ja alle
Vergleichsmoglichkeiten  fehlten. Der
Schlepper wurde kaum noch als land
wirtschaftliche Arbeitsmaschine sondern
als Zugmaschine schlechthin angeschen

ENTWICKLUNGSARBEIT

So betrachtet war keine landtechnische
l'nl\ﬁ’l\"&lllﬂg\.lft‘\'lt m‘lhcndlg‘ um
Schlepper zu produzicren. Man bend
tigte lediglich einen passenden Raum
fir die Montage. denn alle Aggregate.
wi¢ Motor, Getricbe, Kupplung., Ach
sen usw. konnte man zusammenkaufen
Mit einer mehr oder weniger schnittigen
Blechverkleidung und etwas Farbe
konnte unbeschwert ein neuer Schlep
per auf den Markt gebracht werden

So mancher entdeckte in dieser Zeit
odic Landflucht™ und .sein Herz fiir
die Landwirtschaft™, denn der Schlep
permarkt schien ja enorm aufnahme-
fahig. Es hatte den Anschein, als ob
sorgtiltige und griindliche Entwick-
lungsarbeit  verantwortungsbewufier
Unternchmen der Landtechnik (dic den
Schlepper — richtig — als landwirtschaft-
liche Arbeitsmaschine betrachteten)
iiberfliissig ware.

MECHANISIERUNG

Bis dann schlicBlich die ersten Anzei-
chen cines Absatzriickganges zu ver-
merken waren. Jetzt wurden neue
Typen gebaut., die nicht mehr unter dem
Motto .Medhanisierung”™ sondern unter
dem neuentdeckten Begriff .Rartionali-
sierung” auf den Markt gebracht wur-
den. (Diese Entwicklung bestitigte dann
die Richtigkeit der Behauptung, daf der
Schlepper im Grunde eine Landmaschine
I1st.)

Die niichste Phase des Konsolidierungs-
prozesses bahnt sich jetzt an. Allerlei
Verlautbarungen  itber .Zusammen-
gehen” oder .Zusammenarbeit” dienen
kaum dazu. Klarheit zu schaffen. da sie
jede Konsequenz vermissen lassen

TYPENBEREINIGUNG

DaB man nach etlichen Jahren unbe-
schwerter Produktion nun ..im Interesse
der Landwirtschaft™ die Typenbereini
gung entdeckte, klingt nicht sehr iiber
zeugend. Man kann sich des Gelithls
nicht erwehren, daB es sich in erster
Linie um Propaganda-MaBnahmen han
delt. die eher Ausdruck eciner um sich
greifenden Unsicherheit sind, Zweifellos
wird sich in den niichsten Jahren auf
dem Schleppermarkt ciniges tun. Fest
steht aber jetzt schon, daB der Schlepper
bald nur noch cine (wenn auch wich-
tige) Maschine im Rahmen der landtech-
nischen Weiterentwicklung sein wird

Den Landmaschinenhandel wird die Zu-
kunft vor wichtige Entscheidungen stel-
len, denn auch der .gemeinsame Markt”
und die .Freihandelszone” werden die
Entwicklung auf dem landtechnischen
Sektor stark beeinflussen. Zur Zeit ma
chen sich die Auswirkungen der .fréh-
lichen Schlepperproduktion” bemerkbar,
und e¢s heift fiir den Landmaschinen-
hiindler heute mehr denn je, sich den
richtigen Geschiftspartner zu sichern,
damit er nicht eines Tages fiir andere
.diec Zeche bezahlen muB”.

MARKENPROGRAMM

Das Markenprogramm wird den Land-
maschinenhindler der Zukunft aus-
machen, Darin wird die landtechnische
Entwicklung einen dhnlichen Verlauf
nehmen, wie s z. B, in der Automobil-
industrie der Fall war. Der Schlepper
diirfre dabel kaum noch der markt-
beherrschende Faktor sein. n xemwinker

ITALIEN
Von den 8 Lindern der Eurog, n Wir udt (EW O
hat die Bundesrepublik mit 14 ba Ackerland je Schlepper die grifte
Schlepperdichte aulsuvwelsen. In den Niederdanden entfallen auf einen
Schlepper 19 ha Adkerland, in Belglen-Loxemburg 27 ha. Mit 40 ha
Adkerland jo Schiepper folgt Frankreich, withrend In ltallen erst anf
79 ha Adkerland ein Shlepper kommi
Die EWG-Linder verfigen susammen Gber rund 71 Miil ha Fi H
chaftiicher Nutafliche. Davon entlallen aul I‘urllt RANNES
reich nichl weniger als 106 Mill. ha. Die 79

143 Mill. ha, wihrend Luxemburg Ober Ill Mil hll \lilt-

fliche verfligr.

BELGIEN
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Der Aufiraggeber, die Norddeutsche

T >
20 Millionen T
Olleitungsgeselischatt in Hamburg, wurde
olverarbeitungsstatien r'gri'mdol.
47,2+ sind die Firmen BP-Hambu

Neben der ESSO-Gesellschaft
Scholven-Chemie Gelenki

durch eine Interessengemeinschaft von Roh-
mit einem Anl-‘il von

w_rirnﬂil_giu, l-bj,ttnnhll
Q. an
BAUKOSTEN 300 MILLIONEN DM
Die Baukosten der Nordwest-Olleitung
wurden mit 300 Millionen DM veran-
schlagt. Allein der Anteil der Erdbewe-
gungsarbeiten und Rohrverlegungen
betrigt 60 Millionen DM. Beachtlich
ist auch der Anteil der Entschiidigung
fir Flurschiden etc., der iber 7 000
Grundbesitzern zugesprochen werden
mufite. Die Baukosten einer Raffinerie
bei Koln, der groBten in der Bundes-
republik, belaufen sich auf 200 Mil-
lionen DM. Schon diese Zahlen lassen
die GroBe dieses Projektes erkennen.

, P M
berhausen und die Union Rheinische Braunkohlen-
hmen beteiligl,

TAGESLEISTUNG 1 500 m ROHR-
VERLEGUNG

Mit dem Bau der Rohrleitung wurden
drei Firmen beauftragr: eine Hir die
Erdbewegungsarbeiten, eine fiir die
Rohrverlegung und eine dritte fiir den
Transport der Rohre.

Interessant ist die Organisation der
einzelnen Bau-Projekte.

Zwei Hauptkolonnen arbeiten zwi-
schen Wilhelmshaven und Kéln mit
einem Massenaufgebot von Baumaschi-
nen. Die Tagesleistung ciner Kolonne
ist eine Rohrverlegung von durch-

Fast @iberall in den Vervinigten Staaten von Amerika lindet man solche Szenen wie hier
beim Verlegen einer Pipeline im Nordwesten, Ob fiber endlose Strecken flachen Landes,
Gber Hihenzfige oder durch unzuglingliches Geblet, immer wieder sieht sich die Bauleitung
vor neue, schwierige Aufgaben gestellt. Der Elnsatz von INTERNATIONAL-Baumaschinen
thier elne INTERNATIONAL Seitenkranraupe bel der Arbeity ist dabei elne wertvolle
Unterstitzuny




Speriaiinhreeuge schalien die Rohre heran. Insgesamt werden i die Nosdwest-Pipeline 65 6001 Robee
benditigt.

Zur C ng werden Robh

] | in den Boden gesenki and das Wasser wind iiber
Leltungen in abseits gelegene CGriiben gepumt

schnittlich 1 500 m. Die Hauptkolon-
nen bestehen aus je sechs Arbeitsgrup-
pen. Jede Arbeitsgruppe ist auf ein
Aufgabengebiet spezialisiert.
Die erste Arbeitsgruppe fithrt die Ver-
handlungen mit den Grundeigentiimern
hinsichtlich der Entschidigungsquoten.
sowie @iber die Verlegung von Feldum-
ziunungen und nimmt die Vermessun-
gen vor.
Die Gruppe 2 befreit die gesamte Bau-
linienfilhrung auf eine Breite von 20 m
von allen Hindernissen, wic Biume,
Schutzwille. Griben etc. und schiirft
den Mutterboden in der Gesamtarbeits-
breite auf. um ihn seitlich zu lagem.
Bei diesem Einsatz haben sich die
INTERNATIONAL-Raupenschlepper
TD @ mit der Universalschaufel
DROTT .4 in 17 durch ihre vielseiti-
gen Einsatzmoglichkeiten hervorragend
bewahrt, Strafen- u. Eisenbahndimme
werden von dieser Gruppe mit Spezial-
bohrgeriten unterbohrt, ohne daf der
Verkehr unterbrochen werden muB.
Die 3. Arbeitsgruppe hat die Aufgabe.
die Grundwasserabsenkung vorzuberei-
ten. Mit Rohrlanzen. dic in den Boden
gesenkt werden, wird das Wasser in
abgelegene Griben gepumpt.
Die 4. Arbeitsgruppe legt mit einem
Radbagger den Graben an. Erstaunlich
ist die Leistung dieses Gerites. In einer
Schicht von 10-12 Stunden schiirft
dieser Bagger einen 2 m tiefen Graben
in einer Linge von 15002000 m aus
und bewegt dabei 30004000 m?
Erde. Gleichzeitig mit dem Grabenaus-

heben schneidet dieses Geratr die Bo-
schungswinkel.

Die inzwischen angelicferten Rohre
werden auf 100-120 m zusammenge-
schweit und durch die 5. Arbeits-
gruppe mit schweren Seitenkranraupen
verlegt.

Nach ZusammenschweiBen der Rohre
wird der Graben mittels eines .back-
fillers™ durch die Arbeitsgruppe 6 zu-
geschiittet.

Die Gruppe 2 stellt das Gelinde in
seinem urspriinglichen Zustand wieder
her eine Aufgabe. in der INTER-
NATIONAL Raupenschlepper TD 9
mit DROTT .4 in 17 ihr Leistungs
vermdgen I.lb:lu‘h beweisen. sei es beim
Verteilen und Einplanicren des Mutter-
bodens oder beim Versetzen der Feld
umzaunungen

In diesem Rhythmus arbeiten beide
Hauptkolonnen nach Siiden. Wahrend
die erste Kolonne im Raume Olden-
burg im Einsatz steht. ist die zweite
bereits bis zum Ruhrgebiet vorgedrun
gen. Die Gelindeverhiltnisse sind im
Ruhrgebiet besonders ungiinstig. Eine
gerade Baulinienfithrung wie im Nord
deutschen Raum st ausgeschlossen
Zahlreiche StraBen und Eisenbahn
dimme missen unterbohrt werden. Oft
muB auf schr beengtem Raum gearbei
tet werden. Hier iibernchmen INTER-
NATIONAL PAYLOADER des sfteren

In elner Sdsicht von 10- 12 Stunden wirdt dieser Schauielmdbagger elnen 2000 m langen Graben aus

Eine Robhrbiegemaschine, angetiieben durch ein [HC - Motor, bereitet die entsprechenden Rohrstilcke
fir die Dicker vor

Nach dem Verlegen der Rohre werden die Giriben mit elnem  bacdiller* pugeschiitiel
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innen mit diesem Bohrgerft unterhishit werden,

ohne daf der Verkobr unterbrochen werden mull. Als Antriebsaggregat dient der INTERNATIONAL

Dieselmotor U

die schwierige Arbeit des Rohrverlegens.
Auch mit dem Wain-Roy-Tieflsffel
wurden beim Ausheben von Griben
gute Erfolge erzielt. Bei den vielseitigen
Arbeitsantorderungen sind d Geriite
zu unentbehrlichen Helfern geworden,
Wo man sie braucht, werden sic iiber
Funk angefordert und iibernchmen nach
Freigabe die verschiedenartigsten Auf
gaben. Entscheidend fiir dic hohe Ar
beitsleistung dieses Geriites ist neben
der Vielseitigkeit die schnelle Einsatz-
bereitschaft. Ohne Verwendung eines

15000 em' Erde werden zum  Aniiillen der rlesigen Tankh nh
Motorschrtwagen und der Schubraupe INTERNATIONAL TD 24 C susgefithrt

Tiefladers werden diese Gerdite oft an
einem Tag an mehreren Baustellen ein-
gesetzt, wo der Einsatz von Raupen-
fahrzeugen unmaglich ist.
GROSSEINSATZ MODERNSTER
ARBEITSGERATI

Der Bau der Erdolleitung, mit dem im
Herbst  vergangenen Jahres  begonnen
wurde, soll poch in diesem Jahr fertig
gestellt werden. Entscheidend Hir die
Einhaltung dieses Termines ist neben
der neuzeitlichen rationellen  Arbeits-
technik  der GroBeinsatz  modernster

der Halli

Bei Strafen:Unterbohrungen werden dicse Wen-
del mit dem Bohrgerit durch die Ruhre getrieben

Baugerite. ohne die eine so kurzfristige
Fertigstellung ausgeschlossen wire. Die
meisten Spezialgerite wurden aus USA
cingefihrt. wo man bereits Gber jahr-
zehntelange Erfahrung im Bau von
Erdélleitungen verfiigt. Eine groBe An-
zahl der Spezialmaschinen zur Rohr-
verlegung, wie Erdbohrer fir StraBen-
unterbohrungen.  Rohrbicgemaschinen
und Pumpen. ist mit schweren INTER-
NATIONAL Industriemotoren ausge-
rilstet.

DIE GROSSTE RAFFINERIE

DER BUNDESREPUBLIK

In Kéln entsteht inzwischen die groBre
Raffineric der Bundesrepublik, die bis
1965 jihrlich 7 Millionen Tonnen Rohal
verarbeiten soll. Uber 2000 Arbeiter
sind mit dem Aufbau dieser Anlage be-
schiiftigt, dic schon am 1. Oktober in
Betrieb genommen wird. Hier arbeitet
cine INTERNATIONAL TD 24 C als
Schubraupe fir cin Gespann von 5 Mo-
torschiirfwagen, die fir eine Erdbewe-
gung von insgesamt 150 000 m* Erde
zum Anfillen der gewaltigen Tank-
fundamente cingesetzt werden. Weitere
Raftfinerien werden im Siiden von Kaln
und in Diiren gebaut.

in Kiln bendtigl. Dieser Aultrag wind durch eln Gespann von 3

TRANSPORTKOSTENERSPARNIS
UBER 60"+

Um die gewaltig steigenden Anforde-
rungen an Rohdl zu erfiillen, hitte die
Bundesbahn ihren Tankwagenbestand
kurzfristig verdoppeln miissen. Mit dem
Bau dieser Pipeline ist dieses Trans-
portproblem geldst. zudem rechnet man
mit ¢iner Transportkostenersparnis von
iiber 60"+, wenn das Rohél nach Fer-
tigstellung der Rohrleitung mit ciner
Geschwindigkeit von 5 km/h durch die
70 ¢cm dicken Rohre flieft.

Die Energicversorgung des westdeut-
schen Raumes ist mit dieser Pipeline
auf lange Zeit gesichert

¥ o B g S

Als Nachhut plantert diese INTERNATIONAL DROTT Laderaupe das Gelinde wieder ein,

Durch fhre vielseitigen Einsatzmiglichkelten haben sich die INTERNATIONAL PAYLOADER mit der Universalschaulel DROTT 4 in 1 an vi Haustellen
der Pipeline heryorragend bewihrt. Bel beengten Raumverhilinissen der Arbeitsstitte dbernehmen diese Gedlite die schwierige Aulgabe der rve o




Direktor . Hodler trot noch mehr abi 47 [Bhriger
Tétigksit im Dienite der Internotional Horvester
Company m. b H. Ende des vergongenen Johres
in den Ruhevtond. Er wor veor ollem molgeblich on
Mmhhﬁmhm durch die
Fach-Verbinde O g oul dem

und Schk 43 harbolundGh

Gemeinsamer Markt und Freihandelszone:

CHANCEN FUR DEN LANDMASCHINEN-

HANDLER!

Der europaische pmimm Markt wird in den néchsten Johren storke Auswirkungen auf die Wirtschaft der
beteiligten Lander zeigen. Man wird — tumndoﬂ wirtschaftlich — nicht mehr national, sondern europdisch

denken missen. Mit disser

Enbariekd

hade b V. hiok

auch in der I.mui-mdnma Industrie Mﬁndn

N e lamd Eechh&ndl

Unbe k Beckio b

in allen Zweigen der Wirtschaft, so

wird es fir die Zukunft von groBer Bedeutung sein, ob er sich den richtigen
Partner gewahit hot, denn erst im Rohmen der EWG und der Freihandelszons wird dos umfassende Produl:ﬁum—
programm der fihrenden evropaischen und internationalen Marken so recht zum Zugs . Vor

sich fiir das Weltprogramm der INTERMATIONAL HARVESTER COMPANY,

Der naochstehende Artikel von Herrn Dir. Robert Hadler gibt zunéichst einmal einen Uberblick ber die derzeitigs

Lage der Land I

in den Bereich

der EWG und Freihandelszone. Weitere Beilriige folgen.

DIE LANDMASCHINEN-INDUSTRIE IN DER E. W. G.

Wenn man von der Landmaschinen-

Industrie spricht, so muB man die Adker-

schlepper in scine Betrachtungen ein-

bezichen, obgleich ein groBer Teil der

Schlepper von Unternchmungen herge-

stellt wird, die kaum als Landmaschinen-

Industrie angesprochen werden kdnnen.

Die fortschreitende Motorisicrung und

Mechanisierung der Landwirtschaft hat

es mit sich gebracht, daB in den meisten

Lindern in der Landwirtschaft ebenso-

viel oder mehr Geld in Schleppern in-

vestiert wird, als in allen anderen Land-

T“.'I!\'h“ﬂl'll\ﬂl(\‘“ usammen

.&I"dt‘r\'f‘\'ll\ “'Illﬂ man t‘\'l dlt‘)&'” Bf

trachtungen eine gewisse Trennung der

Adkerschlepper von den sonstigen Land-

maschinensorten vornchmen. weil die

Struktur dieser beiden Industriezweige

doch schr vonecinander abweicht. Die

Industrie, diec die Landwirtschaft mit

Schleppern und sonstigen Landmaschi-

nen versorgt, kdnnte man in drei Grup-

pen einteilen:

1. Landmaschinenfabriken, die zugleich
Schlepper herstellen. Hierbei handelt
es sich zumeist um seit langem ange-
schene Unternehmungen der Land-
maschinen-Branche, die auf dem Ge-
biet der Intensivierung, Mechanisie-
rung und Motorisierung der Land-
wirtschaft Pionierarbeit geleistet ha-
ben. Bei diesen Unternchmungen hat
sich im Zuge der natiirlichen Ent-
wiklung eine stindig steigende
Schlepper-Produktion ergeben.

. Landmaschinenfabriken der verschie-
densten GroBenordnungen. darunter
schr angeschene Unternchmen von
weltweiter Bedeutung. die meist auf
bestimmte Landmaschinen-Gruppen

¥

spezialisiert sind. Diese Fabriken
ProJH.'.h‘rc‘l‘ Lt“"\' S\ﬁ[fpp\'l. Fl.ll‘l‘ll
sich aber in Zusammenarbeit mit
Schlepperherstellern mehr und mehr
auf Schlepper- Anhinge- oder Anbau
gerite an Stelle der frither dblichen
Gespanngeriite umgestellt
3. Unternchmen, vorwicgend aus der
Kraftfahrzeug- oder Motoren-Indu-
strie, die bei dem steigenden Bedarf
an Ackerschleppern diese in  ihr
P'\‘\IIIL'IL‘N\l‘rl‘}.'l'."“l“ .luf,:clh‘ll\r!lcll
haben. ohne sich jedoch mit der Fer
tigung von Schleppergeriten oder
sonstigen Landmaschinen zu befas-
<n
Von den Lindern der EWG findet diese
Gruppierung auf die Bundesrepublik
und auf Frankreich Anwendung. In
Italien entfillt die erste Gruppe. In den
Benelux-Lindern werden Schlepper gar
nicht, sonstige Landmaschinen in Men-
gen hergestellt, die in der Gesamtver-
sorgung des europiischen Wirtschafts-
raumes mit Landmaschinen eine unbe-
deutende Rolle spielen.
Innerhalb der sechs EWG-Linder wurde
im Jahre 1956 der Bedarf an Landma-
schinen zu 94% aus der Produktion
dieser Linder gedeckt. der Bedarf an
Ackerschleppern zu 91%%. Hinzu kamen
4 bzw. 8%s aus dem Raum der FHZ
Aus den Lindern auBerhalb dieses Ge-
bictes, in der Hauptsache USA und Ka-
nada, kamen also nur 2% der Land-
maschinen und 1% der Adkerschlepper
Andererscits wurden aus der Produktion
der EWG-Linder exportiert:
nach Lindern der FHZ 3.4%% der Land-
maschinen, 2.3%e der Schlepper: nach
anderen Lindern 3.8%s der Landmaschi-

nen, 7,3%% der Schlepper

Als Linder der FHZ werden hierbei zu
niichst nur GroBibritannien und die skan
dinavischen Linder beriicksichtigt.
Selbstverstiandlich ist sowohl in der Ein
fuhr als auch in der Ausfuhr das Ver-
hiltnis bei den einzelnen Lindern der
EWG schr unterschiedlich. So lag in der
Bundesrepublik der Anteil der Einfuhr
aus Lindern auBerhalb des EWG-Rau-
mes unter. der Anteil der Ausfubr iber
dem oben angegebenen Durchschnitt
aller EWG-Linder.

Aus diesen wenigen Zahlen ergibt sich,
daB bei aller Bedeutung, die Ausfuhr
und Einfuhr in dem Verhiltnis der EWG
cinerseits, der FHZ und den sonstigen
Lindern andererseits, auch weiterhin
haben werden, das Schwergewicht der
Versorgung der Landwirtschaft mit Ma-
schinen und Ackerschleppern doch inner-
halb der in der EWG zusammengeschlos-
senen Linder liegt.

Innerhalb dieses Raumes wird jetzt der
natiirliche Warenaustausch durch Ein-
fuhr-Restriktionen und durch zum Teil
iibermifig hohe Zollmauern sehr ge-
hemmt. Mit dem schrittweisen Abbau
dieser kiinstlichen Hemmnisse wird sich
fiir jeden Fabrikanten ecin erheblich
groBerer Marke ergeben, andererseits
aber die Tatsache. daB er sein bisheriges
Absatzgebiet nur halten kann, insoweit
er ohne Protektion wettbewerbsfihig
sein wird. Diese Entwicklung wird eine
rationelle Produktion nicht nur ermég-
lichen. sondern erzwingen. Eine wett-
bewerbsfahige Produktion wird sich nur
ergeben, wenn sich die einzelnen Werke
auf Erzeugnisse beschrinken, die sie in
groBer Zahl herstellen und absetzen

kinnen. Es ist wichtig, daB durch Zu-
sammenarbeit der landwirtschaftlichen
und der Industrie-Organisationen in
allen beteiligten Lindern eine weit-
gehende Normung und Standardisierung
errcicht wird. Auf diese Weise kann es
erméglicht werden, der Landwirtschaft
Ackerschlepper und Landmaschinen zu
niedrigeren Preisen zu liefern, wodurch
es besonders der Landwirtschaft in den
Lindern, die mit Motorisiecrung und
Mechanisierung noch im Riickstand sind,
erleichtert werden wird, den Riickstand
aufzuholen, ihre Ertrige zu steigern und
gegeniiber den Weltmarktpreisen fiir
landwirtschaftliche Produkte wettbe-
werbsfihig zu sein. Die Erwiigung, die
zur Bildung der EWG gefiihrt hat, dab
sich die wirtschaftliche Zusammen-
arbeit dieser sechs Linder zum gemein-
samen Nutzen auswirken wird, gilt auch
fiir die Landtechnik und die Landwirt-
schaft.

In diesem Zusammenhang mag darauf
hingewiesen werden, daB international
schr bedeutende nordamerikanische Fir-
men der Ackerschlepper- und Landma-
schinen-Industrie sowohl in der Bundes-
republik und Frankreich als auch in
GroBbritannien produzieren. Verursacht
durch die jetzigen, die Ein- und Ausfuhr
hemmenden Zustinde werden vielfach
die gleichen Maschinen an zwei oder
drei Produktionsstiitten hergestelle. Man
kann annchmen, daB diese Unterneh-
mungen auf dem Gebiet der Zusammen-
fassung und damit der Rationalisierung
und Verbilligung der Produktion bahn-
brechend sein werden.

R. HADLER
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tions- und Entwicklungszentrum in Neuss om Rhein dirfte

die INTERMATIONAL HARVESTER COMPANY auch im

[

des ,gemei Marktes” und der , Freihandels-

zone" das gréBle europdische Unterneh der Land

schinenbranche sein. Fir jeden fortschrittlichen Fachhéndler
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ein leistungsfahiger und zuverldssiger Geschéftspartner,

TER WERK BRAD
ONYYON N¥IM

OIX WERK DONG
SSN3IN X¥3m 9

WERK
‘HY

MINDIMLING

ATAIRE

WERK M

ER
43IM WNYLIN3

2¥3813¢




Besonderes Merkmal:

HERVORRAGENDE REINIGUNG

Der McCORMICK-Selbstfahrer-Mahdrescher D-61 hat auch in der Ernte 1958 wieder einmal bewiesen, dafl er
ausgezeichnete Arbeit leisten kann. Von den Besitzern einer solchen Maschine hért man immer wieder aner-
kennende Urteile Uber den hervorragenden Ausdrusch. Man kann hier mit Oberzeugung von  markifertigem
Getreide” sprechen.

Dank seiner enormen Wendigkeit und ginstiger Schwerpunktlage ist er fir den Einsatz auch in stark héngigem
Gelénde geeignet, denn es hat sich bereits herumgesprochen: Wo mit dem Binder gefahren wird, fahrt auch der D-61.

Aul diesem mustergl.
tigen Betrieb in Ober-
bayern arbeiten anber
desn [1-61 noch 3 ’
MCORMICK-Schiep-

et anil ein

CORMICK -Feld-
haiksler.

Im Handumdrehen war
dieser Halerschiag ab-
geerntet d. b auch das
Stroh wurde gleioh ge
borgen u. zw. zum Tell
grhidselt und . T. mu
Ballen gepresst

Extrem schwierige Ar-
beitshedingungen hatie
dieser D-61 in der Ge-
gend von Mayen, nim-
lich Lagergetreide in
stark hingigem Oe-
lande

2




GUTERRECHT

Was muss man von der

ZUGEWINNGEMEINSCHAFT

wissen?

G. Proebsting

Die Zugewinngemeinschaft ist als Giiterstand durch das
Gleichberechtigungsgesetz eingefithrt worden. Weil in Zu-
kunft die meisten Ehegatten in diesem Giiterstand leben wer-
den, wird iiber kurz oder |.mg jeder Geschiftsmann einmal
mit diesem Giiterstand in Berithrung kommen. Es wird ihm
dann zugute kommen, wenn er die Grundziige der Zugewinn-
gemeinschafe kennt. In der Flut von Gesetzen und Verord-
nungen gibt es Wichtiges und weniger Wichtiges. Das Giiter-
recht gehdrt zweifellos zu dem Wichticen. Deshalb sollen
dessen Grundziige in einem kurzen Uberblick iiber die we
sentlichsten Bestimmungen, besonders des Gleichberechti-
gungsgesetzes, nachfolgend dargestellt werden.

Vom 1. Juli 1958 hbm alle E tten, die keinen Ehevertrag
abgeschlossen haben, im gesetz Iu*hm Giiterstand der Zuge-
winngemeinschaft. Dieser Gliterstand tritt also bei Fehlen
einer entgegenstehenden Vereinbarung, die in der Form eines
Ehevertrages vor oder withrend der Ehe vor einem Gericht
oder Notar abgeschlossen sein muf, automatisch ein. In einem
solchen Ehevertrag kann die Zugewinngemeinschaft in eini
gen Punkten es kann aber auch ¢ine voll
kommen andere Regelung vereinbart werden. Es muB dann
ein richtiggehender Vertrag abgeschlossen werden, in dem
alle gegenseitigen Rechte und Pflichten festgelegt sind. Wenn
man das vermeiden will, kann man auf die sogenannte Wahl-
giiterstiinde zuriickgreifen, die das Birgerliche Gesetzbuch
geregelt hat.

Wahlgiiterstinde sind Giltertrennung oder Giitergemeinschaft
Diese sollen uns in diesem Zusammenhang nicht interessieren.
Wir wollen uns vielmehr ausschlieBlich mit der Zugewinn
gemeinschaft befassen, die sich als Giitertrennung mit Ge
winnausgleich kennzeichnen LiBe. Der Gewinnausgleich er
folge erst bei Aufldsung der Zugewinngemeinschaft. Es ist
also nicht etwa so, daB die wihrend der Ehe angeschaffen
Gegenstiinde gemeinsames Eigentum werden. Die Ausgleichs
summe wird rein rechnerisch ermittelt. Jeder Fhegatte ist
und bleibt alleiniger Eigentiimer des von ihm in dic Ehe ein
gebrachten und wihrend der Ehe erworbenen Vermogens. Er
kann iiber sein Vermdgen auch ohne die Zustimmung des
anderen Ehegatten frei vertiigen.

Zu den Verfiigungsgeschiiften gehdren:
Grundstiicksiibereignung, Verpfindung, Sicherungsiibereig-
nung. Belastung.

Nicht dazu gehoren Vermietung und Verpachtung

Zwei bedeutsame Ausnahmen von dem Grundsatz, daB jeder
Ehegatte frei iiber sein Vermdgen verfiigen darf, bestehen:

1. Jeder Ehegatte kann nur mit Eiwilligung des anderen
iiber Gegenstiinde des ehelichen Haushalts verfiigen.
Genau das gleiche gilt bei Verfiigungen @iber das Ver-
mégen im ganzen oder itber einen Gegenstand, wenn
dieser den iiberwiegenden Teil des Vermdgens darstellt.
Kiinftig wird es keinen Geschiiftsmann zu wundern brauchen,
wenn sich bei Kreditverhandlungen die Banken nach dem
Giiterstand erkundigen, soweit etwa durch Sicherungsiiber-
cignungen ein Kredit abgesichert werden soll. Er wird diese
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Gesichtspunkte selbst beriicksichtigen miissen, wenn er sich
von einem Kunden eine Sicherung geben Life.
Verfiigungen iiber das Vermdgen als Ganzes liegen vor, bei-
spielsweise bei Hofiibertragungen an cinen Sohn, oder wenn
ein Privatmann ein Grundstiick, das praktisch scin ganzes
Vermégen darstellt, sicherungshalber iibercignet oder be-
lastet.
Sowohl bei der Verfiigung iiber Haushaltsgegenstinde als
auch bei der Verfiigung iiber das ganze Vermédgen kann dic
arforderliche Einwilligung des :mdu;n Ehegatten unter be-
stimmten Voraussctzungen durch Richterspruch ersetzt wer-
den.
Wird die Zugewinngemeinschaft zu Lebzeiten beider Ehe-
gatten aufgeldst, dann wird der moglicherweise entstandene
Zugewinn zwischen den Ehegatten ausgeglichen.
Die Auflsung ist mughch durch L_-mcrrcdlt\um.!g. Ehe-
scheidung und durch Urteil in bestimmten Fille B. falls
¢in Ehegatte iiber das Vermdgen im Ganzen ohne Einwilli
gung verfiigt, bei Auskunftsverweigerung liber Vermdgens-
stand dem anderen Ehegatten gegeniiber und bei nachhaltiger
Verletzung der wirtschaftlichen Verpflichtungen gegeniiber
der Familic u. a. m.)
Mit der Aufldsung entsteht der Ausgleichsanspruch sofort
und belastet entsprechend das Vermdgen des Ausgleichsver-
pflichteten, was unter Umstinden die Forderung eines Gliu-
bigers schr gefihrden kann, insbesondere wenn der Schuldner
sich aus kleinen Anfingen hochgearbeitet hat, wihrend der
andere Ehegatte nichts dergleichen geleistet hat. Um den
Grad der moglichen Gefahrdung zu kennzeichnen. soll hier
beschricben werden, wie der Ausgleichsanspruch ermittelt
wird.
Es wird ein Vergleich zwischen Anfangs- und Endvermégen
vorgenommen.
Das Anfangsvermdgen ist das Vermdgen, das einem Ehegatten
bei Eintritt der Zugewinngemeinschaft nach Abzug der Schuld
phorr Die Schulden kénnen nur bis zur Hohe des Anfangs-
vermbgens abgezogen werden. Dem Anfangsvermdgen wer-
den Vermdgensteile hinzugerechnet, die er durch Erbgang,
Schenkung od..r Ausstattung erworben hat. Festgestellt wird
das Anfangsvermdgen durch ein Verzeichnis, das aufzustellen
allen Ehegatten wirmstens empfohlen ist. Ein solches Ver-
zeichnis hal die Vermutung der Richtigkeit fiir sich. Fehlt es,
so wird gesetzlich vermutet, daB das Endvermbgen ecines Ehe-
gatten scin Anfangsvermdgen ist

Wir bitten unsere Geschdftsfreunde davon Kenntnis

zu nehmen, dofl die Anschriff unserer Minchener

Filiole wie nochstehend lautet:

INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY M. B. H.
Minchen 12
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Dem Endvermdgen eines Ehegatten wird grundsitzlich hinzu-
gerechnet, was er verschenkt, verschwendet oder verschiebt.

Beispiel :
Endvermogen des Mannes DM 150 000.—
Anfangsvermbdgen des Mannes DM 50 000.-
Zugewinn des Mannes also DM 100 000,
Endvermégen der Frau DM 50 000.
Anfangsvermégen der Frau DM 30 000,
Zugewinn der Frau also DM 20 000,
Unterschied zwischen:
Endvermdgen des Mannes DM 100 000,
Endvermédgen der Frau DM 20 000,
Ausgleichsptlichtiger Zugewinn
des Mannes ist DM  $0 000,

hiervon Ausgleichsanspruch der
Frau die Hilfte von DM 80 000,
DM 40 oo,
Nach diesem Schema laBt sich in jedem Fall dic Héhe des Aus-
gleichsanspruches ermitteln. Hat die Frau z. B. Schulden zu
Beginn der Zugewinngemeinschaft von DM 50 000.— bei
cinem Vermdgen von DM 20 000,—, so vermindert sich im

obigen Fall der Ausgleichsanspruch auf DM 25 000,

Es ergibt sich aus dem Beispiel ohne weiteres, daB etwa ein
hoher Ausgleichsanspruch die Existenz eines Geschiftes be-
drohen kann. Dabei ist noch zu beriicksichtigen, daB auch bei
«arbeitslosen” Gewinnen ein Ausgleichsanspruch entsteht.
Besitzt etwa e¢in Landwirt ein Grundstiick am Rande einer
Stadt in einem Gebiet, das zu Bauland erklirt wird, so ist
die damit fiir das Grundstiick eintretende Wertsteigerung
auch ausgleichspflichtiger Gewinn. Das gleiche gilt. wenn die
Kaufkraft schwindet, mithin die Preise alle entsprechend stei-
gen. Bewertet wird nimlich das Anfangs- und Endvermdgen
zum jeweiligen Verkehrswert. Nur bei land- und forstwirt-
schaftlichen Betrieben ist der Ertragswert anzusetzen. In ganz
extrem gelagerten Fillen kann der Ausglcuhssdmldncr die
Erfiillung des Ausgleichsanspruchs verweigern.

Im Todesfall wird der Ausgleich dadurch bewirkt, daB sich
der Erbteil des iiberlebenden Ehegatten um ein Viertel er-
hoht. Er erhile neben Kindern folglich jetzt die Halfte des
Nachlasses gegeniiber frither einem Viertel. Das ist die Grund-
regelung. Einzelheiten kdnnen in diesem Rahmen nicht dar-

gestellt werden.

D-430 Uberaus beliebt!

Mit kréftigem _Hou-ruck® zieht dieser D-430 Schlepper seinen Bruder aus dem Neufler IH-Werk langsam aber sicher an Land. Ein
Schnoppschufl vom Verloden der ouch in Ubersee (Philippinen) bewdshrien McCORMICK Schlepper ous Neull am Rhein




Rationalisierung ein Propagandatrick ?

Auf dem Gebiete der Rationalisi den in fost allen Iweigen der Wirtschoft be
hen Erfolgsmeld knnn  man v sich allerdings des

séichlich aus propagandisti

Bezeich fiir MaBnah dn ‘man nl&' néher erklaren will oder kann.

nalisiert Allerdings sind hier gewi
in vielen I.unllnm hcl‘hllomlln Sd!uhl&lh usw. iIlu. irklichen G

beachtliche Erfolge erzielt. Bei
Gefiihls nicht erwehren, dofi dn.m:l .,luhmhmb'"*

zitiert wurde. Uberhaup! eignetl er sich in r Weise ols

In vielen Werken der Land und mdodw- dukti bl benfalk d ratio-

G da eine begir di Sﬂl‘hgnﬂg dﬂ lnlnﬂlmrih-l und die noch

Wollte man also — um der Pmrgﬁndwir&un&willm — eine fihlbare Preissenkun vf urchfiihren, miBte mon ondere W
ehen. Mit einer Qualitétsminderung oder radikalen v-ninfuhm diirfte man auf die Daver keinen Erfolg haben, da
rundwll‘l heute Wert auf einen gewissen Komfort

bringen, kénnte diese Maschine 18 PS leisten. Dh in der Lan
1 T Sty

schlieBlich nach der N in geradezu idealer Weise en

Praxis nicht die N tung eines seine Kraftreserven entscheidend sind

Wenn ein PP isiert ist, so ko dur:b PO ST qsmoBack
keine ten Prei daBigung: erzielt den, gesetzl, man kolkuliert nach soliden koufma chen Grund.
siitzen.

ai s noch den Weg der indirekten Preissenkung, und zwer
durch Erhéhung der Nﬂlnhm' Wiirde man z. B, d Hoinﬂinlu:nhl des D-214 Stnndmd auf 2200 oder gar 2300 Umdr. Min.
immer noch verbreitele Neigung, den Schlepper aus-

Wir méchlen nb« cu! diesen W‘;; uuldhn, da wit nod| wie vor der Uberzeugung sind, dalBl fir die :m«ﬂlﬁo

WETTPFLUGEN

Unsere obigen Aufnahmen zeigen verschiedene Schnoppschiisse von den in den letzien Monaten statigefun-
denen Wettpfliigen innerhalb der Bundesrepublik. Selbstversténdlich waren auch McCORMICK-Schlepper aus
dem NeuBer IH-Werk dabei, die wieder einmal ihre Leistungsfahigkeit auch vor dem Pflug unter Beweis stellten.

— Das Wettpfligen hat in Deutschland eine lange Uberlieferung, denn bereits 1849 wurden in Kurhessen bei

der Griindung landwirtschaftlicher Vereine Preispfligen durchgefihrt.

Der Austragungsort des diesjdhrigen Anfang Oktober veransialteten Welt-Wettpfligens war Stuttgart-Hohenheim,

wo auf diesem Gebiet wieder einmal recht beachtliche Leistungen erzielt wurden.
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KUNDENDIENST

HYDRAULIK

PRINZIP UND BEDEUTUNG FUR DIE SCHLEPPER- UND
LANDMASCHINENTECHNIK

An dieser Stelle erscheinen in Folge Arfikel, die Winke und Anre
Ausgestaltung, Erweit ,‘W g des Kundendienst m

wollcdoroiﬁoﬂhl

"
um.hﬂ&l‘uh‘nmdhmp—

der taglichen Praxis ver

Schneiden wir bei dem Gesellen Franz
r dem Meister Karl das Thema
<Hydraulik™ an, so deuten beide auf
den  hydraulischen Kraftheber eines
Schleppers, der sich gerade in der Werk-
statt zur Instandsetzung befindet, erziih-
len etwas von einem Hydraulikkolben
nebst Zylinder, der durch Oldruck be-
wegt wird, von cinem Steuergerit, das
die Bewegungen des Kolbens kontrol-
liert. und von ciner Pumpe. die vorne
rechts am Motor angebracht ist und vom
Nockenwellenzahnrad angetrieben wird.
Beide haben cinem Krafthebergehiuse
zu wiederholten Malen .in den Leib”
geschaut; bringen wir jedoch die Sprache
aut Stewerventil und Hydraulikpumpe,
auf das dem hydraulischen Kraftheber
zugrunde liegende Prinzip, so erfolgt
vielfach cine ablehnende Geste, ver-
gleichbar der, mit welcher ein Bewohner
des Mittleren Ostens einen Eindringling
auf das .tabu” des Ortes aufmerksam
mache.
Im Grunde genommen ist die Sache
ziemlich cinfach, wenn man sich das
Prinzip, nach dem diese Geriite funktio-
nieren, einmal in einer stillen Stunde zu
eigen gemacht hat.
Das Wort .Hydraulik® ist von dem
griechischen Begriff fiir Wasser abgelei-
tet, und man versteht darunter die Lehre
von den Stromungsvorgingen des Was-
sers in Leitungen verschiedenster Art.
Die alten Kulturvdlker hatten bereits
erkannt, daf man mit Hilfe des unter
Druck gesetzten Wassers mandherlei
Arbeiten verrichten konnte, fiir die die
menschliche Kraft nicht ausreichte. Was-
ser 1aft sich praktisch nicht zusammen-
driicken und dndert seine Viskositdt
kaum bei unterschiedlichen Tempera-

turen. Sein grober Nachteil liegt darin
begriindet, daB es an verschiedenen Me-
tallen, v, a, Eisen und Stahl als den
heute technisch wichtigsten, Korrosions-
erscheinungen hervorruft. Die heutigen,
gebriuchlichen Systeme werden fast aus-
schlieBlich mit einem Spezialdl, einem
genannten Hydraulikol, gefille. Ein
Sobiie OF sall bt sieiiisan Tompin:
turen nicht zu zihfliissig und bei hohen
Temperaturen nicht zu diinnflissig wer-
den, es darf die Dichtringe des Systems
und die verwendeten metallischen Werk-
stoffe nicht angreifen und beschiidigen
und darf beim Betrieb der Anlage nicht
schiumen: alles in allem Eigenschaften,
die nur ein Markenproduke erfilllen
kann.
Sehen wir uns also das Prinzip, nach
dem ein hydraulisches System — schema-
tisch in Abb. 1 dargestellt — arbeitet,
einmal niher an:

Abb 1
Schama des hydroulischen Pringips

Zwei Kolben unterschiedlichen Durch-
messers sind in zwei Zylindern ange-
ordnet. weldhe durch eine Leitung mit-
einander verbunden sind; das System ist
mit einer Flissigkeit gefiille. Wird der
kleinere, mit | bezeichnete Kolben nach
unten gedriickt, so pflanzt sich der
Druck in der Flissigkeit fort und be-
:ilr:k:‘ daB sich der groBere Kolben 11
et

Der Druck der Fliissigkeit im System
wird bestimmt durch die auf beide Kol-
ben I und Il wirkenden Krifte P1 und
P: sowie durch die unterschiedlichen
Bodenflichen Fi und Fe der Kolben und
ist bei einer gegebenen Kraft P1, dic am
Kolben I angreift, im gesamten System
gleich. Leute mit einer mathematischen
Ader driicken dies so aus:

Py P2
" h
wobei p der im System herrschende
Druck in kg/em?®, Pi und Pz die an den
Kolben 1 bzw. Il angreifenden Krifte in
kg und Fi sowie Fr die unterschiedlichen
Bodenflichen der Kolben I und II in
cm? sind. Betriigt beispiclsweise die am
Kolben | angreitende Kraft P11 kg und
ist die Bodenfliche Fi mit 1 cm* ange-
geben, so herrscht in dem System ein
Druck von 1 kg/em®. Ist nun die Boden-
fliche des Kolbens 11 um das Vierfache
groBer als die des Kolbens I, so betrigt
nach unserer Formel die am Kolben I
angreifende Kraft das Vierfache im Ver-
hiiltnis zu der am Kolben | ermittelten.
Setzen wir also die vorhin genannten
Zahlenwerte (p = 1, Py =1, F; =1,
Py = x, Fs = 4) in obige Formel:
1 x
1 4
so ergibt sich hieraus fiir Pz der Wert 4.
Es kann also mit dem Kolben Il eine
vierfache Last im Verhiiltnis zu der bei |
angreifenden Kraft gehoben werden.
Der Pferdefu an der Sache ist der, daf
der Kolben 11 nur '/4 des Wegs (Hubs),
den der Kolben | macht, jeweils zuriick-
legt, da der Inhalt des rechten Zylinders
bei gleichem Hub das Vierfache des lin-
ken betrigt. Was an Kraft gewonnen
wird, das geht an Weg verloren, d. h.
der Kolben | muB viermal betiitigt wer-
den, um den Kolben 11 um den gleichen
Hub. den Kolben | hat, zu heben.
Geben wir dem Kolben Il eine groBere
Bodenfliche, so vergrofert sich die die-
sen Kolben bewegende Kraft Pz ent-
sprechend, und ein groBeres Gewicht
kann beispielsweise gehoben werden;
hingegen muf der Kolben | mehrfach
betitigt werden, um den Kolben Il um
den gleichen Hub zu heben. Dies wird
jedoch gern in Kauf genommen, da mit
ciner relativ geringen Kraft, die an dem
kleineren Kolben I angreift, zum Bei-
spiel betrichtliche Gewichte gehoben
werden kdnnen. Verschen wir nun unser
cinfaches System in Abb. 1 mit Ventilen,
die verhindern, daf die Flissigkeit beim
Aufwirtsbewegen des Kolbens I zuriick-
stromt und den Kolben 11 absinken lift,
bringen wir einen Vorratsbehilter fiir
die Hydraulikfliassigkeit an, so haben

]
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wir eine hydraulische Hebevorrichtung
oder nach dem Aufmontieren ciner Ge-
genplatte iiber dem Kolben 11 eine
hydraulische Presse einfachster Bauart
konstruiert.

WAS HAT DIES ALLES MIT
SCHLEPPER-HYDRAULIK ZU TUN?

Das Prinzip. wonach die von einem

Maotor oder dem menschlichen Arm um- @

gewandelte Energie durch eine Fliissig-

keit (Wasser oder besser Ol) als Energie-

triger weitergeleitet wird, 1iBt sich an

der Schlepperhydraulik ebenfalls nach-

weisen

a) An Stelle des Kolbens I, der hin und
her bewegt werden muB, wobei die
Geschwindigkeit des  Kolbens im
oberen und unteren Totpunke gleich
null ist. da er bei jedem Hub zwei
mal abgebremst wird. tritteine Zahn-
radpumpe, deren Fardermenge sich
nach dem Querschnitt der Zahnflan
kl.'“. dcr ;\I'“Iﬂlll L{t'r :.'ihl‘l.' lll'hi d\‘r
Drehzahl der Antriebswelle richtet

b

um das System gegen Uberlastung zu
schiitzen, ist ein federbelastetes Si-
cherheitsventil in der Drudkleitung
angeordnet, das bei Uberdrudk an-
spricht und durch eine Leitung mit
dem Hydraulikbehilter in Verbin-
dung steht:

ein Steuerventil steuert den Zufluf
des von der Pumpe kommenden
Druckdls sowie den Rilckfluf des aus
dem Kraftzylinder strdmenden Ols,
\\'L‘bk‘l ur S‘I.'ll\'rllllg \l‘l\\‘h[ [..‘T‘pi-
schieber, die axial verschoben wer-
den, als auch Drehschieber zur An
wendung gelangen. Die Steuerven-
tile der Baureihe HY/SEC sind mit
Langs-, die der Baureihe HY/SDA
mit Drehschieber versehen. Durch
diese Schieber kénnen die im Schie-
bergehiuse angeordneten Zu- und
AbHuBkanile wahlweise verbunden
oder getrennt werden, wodurch Ol in
den Kraftzylinder flieBt oder aus ihm
abgeleitet wird:

der Kraftzylinder der Schlepper-Hy-
draulik ist mit dem Kolben Il unse-
res Schemas in Abb. 1 identisch. Das
Druckdl wirkt beim , Einwegsystem”
auf eine Kolbenfliche, wihrend es
beim .Zweiwegsystem” wahlweise
auf die eine oder andere Kolben-
fliche wirkt. Das Einwegsystem fin-
den wir bei dem Kraftheber der 2-
Zylinder Farmall und Standard
Schlepper., wihrend das zweite Sy
stem an unseren 3- I.Ind "'Z\'Iiﬂdcl
Schleppern zur Anwendung gelangt.
In Abb. 2 ist das Schema der Hydrau-
lik eines 2-Zylinder Schleppers wie-
dergegeben.

[-
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Querschnitt durdh sine Schispperhydrowlih mit sinfachwirkendem Arbeitirylinder

WAS ERGIBT SICH DARAUS FUR
DEN SCHLEPPER- UND LAND-
MASCHINEN-MECHANIKER ?
Haben wir uns — wie die beiden Berufs
ollegen — erst einmal mit dem Prinzip
der Hydraulik auseinandergesetzt, ha-
ben wir die Dinge in der Praxis auspro-
biert, unter fachkundiger Anleitung
Pumpe und Steuergeriit demontiert und
montiert, so schwindet die leicht ver-
standliche Abneigung vor dem Neuen,
die nicht unberechtigte Befiirchtung, ein
Teil bei der Uberpriifung oder Instand-
setzung zu beschidigen oder falsch zu
montieren.
Die Robert Bosch GmbH., Stuttgart, als
Herstellerin der an unseren Schleppern
verwendeten Steuergerite und der Hy-
draulikpumpe hat im vergangenen Win-
ter vorbildlich aufgezogene Schulungs-
kurse veranstaltet, worauf unsere Hind-
ler durch besondere Einladungen auf-
merksam gemacht wurden. Die meisten
IH-Hindler sind dem Rufe gefolgt und
haben bewiesen, da sie die Bedeutung,
die die Hydraulik fiir Schlepper und
Landmaschinen bereits hat und in Zu-
kunft haben wird, erkannt haben.
Um denen. die aus Zeitmangel oder
wegen anderweitiger Dispositionen nicht
an dieser Schulung teilnechmen konnten.
eine letztmalige Gelegenheit zu geben,
sich entsprechend zu informieren, wer-

den diesen Winter nochmals Kurse in
beschrinktem Umfang stattfinden, wo-
zu Meldungen bis spitestens 31. Okto-
ber 1958 an die zustindige IH-Filiale
unter Auffithrung der genaven An-
schrift und der Anzahl der Teilnchmer
erbeten sind. Die genauen Termine so-
wie die Orte, an denen Schulungen ab-
gehalten werden, werden in den Ein-
ladungen, die durch die Robert Bosch
GmbH. ergehen, bekanntgegeben, wo-
bei der jeweilige Schulungsort sich nach
den Schwerpunkten der Meldungen rich-
tet. Es ist unvermeidbar, daB der eine
oder andere einen etwas lingeren An-
fahrtweg hat im Vergleich zu dem Weg,
den er bei Befolgen der Einladung im
vergangenen Winter zuriickgelegt hitte.
In naher Zukunft wird ein Bosch Hydrau-
liktester unserer Hindlerschaft vorge-
stellt, mit dessen Hilfe das Uberpriifen
des Systems der Hydraulik unserer
Schlepper ohne Abbau von Teilen mag-
lich sein wird. Die Robert Bosch GmbH..
Stuttgart, wird in Zusammenarbeit mit
der Kundendienst-Abteilung unseres
Werks bemiiht sein. unsere Hindler bei
der Einrichtung ciner sogenannten Hy-
draulikecke, dic den Tester, Spezial-
werkzeuge sowie ein Ersatzteilsortiment
fir die Bosch Hydraulikpumpe und die
Steuergerite umfaBt, beratend zu unter-
stiitzen.

WORALUF ZIELEN NUN DIESE
BEMUHUNGEN AB?

Den Bosch-Diensten soll hierdurch nicht
die Arbeit weggenommen und die Hy-
draulik-Mechaniker sollen nicht arbeits-
los gemacht werden: diese wenig men-
schenfreundliche Absicht wiire angesichts
der sprunghaften Entwicklung auf die-
sem Sektor kaum zu verwirklichen.
Jeder IH-Hindler soll nach Absolvie-
rung dieser Schulung einen etwaigen
Schaden an der Hydraulik schnellstmag-
lich selbst feststellen und kleinere In-
standsetzungen (z. B. Auswechseln von
Dichtringen) vornechmen konnen. Er soll
ohne Zeitverlust fiir den Schlepperbesit-
zer entscheiden konnen, ob cine Instand-
sctzung von Bosch Hydraulik-Aggre
gaten durch ihn erfolgen kann oder ob
der zustindige Bosch-Dienst hinzuge-
zogen werden mufl

Um keine Irrtiimer aufkommen zu las-
sen, sei erwihnt, dab bei Garantican-
spriichen unbedingt der zustiindige
Bosch-Dienst hinzuzuzichen ist. wobei
ein Eingriff in das Aggregat unbedingt
zu unterlassen ist

WARUM DIES ALLES?

Wir glauben, voraussagen zu kénnen,
daB in einiger Zeit ein Schlepper ohne
Kraftheber, ein landwirtschaftliches Ge-
riit ohne hydraulische Steuerung zu den
Seltenheiten gehdren werden, da die
Vorteile, die die Hydraulik bietet (grofe
Leistungen bei raumlich kleinen Bauein-
heiten), zu offensichtlich sind. Betrach
ten wir die Tendenz jeder technischen
Entwicklung von diesem Blickwinkel, so
wird es jedem klar, daB das, was cinst-
mals eine aufschenerregende Angelegen-
heit war, wie z. B. die hydraulisch be-
tatigte Bremse fiir Kraftfahrzeuge, die
Lockheed 1922 entwickelt hatte, heute
Allgemeingut der Technik ist. In cinem
kleinen bis mittleren Instandsetzungs-
betrich wiirde es keinem Menschen in
den Sinn kommen, bei der Reparatur
einer Bremshydraulik zu zdgern. Die
weiteren Anwendungsbereiche im Flug
zeug- und Schiffsbau, im Werkzeug
maschinenbau, im Fahrzeugbau (Len
kungen, Getricbe, LKW-Kippvorrich
tungen), auf dem Gebiet des Kiz.-Zube

hérs (Hebebithnen etc.), auf dem Werk-
zeugsektor (Pressen, Abziehvorrichtun-
gen), um nur cinige Sektoren wahllos
herauszugreifen, sind den meisten aus
der Anschauung bekannt.

Wer sich bereits jetzt informiert hat
oder in sich geht, um Versdumtes nach-
zuholen, hat einen Vorsprung vor sei-
nen Berufskollegen gewonnen, die Kon-
kurrenzfabrikate vertreiben, aber bei
jeder kleinsten Stérung an dem Hydrau-
liksystem die Hilfe eines Spezialisten
anfordern miissen. wodurch oftmals
wertvolle Zeit bei der Bestellung oder
der Ernte verloren geht, wihrend der
Schlepper nicht voll einsatzfihig ist,
ganz zu schweigen von der Tatsache, daB
ein hydraulisch gesteuertes landwirt-
schaftliches Geriit bei einer Stérung an
der Hydraulik des Schleppers ebenfalls
ausfille.

Dies ist keine Zukunbtsmusik, vielmehr
gilt hierfiir der vielzitierte Ausspruch,
dabB die Zukunft auf diesem Sektor schon
begonnen hat.

Dr. H. G. Voss
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Ja, jeder Fachmann wird lhnen bestdtigen, daB PS nicht gleich PS ist. Wiirde man z. B. den
Motor des kraftvollen 14 PS McCORMICK Standard auf eine Drehzahl von sagen wir
2250 U/min bringen, kdnnte diese Maschine fast 18 PS leisten. Entscheidend fiir den prak-
tischen Betrieb sind aber nicht die Nenn-PS, sondern die Kraftreserven. Eine sorgfdltige
Abstimmung des Zylinderinhaltes und des Hubweges der Kolben mit der Drehz ah | ist von
groBter Bedeutung. Fachleute beurteilen einen Schleppermotor nicht nach seiner Nennleistung,
sondern nach seinem Verhalten bei plotzlicher Mehrbelastung. Dann zeigt sich ndmlich,
ob er lohme oder starke PS - d. h. Kraftreserven hat. Auch die Anzahl der Zylinder spielt
eine groBe Rolle, denn ein Mehrzylindermotor ist naturgemdB bedeutend elastischer als z.B.

ein Einzylindermotor.

McCORMICK-Schlepper sind mit starken, mehrzylindri
die sich durch groBe Kraftreserven und besonders ruhigen Lauf auszeichnen. Sie haben

immer ein paar PS5 in Reserve

MCCORMICK

INTERNATIONAL

e n Dieselmotoren ausgeriistet,
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