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STADT UND LAND VON MORGEN

RUCKBLICK AUF DIE

Es war erfreulich, daB Berlin mit der INTERBAU
nicht allein einen Anziehungspunkt fiir die in den
Stadten bauenden Architekten geschaffen hatte:
Auch von denjenigen, die auf dem Lande bauen,
wissen wir, daB sie in groBer Zahl diese Aus-
stellung besucht haben. Wollten sie damit fiir
Kleinstddte und Dorfer, die Weiler und Héfe nur
den Anschlub an die Wohnkultur und den Lebens-
stil der Stadt von heute oder an die Technik des
modernen Bauens suchen? Woh! auch; aber hat
diese Ausstellung nicht doch mehr vermittelt? Sicher
ist es bedeutungsvoll, daB sie einen praklischen
Beitrag zum Wiederaufbau eines kriegszerstorten
GroBstadtviertels liefert, an dem sich aus der Fiille
des Gelungenen, Bewdhrten und auch Gewaglen
neue Anregungen entwickeln werden,

So wollte die Sonderschau ,Die Stadt von morgen®
wie Professor Otto es ausdrickte «das Bewulit-

sein der Menschen gegeniiber den Problemen des

Wiederaufbaues und des Neubaues der deutschen
Stadte wandeln und darauf hinlenken, daB wir alle
die Verantwortung fiir die Gestaltung unserer Zu-
kunft tragen.”

Doch gilt diese Forderung nur fiir den Bereich des

stidtischen Lebens? Wir spiiren doch, wie stark die
Krafte sind, die, ausgeldst durch den Ubergang von
der alten Agrarverfassung zur modernen Industrie-
Gesellschaft, im Zusammenleben der Menschen

zu neuen Formen drangen.

Wir erkennen, dafl bei diesem Strukturwandel der
Anteil der landwirtschaftlichen Berufsangehérigen
itber kurz oder lang noch weiter zuriickgehen wird.
In Westdeutschland betrdgt er nur noch 12—13%,,
und trotzdem leben 42%e der Bevélkerung in Ort-
schaften mit weniger als 5000 Einwohnern. Die Pro
bleme der ,Stadt von morgen” sind in dieser fort-
schreitenden Umschichtung also nicht mehr allein
auf den Raum zu beschriinken, den wir in unserer
heutigen Vorstellung mit dem Begriff ,Stadt" ver-
binden. Es geht um das Leben und Wohnen der
Menschen in Stadt und Land schlechthin, Die sied-
lungspolitischen Probleme des ,Stadtebaues von

morgen® sind von dem Raum, in dem sich die Land-
wirtschalt befindet, nicht mehr zu trennen.

Die Landwirtschaft wird, wie die Sonderschau ,Der
landliche Raum von morgen* gezeigt hat, Planungs-
partner bei der Neuordnung der Landschaft sein,
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deren fruchtbare Flichen trotz der voriibergehenden
Ausschopfung anstehender Bodenschdtze der All-
gemeinheit erhalten bleiben miissen.

Sie sollen wieder die gesunde Heimstalt und Le-
bensgrundlage von Familien werden, einerlei ob
diese dort nur wohnen oder dariiber hinaus das
Land selbst bebauen. Dieser Prozefl ist vielschichtig
und wird sichtlich umfangreicher und intensiver.
Die bisherige Trennung zwischen Stadt und Land

lost sich allenthalben immer mehr auf, Die Stadt
dringt auf's Land — und umgekehrt. Diese tief-
greifende Umformung, in deren Verlauf die Land-
wirtschaft gleichzeitig noch ihre soziale und Gkono-
mische Paritdt gewinnen muB, kann aber nur be-
friedigend gelingen, wenn fiir eine Vielzahl von
bauerlichen Familien neue Voraussetzungen ge-
schaffen werden, damit der Tichtige sich durch
eigene Leistung behaupten kann und damit seinen
aktiven Beitrag fiir eine gesunde Sozialkultur der
Gesamtheit leistel.

In diesem Zusammenhang wird die auBerordent-
liche Tragweite der im Landwirtschaftsgesetz vor-
gesehenen, grobBziigigen Malnahmen zur Verbes-
serung der Agrarstruktur besonders deutlich. Damit
wird auch die Grofie und Vielfalt der Aufgaben
erkennbar, die im Bauschaffen auf dem Lande und
fiir die Landwirtschaft zu lGsen sind.

Aus der zunehmenden Verzahnung der Landwirt-
schaft mit den iibrigen Zweigen der Industrie-
Gesellschaft erwachsen — nicht zuletzt auch auf
dem Gebiet des Wohnungsbaues auf dem Lande
Aufgaben, die, wenn nicht im Bauvolumen, so doch
in ihrer Gesamtbedeutung fiir die soziale und oko-
nomische Entwicklung dem sozialen Wohnungsbau
des letzten Jahrzehnts gleichkommen werden. .Da-
mit sollen”, so sagt Professor Rossow, ,Land und

Landschaft nicht mehr leidendes Objekt wadchsender
Bebauung sein.” Vielmehr muf eine solche Ordnung
gefunden werden, daB Bauer, Forster und Gartner,
heute nodh ununterbrochen auf der Flucht vor der
Stadt endlich in die Lage kommen, ihren Standort
gleichberechtigt behaupten zu kiénnen.
Sollen wir nicht dankbar sein, daB uns die INTER-
BAU den Blick geweitet und geholfen hat, neben
vielen Anregungen fiir den beruflichen Alltag —
wie z. B, durch den Versuchshof in Rudow einen
hoéheren Standort fir die Beurteilung unserer Auf-
gaben und Ziele aul weite Sicht zu gewinnen?
(Aus Land und Technik* Nr. 4)
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lepper hinaus in » Schaltung und Hydraulik - alles

Aus der Mazchinenhalle geht es mit dem IH £
beiter der Firma wird von Landwirt hlwn kritisch gepridit und eingehend ausprobiert.

Richtung ,,Versuchsgelfinde. Noch fithrt ein M
Hutter das Stener . . .

12 Monaten —z

Herr Hutter aus Hillesheim ist mit dem Gesdaiftsjahr 1956/57 zufrieden . . !

Rund 1 600 Seelen zahlt das kleine, schmucke Eifel-
dérfchen Hillesheim im Kreise Daun, in dem sich die
Firma Hutter nun schon seit zwei Generationen
unter anderem mit dem Verkauf landwirtschaft-
licher Maschinen befaBt. Das groBe moderne Ge-
schdftsgebdude auf der HauptstraBe mit seiner
hellen, freundlichen Fassade, mit der gerdumigen
Maschinenhalle und der Werkstatt im riickwdrtigen
Teil, gehdrt ebenso zum altgewohnten Stadtbild wie
die beiden Sdgewerke und die Molkerei der Genos-
senschaft am Bahnhof.

Der Name Hutter hat weit {iber die Grenzen seiner
Heimatgemeinde hinaus einen guten Klang, und
wenn der jetzige Inhaber der Firma, Herr Adol!
Hutter, seinen Strich unter die Bilanz der letzten
zwitlf Monate zieht, so kann er recht zufrieden sein:
64 McCormick-Schlepper in zwéll Monaten das
ist schon ein schiner Erfolg! Und nicht ohne Stolz

Landwirt Fasen schaut durch das Schaunfenster interessiert aul
den Farmall D-212. Einen kieinen leistungsstarken Schlepper kbnnte
er schon gebrauchen

fiagt er hinzu, daf allein in den ersten drei Monaten
des Jahres 1957 rund 44,5 Prozent aller Zulassungen
im Landkreis Daun auf IH-Schlepper entfielen

Als weitsichtiger Geschéftsmann [reut sich Her:
Adolf Hutter nmicht nur idber den Erfolg, sondern
er macht sich auch Gedanken iiber die Hintergriinde,
die zu diesem Erfolg fiihrten. Rund zwei Drittel der
verkauften IH-Maschinen wurden von seinen beiden
Vertretern, die die 98 Gemeinden des Landkreises
Daun bereisen, umgesetzt. Das letzte Drittel aber
genau 22 [H-Schlepper — kommen auf das Konto
seiner besonderen Verkaufsmethode. Und dieser
Erfolg freut ihn besonders. Denn er bestatigt, dal
er die Wilnsche der Landwirte in seiner Eifelheimat
richtig eingeschatzt hat.

Meine Kunden sind durchaus keine ,Krisusse®, be-
richtet Herr Hutter. Viele von ihnen haben nur
kleine Betriebe von kaum 25 Morgen. Die Boden

Anschen kostet nichts. Herr Adoll Hutter gibi bereltwillig Auskunit
und erkliirt ansfihriich dic Bedienung des Schleppers. Wie wilre es
mit ciner Probelahrt?

sind karg und jede Ernte erfordert harte und mih-
same Arbeit. Daran mag es auch liegen, daB die
hiesigen Landwirte den Wert des Geldes besonders
schitzen und beim Kauf eines Schleppers recht lange
iberlegen und sorgfaltig priifen.

«Selbst prifen selbst ausprobieren® — das war
auch der Leitgedanke fiir Herrn Hulters neue Ver-
kaulsmethode. Jeder Schlepperinteressent, der durch
das Tor seiner Maschinenhalle trat, sollte kiinftig
nicht nur die Erlduterungen seiner Verkaufer horen,
sondern die Maglichkeit haben, den Schlepper selbst
zu fahren zu starten, zu schalten, zu steuern und
hierbei Aggregate und Bedienungshebel zu prifen.
Ind Herr Hutter lieB die Landwirte fahren.

Unweit seines Geschiftsgebéudes hatte Herr Hutter
noch einen groBen Baustoff-Lagerplatz, der fiir
diesen Zweck wie geschaffen war. Kam nun ein
Schlepperinteressent zu ihm in seine Geschafts-
rdaume, so fuhr nach eingehender Beratung und tech-
nischer Unterweisung durch einen seiner Mitarbei-
ter der Landwirt mit dem Schlepper allein. Darauf
legte Herr Hutter besonderen Wert. Denn hier soll

Der Schlepper ist in Ordnnng. Zufrieden seizt
Landwirt Fasen selne Unterschrilt unter den
Kautvertrag

der Landwirt in aller Ruhe, ohne ,Aufpasser”, ohne
Befiirchtungen, sich bei einem ungeschickten Griff
gleich zu blamieren, die Maschine ausprobieren und
sich mit den Vorziigen vertraut machen. Zwei, drei
Stunden und oftmals auch noch ldnger fuhren die
Landwirte auf dem Hutterschen ,Versuchsgelande®
ihre zukiinftigen Schlepper sozusagen zur Probe,
priiften Motor und Schaltung, Lenkung und Bedie-
nungshebel, Herr Hutter lieB sie gewdhren. Seine
anféngliche Besorgnis, daB die fabrikneuen IH-
Schlepper durch unsachgeméBe Behandlung Schaden
nehmen konnten, hat sich — sehr zu seiner Zu-
friedenheit nicht erfiillt. ,Nicht nur der zahlen-
méBige Erfolg®, so meint Herr Hutter abschlieBend,
sondern das wachsende Vertrauen meiner Kunden

ist mir diese Mithe wert.




Zuischen Kohle und Knn”

Ein Film aus dem IH-Werk in NeuB am Rhein

«Ruhe bittel Achtung Aufnahme! — Kamera lauft!*
hort man die Stimme des Kamera-Assistenten. In
einer der vielen groBen Werkshallen der Internatio-
nal Harvester Company in Neull stehen die moder-
nen Maschinen in gleiBendem Scheinwerferlicht
Von flinken und geschickten Hinden bedient, arbei-
ten sie in gewohntem Rhythmus, jedoch sind sie
fiir kurze Zeit aus ihrer Anonymitdt als Haupt-
darsteller in den Vordergrund geriickt. Unter An-
leitung eines erfahrenen Regisseurs fdngt der
Kameramann die einzelnen Arbeitsgénge ein, die
spdter aus der Vielzahl der Einstellungen einen
aktuellen Werksfilm ergeben. Sobald eine Szene
abgedreht ist, setzt sich wie eine Schar Heinzel-
méinnchen die Gruppe der Beleuchter in Bewegung,

baut die Scheinwerfer ab, transportiert sie weiter,

baut sie an anderer Stelle Windeseile wieder

auf und bewegt sich in dem fiir Laien unendlichen
Gewirr von dicken und diinnen Kabeln, Transfor-
matoren, Stellagen etc. mit geradezu nachtwandleri-

scher Sicherheit.

Im IH-Werk in NeuBl am Rhein wurden soeben die
Dreharbeiten zu einem Farbtonfilm abgeschlossen,
in dessen Mittelpunkt die Produktion eines Schlep-
pers steht; angefangen mit Impressionen von der
Gewinnung des Rohmaterials im Ruhrrevier iiber

die moderne IH-GieBerei und die einzelnen Ferti-

gungsstitten bis zum Einsatz des Schleppers auf
dem Felde. Wir erleben hier in bestechender Form
den Ablauf sémtlicher fiir die Erstellung eines IH-
Schleppers notwendigen Produktionsvorgdnge, wo-
bei jedoch die Tatsache Beriicksichtigung findet, daB
trotz aller Mechanisierung der Mensch im Mittel-

punkt des Geschehens steht.

Die erfahrene Hand des bekannten Berliner Regis-
seurs Siegfried Wolffer sorgte dafiir, daB der Film
nicht nur interessante lehrreiche Akzente aufweist,
sondern zugleich eine angenehme Unterhaltung Ffir

den Beschauer darstellt.

Von der Handlung selbst sei nur so viel vorweg-
genommen als daB es sich um einen Besuch des
NeuBer IH-Werks handelt, den der Bauer Winter
mit einigen Berufskollegen auf Veranlassung des
Hindlers Géartner unternimmt. Hierbei erlebt er aus
eigener Anschauung, welche Arbeit erforderlich ist
und welche Sorgfalt aufgewandt wird, um Maschi-

nen herzustellen, die den speziellen Aufgaben der

Landwirtschaft gerecht werden.

Sicherlich wird der neue Werksfilm auch den Bei-

fall aller IH-Hindler finden, die wvoraussichtlich

recht bald Gelegenheit finden werden, den Film zu
begutachten und spéter zur Unterstiitzung ihrer

Verkaufshemiihungen einzusetzen

Ob das Sonnenlicht wohl aus-
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Die Wirkungsweise der IH- Hydraulik
mit verstellbarem oberen Lenker
und Ausgleichwinkel

Die Erkenntnis, daB Schlepper und Gerat zusam-
mengehdren, setzl sich in Fachkreisen immer mehr
durch, und diese Erkenntnis ist es auch, welche die
IH bewog, fir ihre McCormick Farmall Diesel-
schlepper eine Gerdtereihe zu erstellen.

MNur wenn das Gerét bestens auf den Schlepper ab-
gestimmt ist, ist eine einwandfreie Arbeit zu er-
warten. Ebenso wichtig ist aber auch die richtige
Einstellung der Geriéite, Schlepper und Gerdt kén-
nen konstruktiv gesehen nur die Einstellmoglich-
keiten bieten. Der Landwirt muB diese Mdaglichkei-
ten aber auch ausnutzen, d. h. er mub in der Lage
sein, sein Gerdt richtig einzustellen.

Wenn man sich mit dieser Materie beschiftigt, wird
man feststellen, wie leicht es im Grunde ist, ein
Gerdt sorgféltig einzustellen, Jedes Gerdt hat kon-
struktiv bedingt bei der jeweilig zu leistenden
Arbeit nur ein e Einstellung, die sowohl die beste
Arbeit als auch den geringsten Zugkraftbedarf
garantieren. Diesen Punkt gilt es zu finden und
durch die Verstellméglichkeiten am Pflug und
Schlepper so genau, wie es diese Verstellmdglich-
keiten zulassen, einzustellen.

Da der hydraulische Kraftheber am Schlepper immer
mehr Eingang findet, sollen im Nachstehenden die
Einstellméglichkeiten bei dreipunktangelenkten Ge-
riaten behandelt werden.

Die IH hat durch ihre Dreipunktaufhdngung mit
verstellbarem oberem Lenker und Ausgleichswinkel
an ihren Schleppern eine Einrichtung, die es moglich
macht, das Gerédt in seiner gilinstigsten Position am
Schlepper anzuschlieBen. Hierbei spielt die Verstell-
maglichkeit des oberen Lenkers am Schlepper die
griBte Rolle, weil es nur durch diese Einrichtung
maglich ist, den giinstigsten Zugpunkt einzustellen.
Man kann die giinstigste Stellung der Dreipunkt-
aufhdngung bzw. des oberen Lenkers nicht ein fiir
allemal fiir jedes Gerdt festlegen, sondern die ver-
schiedenartige Struktur des Bodens bedingt, daB

die saubere, man kann sagen Feineinstellung des
Geradtes bei jedem neuen Einsatz erneut vorgenom-
men werden muB., Der Boden wirkt in seiner ver-
schiedenartigen Struktur sehr unterschiedlich auf
das Arbeitsgerdtl ein,und diesen Einwirkungen mufl
man durch Verstellung am Gerdt selbst oder an
der Dreipunktaufhdngung entgegenwirken, um wie-
der den giinstigsten Anlenkpunkt des Geridtes zu
erreichen.

Jedes Ackergerdt bendtigt fiir die jeweils zu lei-
stende Arbeit ein ganz bestimmtes Eigengewicht
Die allgemein sehr gebrduchlichen Acdkergerite
sind, um dem Gerdt die bendtigte Stabilitdt zu
geben, im allgemeinen schwerer als notwendig
wire, um das Gerdt npur im Boden zu halten. Die
Verstellbarkeit des oberen Lenkers am Schlepper
gibt uns nun die Moglichkeit, dieses vom Gerédt
nicht bendtigte Gewicht als zusétzlichen Druck auf
die Hinterachse des Schleppers zu verlagern und
hierdurch den Rédern eine gréBere Adhdsion zu
geben.

Zu beachten ist noch,daf sich dieses auf die Hinter-
achse des Schleppers verlagerte Gewicht erhéht
weil die Vorderachse des Schleppers im gleichen
MaBe entlastet wird als man den Schlepper hinten
belastet, und beide Gewichte stellen die tatshchliche
Belastung der Hinterachse dar.

Bei normalem mildem Boden ist das auf diese
Weise auf die Hinterachse des Schleppers ver-
lagerte Gewicht so grofi, daf der Schlepper das
Geridt ohne Zusatzgewicht miihelos zieht. Man muB
aber wissen, daB man bei richtiger Einstellung des
Gerdtes keinen EinfluB auf die zusatzliche Belastung
der Hinterachse hat, sondern dieser Wert lediglich
von dem Gewicht des Gerdtes und der jeweiligen
Bodenstruktur abhangt. Zeigt sich also, dall bei
richtiger Einstellung des Gerdtes die Hinterrader
des Schleppers durchrutschen, so kann dies nur
durch Belastungsgewichte an den Hinterrddern

oder Wasserfiilllung in den Reifen abgestellt wer-
den. In gewissen Fillen kann man unter Umstin-
den durch Tieferstellung des oberen Lenkers am
Schlepper eine grofiere Adhésion der Hinterrdder
des Schleppers erreichen. Dann arbeitet das Gerit
aber nicht mehr einwandfrei, und die schlechte
Arbeitsweise kann zu Reklamationen iber das-
selbe fiihren. Man soll diesen Weg deshalb nicht
gehen, sondern immer bedacht sein, daB von dem
angebauten Gerdt eine einwandfreie Arbeit er-
wartet wird und dann lieber die richtige MaBnahme
durch Belastung der Hinterrdder durch Gewichte
oder Wasser treffen,

Die Einstellung eines Plluges hat in folgenden vier

Phasen zu erfolgen:

1. Man stellt den gewiinschten Tiefgang des Pflu-
ges ein. Diese Einstellung ist einzig und allein
dadurch zu erreichen, daB man mittels der
Schraubmuffe des oberen Lenkers diesen ver-
lingert oder wverkirzt. Hierdurch erreicht man
die Winkeleinstellung der Dreipunktaufhangung,
in welcher sich der Pflug auf der gewiinschten
Tiefe parallel zum Boden automatisch einpendelt.

o

Jetzt stellt man die richtige Arbeitsbreite des
Pfluges ein. Beim erstmaligen Anpassen eines
Pfluges an einen Schlepper muB man kontrollie-
ren, ob der Pllug grob gesehen in seiner Arbeits-
breite fiir den Schlepper eingestellt ist und muB
unter Umstdnden bei Beetpfliigen eine Verschie-
bung des Pfluges auf der gekrépften Achse vor-
nehmen. Bei 2-Wege-Pfliigen sind hierfiir alle
Schlepper-Fabrikate und -Typen mit Radspur
von 1,25 m geliefert worden, sind auch die Ge-
rite entsprechend eingerichtet, so dafl die eben
beschriebene Einstellung kaum vorkommen wird,
jedenfalls nicht bei Gerdten, welche die TH fir
ihre Schlepper liefert.

Die Feineinstellung erfolgt bei Beelpfliigen durch
Verstellung der gekropften Achse mittels der
hierliir vorgesehenen Handkurbel am Pflug.
2-Wege-Pfliige haben immer eine Einstellmég-

lichkeit am Pflug selbst, die natiirlich bei den
einzelnen Pflugtypen verschieden ist, aber mit
der man in jedem Falle die Arbeitsbreite des
Plluges einstellen kann.

Man stellt den Pflug bei Arbeiten in der Ebene
mdoglichst genau in die Waage, bei Arbeiten im
bergigen Geldnde ist selbstverstandlich die
Hanglage zu beriicksichtigen. Bei Beetpfliigen ist
hierfiir die Verstellspindel an der Dreipunkt-
aufhidngung vorhanden.

Bei 2-Wege-Plliigen miissen die Verbindungs-
arme zwischen Lastarm der Hydraulik und unte-
rem Lenker ganz gleichmiBig eingestellt sein.
Die Einstellung des Pfluges in die Waagerechte
muB in diesem Falle auch am Pflug selbst vor-
genommen werden, Jeder Pllug hat eine dies-
beziigliche Einstellméglichkeit,

Wenn man vorstehende Einstellungen vorge-
nommen hat, also der Pflug auf die gewiinschte
Furchentiefe und die richtige Schnittbreite ge-
bracht worden ist, und auch insofern einwand-
frei arbeitet, als dies durch die richtige Stellung
des Plluges zum Geldnde bedingt ist, kontrol-
liert man den Sohlendruck.

Der Pflug soll durch die Sohle in der Furche
gut geflthrt werden, ohne daB durch einen zu
hohen Schlendruck eine schidliche Bodenpres-
sung verursacht wird. Die Pflugsohle soll sich
in der Furchensohle noch gut abzeichnen.

Ist der Sohlendruck zu groB, erzeugt man ein-
mal, wie schon gesagt, eine unerwiinschte Boden-
pressung in der Furche, z. a. bedingt der zu hohe
Sohlendruck eine Schwerzilgigkeit des Pfluges
und hat auBerdem noch einen hohen VerschleiB
der Pflugsohle zur Folge.

Wenn die Pflugsohle die Furchensohle nicht be-
rithrt, der Pflug also auf der Scharspitze geht,




erhdlt man eine sehr unsaubere, jedenfalls nicht
glatte Furchensohle. Der Pflug geht ebenfalls
sehr schwer und der Boden wird schlecht ge-
wendet, weil der Kérper eine ganz falsche Stel-
lung hat.

Den Sohlendruck kann man nur dadurch regulie-
ren, daB man bei zu geringem Schlendruck mit
dem oberen Lenker am Schlepper nach cben
und bei zu starkem Sohlendruck nach unten
geht.

Wenn man den Pllug in der vorstehend beschriebe-
nen Art eingestellt hat, hat man die giinstigste Stel-
lung fiir denselben erreicht, d. h. er arbeitet so, wie
es die Konstruktion vorgesehen hat. Man hat den
Pllug also auf den geringsten Zugkraftbedarf und
die sauberste Arbeitsleistung eingestellt.

Die bisherigen Ausfilhrungen zeigen sehr deutlich,
daB es bei Ackerarbeiten in erster Linie auf eine
gute Einstellung des Gerdtes ankommt. Man muf
also die Einstellmbglichkeiten am Schlepper und
Gerdt von diesem Gesichtspunkt aus sehen und
bedienen, Nur wer so Schlepper und Gerdt aufein-
ander abstimmt, wird einwandfreie Arbeiten leisten
kénnen.

Uber den von uns verwendeten Ausgleichwinkel
ist folgendes zu sagen:

1. Die fiir das Ausheben des Pfluges bendtigte
Kraft wird herabgemindert.

2. Das Gerdt wird nicht soweit ausgehoben, daB
der Schlepperfahrer durch das ausgehobene Ge-
rét beldstigt wird.

3. Bei leichten Wellen im Acdker kann sich der
Pflug bis zu einem gewissen Grade dem Schlep-
per anpassen und dadurch eine gleichmiBigere
Pflugfurche erreichen.

4. Beim Einsetzen des Plluges stellt sich dieser
durch Einknidken des Ausgleichswinkels an der
Verbindungsstelle des oberen Lenkers auf die
Scharspitze, so daB ein schneller Einzug des
Pfluges auf die gewiinschte Furchentiefe erreicht
wird.

MNun etwas iber die Funktion des Stitzrades:
Durch die sehr exakte Einstellmoglichkeit der Pfliige
an IH Schleppern kénnen wir im allgemeinen auf
die Benutzung eines Stiitzrades verzichten. Bei stark
wechselnden Béden ist es angebracht, das Stiitzrad
zu benutzen, In diesem Falle wird das Stiitzrad so
einreguliert, daB es auf normalem Boden ganz leicht
den Boden beriihrt.

Das Stiitzrad wird seinen Zwedk jedoch nur erfiil-
len, wenn es auf unberiihrtem Boden lauft, also
nicht in der vorhergehenden Schlepperspur. Bei

C

2-Scharpfliigen, besonders aber bel 2-Wege-Pfliigen,
ist letzteres sehr hdufig der Fall und 1aBt sich auch
nicht &ndern. Wenn die Schlepperspur auf leichte-
rem Boden tiefer wird, wird das Stitzrad nur die
Schlepperspur kopieren und ein Tiefergehen des
Pfluges nicht verhindern. Da die tiefere Schlepper-
spur weniger dadurch entsteht, daB der Schlepper
durch sein Eigengewich! einen tiefen Eindruck im
Boden wverursacht als dadurch, daB infolge zu ge-
ringer Adhasion der Schlepperrider diese durch-
drehen, und sich eine tiefere Spur graben, kann
man im allgemeinen durch eine rechtzeitige Be-
lastung der Hinterrdder des Schleppers eine tiefere
Schlepperspur vermeiden und dadurch einen gleich-
méBigeren Gang des Pfluges erreichen.

Das Tiefergehen des Pfluges auf wechselnden Boden
ist weniger dadurch bedingt, dafl der Pflug von sich
aus die Neigung hat, abzusadken, als dadurch, daB
durch eine tiefere Schlepperspur der Zugpunkt am
Schlepper tiefer gelegt wird und hierdurch der Pflug
automatisch auf eine tiefere Einstellung folgt.

Bei allen iibrigen dreipunktgelenkten Gerdten gilt
sinngemdB das gleiche, was iiber Pfliige gesagt wor-
den ist. Man kann auch hier durch Verstellung
des oberen Lenkers am Schlepper nach unten soviel
Gewicht vom Gerédt anf die Hinterachse des Schlep-
pers verlagern, als dies die durchzufiihrende Arbeit
des Geriites zuldBt,

Die Vorziige unserer Dreipunktaufhingung mit
verstellbarem oberem Lenker und Ausgleichwinkel
kann man in folgenden Punkten zusammenfassen:

1. Das bei der Arbeit nicht bendtigte Gewicht des
Geriates wird als zusitzliches Gewicht auf die
Hinterachse gelegt und vergriBert die Adhésion
der Hinterrdder. Hierdurch kann man unter nor-
malen Verhdltnissen in den meisten Féillen den
Schlepper ohne Zusatzgewichte fahren.

2. Exakte Einstellung des Sohlendruckes, wodurch
eine saubere Arbeit des Pfluges garantiert und
schiddliche Bodenverdichtungen vermieden wer-
den.

3. Schnelles Eindringen des Pfluges in den Boden

StUtzrad leicht tostend

Stitarad hat zuviel Druck

4. Vermeidung einer Behinderung des Schlepper-
fahrers durch das ausgehobene Gerit.

Leichte Koppelungsméglichkeit des Gerétes durch
den oberen Lenker.

6. Bei gleichméBigem Boden Einhaltung einer ge-
forderten Furchentiefe im Bereich der bei Pflug-
und Schlepper-Priiffungen zugelassenen Toleranz
(etwa 10%s).

7. Geringe Hubkraft zum Ausheben des Gerites
aus dem Boden, da beim Ausheben nicht die
gesamte auf den Scharen liegende Erde ausge-
hoben wird.

8. Insgesamt eine sehr sorgféltige Einstellméglich-
keit des Geridtes, die fiir jede saubere Arbeit
Vorbedingung ist.

Zu bemerken ist, daB wir die saubere Einstellung
und gute Fithrung der Gerdte an unserer Dreipunkt-
aufhingung und eine zusdtzliche Belastung der
Hinterachse des Schleppers allein durch die Ver-
stellméglichkeit des oberen Lenkers erreichen, im
Gegensatz zu Schleppern, wo die Fihrung des Ge-
rites mit dem hydraulischen Kraftheber gekoppelt
ist,

Wenn aber das Gerdt durch den hydraulischen
Kraftheber gefiihrt wird, arbeitet die Hydraulik-
Pumpe stets unter einem gewissen Druck. Dies be-
dingt eine dauernde =zusétzliche Belastung des
Schleppermotors und selbstverstindlich einen héhe-
ren Kraftstoffverbrauch, was bei der Wirtschaftlich-
keit natiirlich eine erhebliche Rolle spielt.

Die vorstehenden Ausfithrungen zeigen, wie sehr
Schlepper und Gerét voneinander abhidngig sind
und zusammen eine Einheit bilden. A. Nohr




Welche beachtlichen Leistungen mit INTERNATIO-
NAL DROTT-Laderaupen erzielt werden kénnen,
zeigten die DROTT-Vorfiihrungen, die im Rahmen
des DROTT EUROPEAN DEMONSTRATION Pro-
grammes in verschiedemen Orten der Bundesrepu-
blik von der IHC NeuB durchgefiihrt wurden.
MNeben einer intensiven Verkdufer- und Kunden-
dienstschulung sollten auf dieser Veranstaltung
einem ausgesuchten Interessentenkreis die Kon-
struktionsvorziige und das Leistungsvermoégen der
DROTT-Ladeeinrichtungen von den Werksfahrern
der DROTT - WERKE (USA) wvorgefiihit werden
Schauplatz der Hauptveranstaltung war das weite
Gelande der Bergbaugemeinschaft Gey bei
Diiren, wo im Tagebau Blei-Erz abgebaut
wird. Die Gediegenheit dieses Gelindes
bot eine Vielzahl interessanter Einsatz-
maéglichkeiten — sei es auf den
Halden, wo der Bau einer Strafe
demonstriert werden konnte, oder

in der Grube selbst, wo schweres
Blei-Erz verladen werden mubfite.

Die ersten Tage der Veranstaltungen waren den
IH-Industriemaschinen-Vertretungen und dem Kun-
dendienstpersonal gewidmet. Durch Filmvorfiihrun-
gen und Vortrige, wie Vorflilhrungen praktischer
Arbeitseinsitze wurde den Teilnehmern die Kon-
struktion der DROTT-Leideeinrichtung mit
ihren exklusiven Vorziigen erldutert, Den
Verkéufern wurde die Gelegenheit gege-
ben, selbst einmal eine Raupe zu bedie-
nen. Dem Kundendienstpersonal konnten
viele Anregungen fiir die Bedienung,
Wartung und Reparatur von DROTT
Laderaupen von den Werksfahrern Mr. B
Jephson und Mr. James Schroeder aus
den DROTT - Werken - Milwaukee

(USA) vermittelt werden,
Den Héhepunkt der DROTT-Vor-
fithrungen bildete der Kundentag,
zu dem namhafte Firmen der Bau-
wirtschaft und des Bergbaues, wie die
Verlage verschiedener Fachzeitschriften

ihre Vertreter entsandt hatten.

Auf verschiedenen Stationen des Gelandes der
Bergbaugemeinschaft Gey wurden nach konkreten
Aufgabenstellungen, teilweise unter Zeitkontrolle
praktische Arbeitseinsdtze vorgefiithrt. So wurde auf
Station 1, einer breiten Halde, der Bau einer Strafie
demonstriert. Fiir das Grofiplanum wurden die
Planierraupen TD 18 (Bild 1) und TD 24 C einge-
setzt. Die am StraBenrand verbleibenden Schultern
wurden mit der TD-9 (DROTT 4 in 1) greifend auf-
genommen und forttransportiert. Das Feinplanum
wurde mit einer BTD-6 (DROTT-Schwenkschild) aus-
gefiihrt.

& Personen hochzuheben ist kelne besondere
Leistung fiir eine TD-0 - hier sollte auch nur
die Wirkung der hydraulischen Riickstobfeder
tiberzeugend gezeigt werden, die )% aller
Arbeltserschitterungen ahsorblert.

Auf Station 2 war die Auigabe gestellt, das Strafien-
bankett zu rdumen, ohne die StraBe zu verlassen
— eine Aufgabe, wie sie oft in der Praxis vor-
kommt. Hier wurde eine TD-9 mit der Universal-
schaufel DROTT 4 in 1 eingesetzt (Bild 2), um als
Planierraupe das Material zusammenzuschieben und
dann als Greifer die Erde zu verladen.

Der Einsatz der TD-14 mit DROTT-Standard-Schaufel
(Bild 3) beim Verladen von gesprengtem Gestein
unter Zeitkontrolle wurde auf Station 3 gezeigt.

In 3 Minuten konnte ein grofer Muldenkipper mit
5—6 Schaufeln schweren Gesteins beladen werden
— ein Einsatz, der den vol-
len Beifall der Zuschauer
fand. Beim Losbrechen des
teilweise sehr schweren
Felsbrockens erwiesen sich
die DROTT-Stiitzkufen als
unverkennbare Vorziige
der DROTT-Konstruktion.

Verladen von schwerem
Blei-Erz, so hieB die Auf-
gabe auf Station 4. Fiir
diesen Einsatz war eine
TD-9 mit DROTT-Stan-
dardschaufel und eine
TD-9 mit der Universal-
schaufel DROTT 4 in !
(Bild 4) vorgesehen,

Obwohl der Dauerregen
den Arbeitsbereich der

Trotz schlechien Wetters hutie
sich eine grofle Anzahl von
Interessenten flir die DROTT-
Vorfiihrung eingefunden

Raupen in einen zdhen Morast verwandelt hatte,
wurden alle Einsétze zur vollen Zulriedenheit der
Zuschauer termingerecht durchgefithrt.

Die Vorfilhrungen verschiedener Filme iiber DROTT-
Ladeeinrichtungen bildeten den Abschlufi der Ver-
anstaltungen in Gey.

Weitere DROTT-Vorfithrungen wurden in Hamburg
und in Ulm durchgefiihrt. Diese Veranstaltungen
erbrachten den Beweis, welch entscheidender Er-
folgsfaktor fiir den Verkauf von Industriemaschinen
die Vorfiihrung praktischer Arbeitseinsatze ist. Ab-
gesehen von verschiedenen Kaufabschlissen, die
durch diese Veranstaltung getétigt wurden, konn-
ten den Verkéufern wichtige Verkaufsargumente
vermittelt und einem groBen Interessenten- und
Kundenkreis die iiberlegene Leistungsstirke der
DROTT-Laderaupen iberzeugend vorgefiihrt wer-
den, so daB diese Veranstaltung auch fiir die Zu-
kunft neue Verkaufsmiglichkeiten bringen wird.




Direktor E. Zedkau von der
Filiale NeuB gratullert dem
Senior-Chel Hermn Carl Schinidt
zum Doppeljubiiiom. Im Hin-
tergrund dor Mitinhaber der
F!rmn. Hmmswmmw

F. Mokl

hoft,

Doppel-Jubildaum in Miinster

Unsere geschilzten Geschiiftsireunde, die Firma Anton
Schultz & Co. in Miinster und Filiale Legden, erhielten
im Juni den 500. IH-Schlepper neuer Typen. Wenn wir
aber alle IH-Schlepperlieferungen nach Minster zu-
sammenziihlen, so ergibt sich eine noch weit hithere Men-
ge, denn schon vor fast 30 Jahren wurde der Anfang mit
dem Modell 10/20 gemacht, (im Jahre 1928 verkaufte
die Firma bereits 42 IH-Schlepper der Type 10/20) von
denen auch im Minsterland noch heute einige Maschinen
ihren Dienst versehen

Fonlzig Jahre schon bestel Geschaltsverbind

und viele tausende McCORMICK-Maschinen haben in
dieser Zeit iber die Firma Anton Schultz & Co. zufrie-
dene Besitzer im MOnsterland gefunden. Die Firma be-
lietert im Hegierungshezirk Minster viele treue Vertre-
ter, zu denen ein in Jahrzehnten gewachsenes Verirau-
ensverhdltnis besteht und durch vorbildliche Beratung
und Kundendienst erhalten wird. -

Wir gratulieren der Firma Anton Sdmﬂ: & Co. zu die-
sem Doppel-Jubilium (50 Jahre McCORMICK-Vertreter
und 500 |H-Schlepper neue Typen) und mndmn wei-
terhin erfolgreiches Schaffen. :

4 auf einem Sdhlag

Die Firma Robert Eckardt, Landmaschinen, Helmstedt,
konnte kitrzlich 4 Farmall-Dieselschlepper vom Typ D-430
an einem Tag an ihren Kunden Rittergut Hornburg bei
Wolfenbiittel ibergeben. Unsere Aulnahme vermittelt
einen Eindruck von der Uberfthrung zu dem neuen
Besitzer. Hier befindet sich die Schlepperkarawane mit
dem Kundendiensiwagen der Firma Eckardt auf der

Fahrt zum Rittergut Hornburg

Der 100 ste.

Die Firma Hermann Buschermihle (Landmaschinen)
in Ahausen konnte Ende Juli den 100. Farmall-

Dieselschlepper fiir einen ihrer Kunden in Empfang

nehmen. Es handelte sich dabei um einen D-430
Schlepper mit IH-Agriomatic und hydraulischem
Kraftheber, der von seinem Besitzer schon sehn-
siichtig erwartet wurde. Sicherlich wird der Besitzer
inzwischen die vielen Vorziige dieses Schleppers in
der Praxis erprobt haben und ihn als zuverldssigen
und leistungsstarken Helfer zu schétzen wissen.
Unsere Aufnahme zeigt die Ankunft des 100sten
am Bestimmungsort.




Die Fachleute der IH sind stindig bemiiht, durch
Fortschritt und Rationalisierung die Qualitdt ihrer
Produkte zu verbessern, Im Zuge dieser Arbeiten
ist in unseren GieBereien eine der modernsten Ein-
richtungen zur Kernherstellung aufgestellt worden.
In der Technik kann man von einem Siegeszug der
Kunststoffe sprechen. Dabei sind Kunststoffe nicht
gleichbedeutend mit Ersatzstoffen, wie wir sie hin-
reichend aus den beiden letzten Kriegen kennen.
Vielmehr haben die Kunststoffe Eigenschaften oder
haben durch systematische wissenschaftliche For-
schung Eigenschaften bekommen, die von natiir-
lichen Stoffen nie erreicht werden kénnen, Die
hervorragendste Eigenschaft der Kunststoffe ist die
absolute GleichmiBigkeit des Endproduktes. Es ist
verstandlich, daBl die GieBereifachleute sich diesem
Gebiet intensiv gewidmet und Spezialformverfah-
ren wie das Formmasken-, das Wachsausschmelz-
und das GenaugulBi-Verfahren entwickelt haben.
Diese Fertigungsmiglichkeiten erfordern aber sehr
hohe Stiidkzahlen bei geringem Stiickgewicht, was
in der normalen Motorenfertigung nicht oder nur
sehr wenig gegeben ist, Daher wurden fir die
Kernherstellung, die genau so wichtig wie die Form-
arbeit ist, neue Wege gesucht,

Ausgehend vom Erstarrungs- und {iber das COs-
bis zum Nucleit-Verfahren sind alle mbglichen
Schnellmethoden erprobt worden. Bis man die
Kondensationsf&higkeit von Harzen auf Aldehyd-
basis erkannte. Diese Harzart, welche eine wasser-
dhnliche Konsistenz hat, ist in der Lage bei 140°C
auszuhédrten. Damit war eine neue Erkenntnis ge-
wonnen, und einen diesem Harz entsprechenden
Kernbinder zu entwickeln, war die logische Folge.
Der Kunstharzbinder bedeutet gegeniiber der bis-
herigen Kernherstellung eine wesentliche Verbesse-

rung, die sich hauptsichlich der natiirlichen Ule
bediente. Die Naturble sind erstens von der Witte-
rung des Erntegebietes und zweitens auch von der
Aufbereitung abhidngig. Aufierdem benotligen sie
sehr lange Zeiten und hohe Temperaturen, um eine
geniigende Hérte des Kernes zu erzielen.

Die Anwendung des schnell und bei Niedrig-Tem-
peraturen hértbaren Kunstharzes brachte nicht nur
eine Kapazititssteigerung von nahezu 50%, son-
dern auch eine Verbilligung der Kerne, obwohl das
Harz teurer als das Ol ist. GieBtechnisch hatte der
Harzkern noch eine wiinschenswerte, fast ideale
Eigenschalt: er zerfdllt beim Giefen vollstdndig im
Gegensatz zum Olkern, der nur an der Oberfliche
zerfdllt, und er 1Bt sich damit aus komplizierten
Gubstiicken fast wie trockener Sand ausriitteln.

Spritzen der Kunstharzkerne zur Er-
gielung hiiherer Kantenhfirten

In 1,50 m Abstand von der Elektrode
lenchtet eine Leuchtstoffrohre in deren
HKraftleld selbsttatig auf

Hand in Hand geht damit eine leichtere Putzarbeit
und eine bessere GuBoberflache.

In der Kunststoffindustrie wurde eine weitere Er-
kenntnis gewonnen: Aldehydharze, wie sie oben
erwdhnt, hédrten in einem Hochfrequenzfeld in
auBerordentlich kurzer Zeit aus. Wahrend bei der
thermischen Trocknung die bei uns gréfiten Kerne
immerhin noch Trockenzeiten von 2—2Y: Stun-
den bendétigen, kann man im Hochfrequenzfeld diese
in 10 Minuten fertigstellen.

Ein weiterer Vorteil ist, daB diese hochfrequenz-
getrockneten Kerne eine Ausgangstemperatur von
80° C besitzen, wihrend die thermisch getrockneten
noch 140" warm sind. Ganz besonders hilft ein sol-
ches Trockensystem bei der Rationalisierung. Die
Kernmacher miissen nicht mehr in mehreren Schich-
ten arbeiten, um den Bedarf der Formerei zu dedken,
sondern sie beginnen lediglich eine Stunde [rither
als die Formerei. Listige Trodknungsgeriiche von
verbrannten Ulen oder Hitzeabstrahlungen, wie sie
beim thermischen Trodknen entstehen, sind in dem
neuen System unbekannt. Ein weiterer Vorteil des
Schnelltrocknens ist die bessere MabBhaltigkeit
gegeniiber der Thermik, weil die Bewegungsdauer
der Kerne, die vor dem Trocknen sehr weich und
plastisch sind, auf ein Mininum zurickgefiihrt ist.
Die Girdler Co. in USA ist auf diesem Gebiet ein
Schrittmacher. Dafi elektrische GroBfirmen wie Sie-
mens und AEG in Deutschland sich mit diesem

Problem beschéftigen, ist selbstverstindlich.

Die IH in NeuB hat nach M:

mit einem kl Hochlre ofen das z ZL b
L L

groBte Tkenady .gn in ihren Giefereien aufge-
stellt. Diegf@inlage leistel eine Kerntrodknung x

1300 kg/S@ und ist mit zwei Generatoren von'y
30 kW aui@eriistet. Diese Zweiteilung wurde ge!

Beschickung defil) duktionsoléns

'-———-—-________/ e
W

wiahlt, weil bei Ausfall eines Generators wenig-
stens mit der halben Kraft gefahren werden kann.
Die Anlage trocknet unsere grofBten Kerne, die bis
zu etwa B0 Volumen besitzen, in 14 Minuten. Der
Einsatz dieses Ofens forderte eine Umstellung der
gesamten Kerntrocknung auf Harzbasis, und seit
ca. zwei Monalen sind die bisher iiblichen Ulkerne
aus unseren GieBereien verschwunden,

Das elekirische .Innenleben®,

Bild uben links: Das elekirische Ciesicht des Induktionsofens.
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Arnina nctet fin Sehuwedon !

Inmitten landwirtschaftlicher Nutzflichen und rau- Die groBe Verantwortung, die sowohl in organisa-
chender Schlote der anséssigen Industriediggt an torischer als auch in technischer Hinsicht auf den
der AutostraBle Diisseldorf—Neud in Von Einzelnen lastet, ist vom einfachen Stalljungen bis
Bdumen und Hedten umschlossenen C - zur Geschéftsleitung des Vereins gi iermaflen zu
volles Stiickchen Griinfliche, das an Resti :
Tagen zum Mekka aller Turfbegeisterten 3";‘
und néachsten Umgebung wird. Die Rennbaha des
NeuBer Reiter- und Rennvereins e. V. ist heute aus
dem Turfsport nicht mehr wegzudenken, ist sie

tragen

Abgesehen von den vielen und oft zeitraubenden
Vorbereitungen, denen sich die Geschéftsstelle mit
ihren unermiidlichen Hellern gegeniibersieht und
denen manchr nur durch einen weniger geschdtz-

doch schon seit Jahrzehnten dafiir bekannt, daB ten Papierkri 1 begegne | beginnen am Tage
hier unter umsichtiger Leitung erstkla: der R‘. rerd ' di zten und wohl auch
veranstaltungen durchgefithrt we ell ‘ reits am frithen Mor-
und Rennsport in vorbildlicher seine R(‘ gen |"_. iib i der Bahn geschiftiges
sierung erfahrt, :.. . Treibadl Reporter einen Farmall-
So konnte auch Ende Oktober der Verem eines sei- Diesel gabe, das Gelauf von
ner vielbeachteten Rennen durchfiihren, das inso- 1 und spdter als Zug-
fern noch einen besonderen Reiz aufwies, als daB , ; nem Laub und Papier-

erstmalig nach dem Krieg in ipdesrepublik ziehen.— Der Anmarsch
ein Damenreiten gestarte v grund der 2 als Kontrolleure, Kas-
zahlreichen Meldungen i - u slaghli 19t Teil- rammverkdaufer usw. ein
nehmerinnen mubte dig Abteilu die richtigen Bahnen ge-
gen gelaufen werden, ] e n ! liefer-Industrie® mit Er-
Besucher der Rennba "

d wuchtigen Bierfassern
den den letzten Schliff
des Tages bedeutete s 1 {iberpriift, um den Wett-
geisterten Turffreund g tiber Reiter, Pferde, Gewinn-
fiir sorgten die in be} I chen zu informieren., — Etwas
Spurtkédmpfe, die sow 1 Ineinen Rennbetrieb spielt sich

erwarteten Hiirdenrg

im Ziel mit damenha z 3] ,Organisation® ab. In den Stal-
Die Reporier des .In diens® r die bevorstehende Ankunft aus-
legenheit, die junge Sc nina de vorbereilet. Alle verfiigbaren
aus Stockholm bei ihg gsarbe beab- " ieisterjockeys von morgen, fin-

achten. Schon in den orgens sah hier ares Betatigungsfeld. Anhand
man Annina mit deg Stute auf er Liste Stallmeister die ankommen-
der Bahn, wo sie si itung ainer ferde in chende Boxen ein, wobei es
Biitzner entsprechen nen kitete chmal nicht Zwischenfélle abgeht, Die
Fréulein Dahlerus, di der srepu- t durch eine
blik aufhdlt, um hier IPierd zu ka fie tinzeln nerv
bei den verschiedenstq@l Ubungen ihr urch Halsklop!

“ahrt beunruhigten Renn-
und her und oft sind sie
der guten Zuspruch der

, Zeigte
diertes

reiterliches Konnen, wallarauf schlieBe B, daB urschen zu be , ihren Stall zu betreten.
sie schon seit etlichen en im Satlel salut wie ! verstindlich k an dieser Stelle nicht auf
zu Hause ist. — Ob es beim Renn@iisclbst die Einzelheite gegangen werden, die not-
nicht zu einem Sieg-re nnte"Fra Pah- lig sind,. die chfilhrung eines Rennpro-
lerus doch Immerh ~E ",h ten s reibungslo ewihileisten; es sind deren

Achtungserfolg Erringe iggpnd ihre zahl-

Ist ein anmaqxsm-‘m}ﬂa&ﬁ d]e BeSuchey . 14 L IMM ie aber
mehr oder weniger Mé’:ﬁn die Bahn, und woll .~ : e zur
kaum einer macht sich Gedanken duruher‘ Meh:h.e _ 4 .

Voraussetzungen erfiillt" werden™ mnmen, um das o ’
angekiindigte Programm reibi :m_ﬁms ab'zuwidle]n. , Tiegt aui dem Riicken der Pfﬂﬂ‘lé 2

.

. reitet ir Schweden

Selbst bei den vielfaltigen Vorberei-
tungsarbeiten zu sinem Renntag or-
welst steh der Farmall-Dieselschlepper
als zuverifissige er. Hier beim
Kompoststrenen anl dem Gelanf . . .

Wie sind die Aussichien? Jockeys,
Tralner und Statlbesiger diskutieren
im Ring ihre Chancen.

1 1 Friulein Dahlerus, eine junge Schwe-
din ans Swdkholm, ist in allen
zu Hause. Hier versuchsw
cinem Farmall-Dieselschiepper . .




Oben links: Hier wird mit jedem Plund gewuchert, Aul der Wange
milssen die Jockeys nicht nur Farbe dern nuch Gewicht bekennen

Oben rechis: Eifrig informi stch anha von Fachzeltungen
und Vorwe dber die Aussichien .seln Plerdes.

Mitte rechts: Die Rennleitung dankte allen teflnehmenden Damen
mit elner kleinen Erinnerungsgabe.

Unien rechis: Wie wird der Sieger heillen?

weill es ganz genau:
nn sle mich fragen, das
pelschnnt®







