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Der Bundesminister fiir Ernfih-
rung, Landwirischaft und For-
sten, Dr. H. Liibke, erifinete
dic ,Gritne Woche* Berlin 1957,

Griine Woche Berlin 1957

Vom 1. bis 10. Februar fand in diesem Jahr die tradi-
tionelle Griine Woche® in Berlin aufl dem Messege-
linde am Funkturm statt. Seit 1926 war es die 20.
WGriine Woche" iiberhaupt, — Mehr als 400 000 Be-
sucher aus allen Teilen Deutschlands und dem Ausland
wurden gezihlt, davon etwa 50 %, aus Ost-Berlin und
Mitteldeutschland.

Besonderes Interesse der Ostberliner und mitteldeut-
schen Landwirte fanden die instruktiven Stinde der
Landmaschinen- und Adkerschlepperindustrie West-
deutschlands, die in Berlin ein eindrudkwvolles Bild
ihrer Leistungsfahigkeit gab.

Auf dem Stand der Intern:

ional Harvester Company
herrschte fast stindig cin geradezu beiingstigendes Ge
dringe, und es gab manch herzliches Wiedersehen mit
fritheren Geschifisfreunden aus Mitteldeutschland. In
allen Gesprichen mit den ostzonalen Landmaschinen-
hindlern und Landwirten wurde der Wunsch und die
Hollnung geiuflert, bald wieder miteinander arbeiten
zu konnen.

In seiner Eroffnungsansprache gab der Bundesminister
fur Ernahrung, Landwirtschafi und Forsten. Dr. H.

Lubke, seiner Freude iiber das allgemeine Interesse an
der ,Grimen Woche® in Berlin Ausdruck. Bundes-
minister Dr. Libke fiihrte u. a. aus:
-Ober die Landtechnik muBl ich sagen, dafl ich den
Opfermut und das Interesse der westdeutschen Fir-
men unterstreichen mochte, die hier Jahr fir Jahr
vertreten sind, um der Ostzone ein Schaufenster zu
bieten, und den Landwirten und Girtnern aus
Westberlin zu zeigen, was in Westdeutschland ge-
schaffen wird. Sie kommen nicht hierher, um grofie
Abschliisse zu titigen. Dazu besteht gar keine Mog-
lichkeit. Sie kommen hierher, um das gesamtdeutsche
Interesse zu unterstreichen. Ich glaube, das aner-
kennend hervorzuheben ist meine Pllicht.®
Auf seinem Rundgang durch die Ausstellung besuchte
Bundesminister Dr. Lilbke auch den Stand der Inter-
national Harvester Company. Besonders anerkennend
duBerte sich Dr. Liibke iiber die Erhaltung der Berliner
IH-Filiale. die — trotz aller Schwierigkeiten — ein
aullerordentlich wichtiges und lchendiges Bindeglied
zur Berliner und mitteldeutschen Landwirtschaft dar-
stellt.




Jubildumssdlepper im Filialgebiet Hamburg
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ile Hamburg

Im Februar dieses Jahres konnte die F
zwei sehr ansprechende Erfolge aufweisen, die in enger
Zusammenarbeit mit ihren Handlerkunden erzielt
wurden.

In Emsbiiren wurde der 250. McCormidk-Schlepper an
die Firma Bernard van Lengerich iibergeben, 5 nagel-
neue Farmall-Dieselschlepper hatten Mitte Januar vor
dem Geschiifisgebiude der Firma Bernard van Lenge-
rich in Emsbiiren Aufstellung genommen. Girlanden-
geschmiickt traten sie ihre Fahrt vom Bahnhof durch
den Ort an und einem jeden in Emsbiiren verkiindeten
die aul die Schlepper montierten Schilder, daff nunmehr
der 250, Farmall-Diesclschlepper aus Neuss am Rhein

an die Firma Bernard van Lengerich gelicfert wurde

Im Rahmen einer kleinen Feierstunde wiirdigte Direk-
tor J. Voertler dieses Ercignis und betonte in sciner An-
sprache die jahrzehntelange Zusammenarbeit, die
weitgehend zur Mechanisicrung des Emslandes beige-
tragen habe. Nicht zuletzt liegt die Ursache fiir den
schisnen Erfolg neben der guten kaufminnischen und

technischen Leitung der Firma Bernard van Lengerich

Der verladene 1000, McCormick Schlepper fiir die Firma Mager &
Wedemeyer, Bremen
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besonders in der hervorragenden menschlichen Fih-
rung, die an der freudigen Einsatzbereitschafi eines
jeden Mitarbeiters spiirbar ist. Im Herbst vergangenen
Jahres errichtete die Firma B. van Lengerich eine
moderne Werkstatthalle mit deren Inbetriebnahme der
Kunden- und Ersatzteildienst noch schneller als bisher
durchgefiihrt werden kann

Ein weiteres bemerkenswertes Ereignis war die Liefe-
rung des 1000, McCormick-Farmall-Dieselschleppers an
die Firma Mager & Wedemeyer in Bremen, die den
Schlepper fiir ihre Untervertreter zur Verlosung frei-
g;ll’.

Nach einer Feierstunde im Restaurant .\ Weser-Terrasse®
in Bremen fand in Anwesenheit der Belegschaft von
Mager & Wedemeyer und Herren der Gesdhiiftsleitung
der International Harvester Company die Verlosung
statt. Der glickliche Gewinner des 1000, Schleppers
eines D-320, war der Schmiedemeister Wessling in
Maasen bei Sulingen. In seiner Ansprache hob Hen
Mager besonders die angenchme Geschiftsverbindung

mit der IH Neuss hervor und unterstrich, daff diese Be.

Das ist er - der 250. Farmall Diesclschlepper filr B. van Lengerich,
Emsbiiren
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zichungen nunmehr seit ca Jahren bestchen. Schon

1939 begann die Firma zuniachst mit dem Vertrieb von
MeCormick Grasmihern. — Von Jahr zu Jahr erfubr
das Programm cine Erweiterung bis zum heutigen Zeit-
punkt, da die Firma Mager & Wedemeyer 2u einem
der aktivsten IH-Hindler im norddeutschen Raum

gehort.
Das zwanglose und freundschafiliche Zusammensein in
Bremen anlifilich der Verlosung des 1000. McCormick-

Schleppers diirfte mit dazu beigetragen haben, die

angenehme Geschifisverbindung zwischen Mager &
Wedemeyer einerseits und der International Harvester
Company andererseits noch weiter zu festigen und aus-

zubauen.

Der TH Informationsdienst schliefit sich — wenn auch
verspiitet — den zahlreich bei den Firmen B. van Lenge-
rich und Mager & Wedemeyer eingegangenen Glick-
wiinschen herzlich an und hofft, in nidt allzulanger
Zeit von weiteren schonen Erfolgen dieser Firmen be

richten zu kénnen.

“~

Die Ankunft des Jubiliumsschleppers e die Firma Ber-
nard van Lengerich auf der Bahnstation in Leschede.

Herr Mager bel seiner Ansprache an die Untervertreter
seiner Firma.

Hier begllickwiinscht Herr Mager den Gewlnner des 1000
Schleppers, Herrn Schmiedemeister Wessling ans Maasen.




Wenn man diese Vorteile erkennen will, muff man
einen Riickblick in die Entwicklung der Landtechnik
und hier besonders in die des Adkerschleppers in den
letzten 50 Jahren halten.

Die ersten Schlepper waren reine Zugmaschinen fiir
Piliige und Adkergerite. Sie waren eisenbereift und nur
aul dem Acker zu verwenden.

Spiiter benutzte man diese Schlepper auch zum Zichen
von  Arbeitsmaschinen wie Bindemiher, Kartoffel-
graber u.a. Diese Arbeitsmaschinen erhielten ihren
Antrieb iiber ein eisenbereiftes Rad vom Boden aus
(Bodenantrieh). Gegeniiber den von Gespannen gezo-
genen Maschinen war dies schon ein gewaltiger Fort-
schritt.

Einen erheblichen Sprung machte die Entwicklung mit
der Einfihrung der Zapfwelle am Ackerschlepper. Die
Funktion der Arbeitsmaschinen war nun nicht mehr von
der Beschaffenheit des Bodens und der fiir den Betrich
der  Arbeitsmaschinen  erforderlichen  Vorwirtsge-
schwindigkeit abhingig, sondeirn die Drehzahl der
Zaplwelle war der Arbeitsmaschine angepaft. Je nach
Bodenart oder dem Stand des Getreides konnten die
verschiedenen Arbeitsgange des Schleppers (im allge-
meinen 3 Vorwirtsginge) ausgenutzt werden,

Als die Adkerlufibereifung aufkam und die Schlepper
auch fir Strafenfahrten brauchbar wurden, geniigten
die mit 3 Gingen erreichbaren Geschwindigkeiten nicht
mehr, Heute hat ein moderner Schlepper 6 Gange und
mehr,

Durch die Finfihrung immer weiterer zapfwellenge-
trichener Maschinen wurde seitens der Landwirtschaft
der Wunsch nach einer Verbesserung des Zapfwellen-
antrich an die schlepperherstellende Industrie heran-
getragen. Gewiinscht wurde cine von der Gangkupp-
lung unabhiingig arbeitende Zapfwelle.

Selbstverstindlich gibt es zur Lisung dieser Aufgabe
verschiedene Maglichkeiten. Nur cin Beispiel sei hier
angefiihrt: die Zweischeibenkupplung. Thre Funktion
ist wic folgt kurz beschricben:

Im bisherigen Kupplungsgehiuse sind statt einer zwei
Kupplungsscheiben eingebaut, wovon eine den Motor
mit dem Fahrgetriebe und die zweite den Motor mit
der Zapfwelle verbindet. Bei Betitigung des Kupp-
lungspedals, etwa bis zur Hilfte, wird der Motor vom
Fahrgetriebe gelist, der Schlepper bleibt stehen, with-
rend die Zapfwelle weiter arbeitet. Erst wenn das
Kupplungspedal ganz durchgetreten wird, ist auch dic
Zaptwelle vom Motor getrennt.

Wenn bei schwierigen Verhiltnissen die Arbeits-
maschine zum Stopfen neigt. gibt es bei dieser Kon-
struktion nur dic Méglichkeit den Schlepper anzuhal-
ten, damit sich die Arbeitsmaschine durch die weiter
drehende Zapfwelle [reiarbeitet. Eine Betitigung des
Gangschalthebels ist hierbei nicht erforderlich.

Bei der Verwendung von Trichachsanhingern hinter
dem Schlepper hat dieses System aber den Nadhteil,
dafl dic Zapfwelle frither cingeschaltet wird, als der
Vorwirtsgang des Schleppers. Hierbei treten nicht
uncrhebliche Belastungsstofie auf, welche zumindest
eine unerwiinschte Beanspruchung zur Folge haben.

Eine andere Losung ist in dem AGRIOMATIC-Ge-

triche gefunden worden, mit weldiem die Farmall-
Dieselschlepper D-430 und in Zukunft auch die Typen

D-320 und D-324 der INTERNATIONAL HAR-
VESTER COMPANY in Neuss am Rhein ausgerustet
werden kinnen.

Bei der AGRIOMATIC handelt es sich um ein Zwei-
stufengetricbe mit je 4 Vorwiirtsgingen, wovon die
4 unteren fur die Adkerarbeit und die 4 hohen [ir
Straflenfahrien gedacht sind.

Der Antrieb erfolgt iiber eine regulire Einscheiben-
kupplung und ein sliilldiﬁ im Eingriff stehendes Zahn-
radpaar aul cine Zwischenwelle, an deren hinterem
Ende die Zaplwelle durch einen besonderen Schalt-
hebel angeschlossen werden kann. Auf diese Weise ist
die Zapfwelle iiber dic Kupplung mit dem Motor ver-
bunden und dreht solange der Motor in Betrieh ist,
weil die Kupplung, wic dic weiteren Ausfithrungen
zeigen werden, wihrend der Arbeit nicht betitigt zu
werden braucht.

Die Vorgelegerdder befinden sich aufl ciner Hohlwelle,
welche auf die Zwischenwelle geschoben ist und mit
dieser durdh cine gegen Verschleifi schr unempfindliche
Stahllamellenkupplung verbunden werden kann. Die
Betitigung dicser Kupplung geschieht durch cinen
Handhebel,

1 - Handhebel
2 - Gerricheschalthebel
3 - Verstellsegment
4 - Nodken fiir Kupplungshebel
5 - Kupplungshebe!
6 - Schiebezahnrad fiir 1. v 5. und R1 u. R2
7 - Schiebewelle
8 - Riicklaufzahnrider
9 - Verstellwelle
10 = Schalygabel fiir 4. u. 8. Gang
11 - Schaltstange fHir Straflenginge
12 - Schalegabel fir Strallenginge
13 - Schicbezahnrad fiir 4. u. 8, Gang
14 - Bremsfeder
15 - Schaltmuffe fiir Straflenginge
16 - Ritzel der Getricbeantricbswelle
17 - Einstellexzenter fiir Kupplungshebel
R 18 - Getricbeantrichswelle mit Abstandhiilse
19 - Mitnchmerstifte fiir Lamellenkupplung
20 - Antricbszahnrad fiir Vorgelegewelle
21 - Getricbene kleine Lamelle
22 - Treibende grofie Lamelle
23 - Druckplatte
24 - Vorgelegedoppelzahnrad fiir StraBenginge
sowic 3. u. 4. Gang
25 - Kupplungseinriick- und Bremsring
26 - Vorgelegezahnrad 2. u. 6. Gang und
Riick wiirtsginge
27 - Drucklager fiir Vorgelegehohlwelle
28 - Vorgelegehohlwelle mit Zahnrad fiir 1. u. 5. Gang
29 - Vorgelegewelle
30 - Zaptwellenkupplung
31 - Zapfwelle

Bei cingeriickter Kupplung hat man ein fur alle Ader-
arbeiten gut abgestuftes Vierganggetricbe.

Wenn mit zapfwellengetrichenen Masdhinen gearbeitet
wird, und man kommt in schwicrige Verhiltnisse, wo
ein Weiterfahren im eingeriickten Vorwirtsgang zu
Verstoplungen der Arbeitsmaschine [iihren wiirde,
kann man die Vorwiirtsgeschwindigkeit durch Betiti-
gung des Handhebels der Stahllamellenkupplung stu-
fenlos bis zum vollstandigen Halt des gdﬂeppers
regeln. Da das Kupplungspedal hierbei nicht betitigt
wird, lauft die Zapfwelle in ihrer normalen Drehzahl
weiter,

Es leuchtet wohl ecin, dafl bei dieser Fahrweise Ver-
stopfungen der Arbeitsmaschine ganz vermieden wer-
den kinnen und ein Halten mit dem Schlepper nicht
nitig ist. Durch diese ziigige Fahrmiglichkeit kénnen
ganz crhebliche Steigerungen der Flichenleistung er-
zielt werden, Verstopfungen der Arbeitsmaschine stel-
len an die Stabilitit derselben hohe Anforderungen
und verursachen leicht Briiche. Bei Verwendung der
AGRIOMATIC wird die Arbeitsmaschine sehr ge-
schont. Briiche, durch Uberlastung, die immer schr viel
Zeit und Geld kosten, werden vermieden. Der natiir-
liche Verschleiff wird durch die gleichmiBige Belastung

sevame WWeElche Vorteile bringt die Getriebekonstruktion Agriomatic im Schlepperbetrieb seerws easmmsresmmms-oume

gegeniitber einer stoflweisen ebenfalls stark herabge-
mindert. Die AGRIOMATIC erhiiht also die Leistung
und vermindert die Betriebskosten.

Wenn durch Ausschalten der Stahllamellenkupplung
mittels des Handhebels der Schlepper zum Stehen ge-
bracht wird, kann auch der Gang gewechselt werden,
ohne das Kupplungspedal zu betatigen.

Man kann in den Adkergingen also praktisch fahren,
ohne das Kupplungspedal iberhaupt zu benutzen. Hat
man einen beliebigen Gang eingelegt, und eine be-
stimmte Motordrehzahl eingestellt, so braucht man
zum Anfahren und Anhalten des Schleppers nur noch
den Handhebel zu betiitigen. Dies ist besonders wert-
voll bei absitziger Fahrweise, z. B. zum Stallmist-
Abziehen, zum tiglichen Griinfutterholen oder zum
Heu- oder Getreidestaken.

Will man den Schlepper fiir schnelle Fahrten auf der
Strafle benutzen, so ist der AGRIOMATIC-Handhebel
von der Pos. Adkergiinge iber Leerlaufstellung in die
Pos. StraBengiinge zu legen. Bei dieser Umstellung ist
das Kupplungspedal zu betitigen, welches auch beim

seln der verschiedenen Ginge benutzt werden
mubl, In der Leerlaufstellung ist die Stahllamellen-
kupplung ausgeschaltet und die Vorgelegehohlwelle
von der Zwischenwelle getrennt. Wenn der Handhebel
in die Pos. Straflenginge gelegt wird, wird hierdurch
automatisch cin zweites Zahnradpaar eingeriickt, wel-
ches nunmehr die Getriebeantriebswelle mit der Vor-
gelegehohlwelle verbindet und letzterer eine hihere
Drehzahl gibt.

Von den cinzelnen StraBengingen kann man auch
ohne Betitigung des Kupplungspedals in die zugeord-
neten  Adkerginge zurickschalten, indem man den
AGRIOMATIC-Handhebel aus der Pos. StraBengiinge
iiber Leerlaufstellung in die Pos. Adkergiinge bringt.
Diese Miaglichkeit bietet fiir die Praxis ehenfalls er-
hebliche Vorteile.

Die Vorwirtsgeschwindigkeiten des Getriebes sind sehr
fein abgestimmt und betragen bei Hinterradbereifung
10—28

in den Adkergiingen:
1,8 km
3.6 km
5,7 km
7.0 km
Ri 3.0 km
in den StraBengingen:
4.8 km
9,3 km
14,9 km
18,2 km
R: BR0km
Es ist selbstverstindlich moglich, den ersten Strafien-
gang auch beim Pfligen usw. zu benutzen. Der erste
Adkergang ist zum Zichen von Pllanzensetzmaschinen
und dhnlichen Geriiten bestimmt, welche eine geringe
Fahrgeschwindigkeit bendtigen. Infolge des sehr elasti-
schen Motors konnen audh Geschwindigkeiten gefahren
werden, die fir dicse Arbeiten notwendig .!imf,
Im ganzen gesehen hat das AGRIOMATIC-Getriebe
eine Reihe Merkmale, die sich fiir den Schlepperbetrieb
als besonders vorteilhaft erweisen.
A. Nohr




Anderung der Umsatzsteuerdurdhfiihrungsbestimmungen

B. Pieper

Wenn
eine
Stadt

erwacht...

So zeigt sich der Markt um 5 Uhr frih

4 Uhr morgens. Noch liegt das ticfe Dunkel der Nacht
iiber dem nafiglinzenden Asphalt der Grofistadtstra-
Ben, es liegt auf den Dichern und Fassaden der mehr-
stickigen Hiuser, auf den Gleisen der Bahnanlagen
und auf dem grofien Platz, der tagsiber die vielen

Buden und Stinde des Marktes aufnimmt.

Der Nachtwind zieht tber die Gehsteige. kalt und
unfreundlich. Er umspielt die verlassen hier und da
parkenden Autos und die eisernen Stinder der Later-
nen, deren fahles Licht unvollkommen die neblige Luft
durchdringt. Dann packt er plitzlich die Frihaufsteher,

die vercinzelt und halb schlafend durch die Strafien

trotten, mit hochgeschlagenem Mantelkragen und tief

in den Taschen vergrabenen Handen. Er verschont auch
nicht die spiten Giste, hinter denen eben erst das Licht
in den Nachtlokalen und Bierstuben verlosch. Schwan-
kend, mit schweren Képfen suchen sie ihren Heimweg
und mancher rastet noch ein wenig auf einer Bank im
Park.

Aber hier und da regen sich schon die dienstbaren
Geister der Grofistadt, die im Interesse ihrer Mitbiirger
die Voraussetzungen schaffen, dal der neue Tag das
Licht nicht zu scheuen braucht. Unverdrossen zichen die
Minner der Miillabfuhr ihre Straflen und verrichten




eine weniger schone, aber fiir eine Stadt lebensnot-
wendige Arbeit. Die Zeitungsaustriger bringen die
neuesten Nachrichten ins Haus und den Geschiftshiiu-
sern gilt ein letzter Blick der Manner, die Nacht fir
Nadht iiber das Eigentum ihrer Mitbiirger wachen.
Langsam beleben sich die Straien und der beginnende
Tagesrhythmus treibt die Menschen aus ihrer nicht-
lichen Ruhe. Audch der grofie Platz, der im Herzen der
Stadt den Markt beherbergt, bictet jetzt ein anderes
Bild als vor Stunden. Die ersten Stinde und Buden
werden aufgeschlagen und ein McCORMICK-Farmall-
Schlepper bringt unermiidlich immer weitere Markt-
wagen von ihren niichtlichen Standquartieren in dunk-
len Nebenstrafen aufl den Platz. Es wird gehimmert
und geklopft — Gemiise, Obst und andere Lebensmittel
werden von den Marktfrauen kunstgerecht in den Aus-
lagen aufgebaut und iiberall herrscht eifriges Wirken.
Bald kommen die ersten Hausfrauen, um nach kurzem
Priffen und Auswihlen mit gefiillten Einkaufstaschen
dem hiuslichen Herd zuzustreben,

Eine Stadt ist erwacht und ein neuer Tag mit all seinen

Freuden und Niten beginnt.

Die ersten Morgenbliitter
mit den neuesten
Nachrichien.

MNoch llegt das Dunkel
Ober den Straflen der
Grofstadi, aber schon
regen sich lelBige Hin-
de. Hier bringi ein
Farmall Dieselschlep-
per die ersten Wagen
und Sténde aul den
GroBmarkt.

Blitzsauber sollen sich die Strafen im Tages-

ANE BT In den frithen Morgenstunden erscheinen die

ersten Hausfrauen aul dem Markt um einzu-
kaulen. Die Stadt ist erwacht.

Der Geflligelmmrkt ist natirlich ein Hauptan-
slehungspunkt for die jingsten Besucher,

Mitten im Zentrum der Grobstadt wartel der
Farmnall Dieselschlepper anf seinen niichsten
Einsatz als Zugmaschine.

+Frische Blumen gellilig*?



Es stellt sich vor .

...die neue Kundenzeitschrift der
International Harvester Company - NeuB am Rhein

~SCHLEPPER UND HOF*

soil sie heifien und vierteljihrlich wird sie regelmifig

ihren Weg finden zu allen Besitzern von Farmall-Die-
selschleppern als Bindeglied zwischen Herstellerwerk,
Fachhandel und Kunden. Schlepper und Hof* will Rat
und Anregung geben fir den landwirtschaftlichen Be-
trieb, fiir Haus, Hol und Stall, will unterrichten und

erklaren, will anregen und unterhalten. Alle Kunden

und Freunde unseres weltweiten Unternchmens konnen
Schlepper und Hof* durch ihren zustindigen TH-
Hiindler bezichen.

-Schlepper und Hof" hat fir den IH-Hindler einen
kaum zu Gberbietenden Werbewert, denn hiermit wird
ihm die Gelegenheit geboten, eine direkte und gezielte
Werbung fiir seine Firma preisginstig durchzufithren.

Neben dem Versand an bereits zu seinem Kundenkreis

gehbrende Besitzer von Farmall-Dieselschleppern hat er
auch die Miglichkeit, meinungsbildenden Landwirten
in seinem Verkaufsbezirk ,Schlepper und Hof® zuzu-
stellen und damit eine fiir seine Verkaufstitigkeit sehr
gunstige Voraussetzung zu schaffen. Dardber hinaus
hieten sich noch weitere Maglichkeiten in der Zustellung
von .Schlepper und Hof" an Schulen, Behdrden und
nicht zuletzt an die drtliche Presse, die mit ausfithrlichen

Besprechungen von 1H-Maschinen dazu beitragen kann,
auf die Bedeutung ihres Unternchmens hinzuweisen,
Wir sind iiberzeugt, dal  Schlepper und Hof* sowohl
bei unseren Hindlern als auch bei deren Kunden das
Echo finden wird, das diese aufschluBreiche Kunden-
zeitschrift auf Grund ihrer Aufmachung, ihres Inhalts
und ihres Zwedks verdient.

Dadurdch, daff die meisten Schlepperhersteller kurz hin-

tereinander die Preisbindung der zweiten Hand und im

Zusammenhang damit eine Neuregelung der Rabatt-
einstufung vorgenommen haben, sind in Hindlerkrei-
sen vielfach irrige Auffassungen aufgetreten. Man
trifft z. B. aufl die Meinung, dal die Rabattstaffelung
bei den betreffenden Schlepperherstellern einheitlich
wiire sowie daB der Rabattsatz, den cine Fabrik zu-
billigt, ohne weiteres auch von anderen Schlepperher-

stellern zugebilligt werden sollte.

Das zeitliche Zusammentreffen der Pr indung bei
nahezu allen namhaften Fabrikanten war durch die all-
gemein bekannte Lage im Schleppervertrieb bedingt.

Jeder Schlepperhersteller gestaltet jedoch nach wie vor
scine Verkaufsbedingungen und somit auch seine Ra-
batte unabhingig entsprechend seiner Verkaufspolitik
und nach den fir sein Fabrikat bestchenden Absatz-

moglichkeiten,

Wohl kommt es vor, daB der cine oder andere Fabri-
kant es vorzieht, seinen Rabati nicht nach seiner eigenen

Staffel zu bemessen, sondern sich dem Rabattsatz cines

Eine Nachkalkulation hat ergeben, dall der bis-
herige Preis fiir die Abreilkupplung 715746 R91.
cinfach wirkend, fiirr Dreiwegeventil von DM
142,— auf DM 182,— erhéht werden muf, Es
wird gebeten, den Preis fiir die obige Abreifi-
kupplung in unserer Schlepper-Verbraucher-
Preisliste F 259 R von DM 142.— auf DM 182.—
aul lolgenden Seiten zu dndern:
Seite 17 unter Sonderausriistungen [ir

D-320 Schlepper
28 unter Sonderausristungen [ir

D-524 Schlepper
Seite 29 unter Sonderausriistungen fiir

13-430 Schlepper

Bitte, nechmen Sie auch davon Kennt daf in-
ewischen lolgende Abreiflkupplungen fir D-320,
D-524 und D-430 neu eingeflthrt wurden:

Sei

3 Abreikupplung fiir zweites Steuergeriit
5 cinfach wirkend — bei Mitlieferung DM 217, —
.| cinfach wirkend — bei Nachlieferung DM 214, —
J" doppelt wirkend — bei Mitlieferung DM 431,—
A doppelt wirkend — bei Nachlicferung DM 425,—
5
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Bitte beadchten!

anderen Fabrikanten anzupassen. Es ist aber durchaus

irrig, dies als Normalfall anzunehmen,

Dasselbe gilt natiirlich erst recht fiir einen etwaigen
Bonus, der immer nur die Leistungen wiirdigen kann,
die der betreffende Hindler [ir ein Fabrikat vollbracht
hat. Es wiire also sinnwidrig, wenn ein Fabrikant in
den Bonus eintreten wollte, den ein anderer Fabrikant
gewahrt

Wir wverfahren, wic es der weitaus grofite Teil
unserer stindigen Abnchmer auch gar nicht anders
erwartet hat, nach unserer altbewiihrten Tradition,
eine gerechte Staffelung der Rabatte nach MaBgabe
der Beziige bei uns vorzunehmen und jedem Hindler

den Rabatt, der ihm auf dieser Basis zusteht, zuzubilli-

gen, ohne dal iiber diesen Punkt verhandelt werden

miifite,

Uns erscheint es nicht richtig, den Umsatz in einem
anderen Fabrikat als MaBstab fir unseren Rabatt an-
zuwenden, weil dadurch solche Hiindler benachtciligt
wiirden, die thren Bedarf ausschlicBlich oder doch uber-

wicgend bei uns decken.
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Die Preise fiir Super BWD-6 Dieselschlepper
werden mit sofortiger Wirkung wie lolgt er-
héht:

T s o

Super BWD-6 bisheriger  neuer b

Preis Preis 5
Normalausristung mit Zug- 7
rahmen mit Anhiingegerite- ‘l
schiene 15 300,— 15 855 — o
Mit  hydraulischem Krafi- d
heber und  Dreipunktauf- 4
hiangung mit Anstellkurbel 13
Kat. 11 16 895,— 17 510,— o
Fiir den separaten Kraftheber nebst Dreipunkt- =
aufhingung bleibt der bisherige P n Hihe
von DM 1 730.— unveriindert in K Das p?
gleiche trifft auch zu fur den Preis des hinteren »
Scheinwerfers sowie den Mehrpreis fir den <
Kriechgang. 5
Wir bitten unsere Hindler. von den obigen

Preisiinderungen Kenntnis zu nchmen und un- i
sere gedrudkte Schlepper-Preisliste F-259-R ent-
sprechend zu berichtigen,




In der Dezember-Ausgabe 1956 des IH-Informations-
dienstes konnten wir einen neuen Binder aus dem
Neusser IH-Werk vorstellen. Heute michten wir eine
weitere neue Getreideernte-Maschine bekanntmachen,
den

D-61 selbstfahrenden Mihdrescher.

Es ist allgemein bekannt, dafi in Deutschland die Ver-
hiltnisse in der Landwirtschaft und besonders im Miih-
druscheinsatz wesentlich von den Bedingungen in ande-
ren europiischen und iibersecischen Lindern abweichen.
Wir haben nicht immer wihrend der Ernte Sonnen-
schein, Wir haben nicht die riesigen Felder, nicht hiufig
die grofien, vom Staate subventionierten Silos und
Trodknungsanlagen, aber bei uns herrscht ein gleicher,
wenn nicht noch grofierer Mangel an Arbeitskrilten wie
in vielen anderen Lindern, in denen der Mihdrescher

schon verstirkt Eingang gefunden hat.

Wir, das heift der Landwirt, der Hindler und dic
Industrie, missen also in enger Zusammenarbeit Ma-
schinen entwickeln, welche diesen schweren Verhalt-
nissen gerecht werden,

2
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Der erste selbstfahrende Mahdresdher aus dem Neusser IH-Werk

Forderung:
Einsatzmiiglichkeit auch auf kleinen Feldern

Durch den wirklichen Frontschnitt dieser Maschine
ist auch ein Einsatz auf kleinsten Feldern miglich.

Das Anmihen der Felder eriibrigt sich. Bei unglei-
chen Feuchte-Verhiiltnissen in einem Feld kann der
trockenste Teil des Feldes zuerst herausgeschnitten

werden.

Durch die Ausriistung der Maschine mit Finzelrad-
bremse und Hinterradsteuerung wird cine Wendig-
keit erzielt, die selbst Fachleute iiberrascht.

- Forderung:

ek 11 Ei
Um von anderen Antriebskriiften (Schleppern). die
vielleicht bei plitzlich einsetzendem Mihdrescher-

wetter [ir andere Arbeiten dringend gebraucht wer-
den, unabhiingig zu sein, wurde die Maschine als
Sclbstfahrer ausgebildet.

Ein weiterer Vorteil bei selbstfahrenden Mih-

dreschern besteht darin, dal lange Rustzeiten (bei
Ubergang von StraBe auf Adker) entfallen.

4. Forderung:

Einfache Handhabung

Durch Einbau von entsprechenden Konstruktions-
teilen wurden die Bedienungselemente vom Fahr-
werk sehr dhnlich der eines Krafiwagens.

Die Verstellung der Schneidplattform erfolgt durch
Hand-Hydraulik, welche eine schr einfach und sicher
arbeitende Anlage ist.

Die Gebliseverstellung erfolgt vom Absackstand
aus. Bei gewiinschter Anderung des Reinigungs-
grades des Getreides kann die Windmenge ge-
dndert werden, ohne daB der Bedienungsmann
den Absackstand wverlifit oder gar die Maschine
angehalten wird.

5. Forderung:

Lange Lebensdauer bei geringem Gewicht

Obige Forderung macht jedem Konstrukteur die
meisten Sorgen. Auf der einen Seite soll die Ma-
schine mioglichst stabil sein und aul der anderen
Seite soll sie mit Riicksicht auf den Leistungshedarf,
(davon abhingig der Brennstolfbedarf). den Preis

In den folgenden Ahschnitten sind einmal die Haupt-
forderungen aufgefiihrt, die heute in Deutschland an
einen guten Mihdrescher gestellt werden. Gleichzeitig
ist in den gleichen Abschnitten die Antwort darauf
gegeben, wie diese Forderungen durch den D-61 selbst-
fahrenden Mihdrescher erfiillt werden.

1. Forderung:
Leistung, auch bei iinstiger Witterung

Durch eine durch die ganze Maschine verlaufende
Zwangsforderung werden Verstopfungen bei nor-
maler Beschickung anch unter ungiinstigen Voraus-
setzungen (feuchtes Getreide) weitgehendst ver-
mieden.

Es ist hierbei jedoch Voraussetzung, dafl die Ma-
schine nicht grundsatzlich uberlastet ist, Bei einer
Maschine, die etwa 0,32 ha'h Weizen leistet, ergibt
sich bei einer Durchschnittseinsatzzeit von 150
Std./Jahr fiir den Mihdrescher in der Bundesrepublik
cine jihrliche Flichenleistung von 032 - 150 =
48 ha/Jahr. Bei ausgesprochenen Mihdrescherver-
hiltnissen kann sich diese Leistung erhihen.




und die Bodenpressung (Einsinken aul weichen Zub) Durch den gesteuerten Haspel, der mit zur

Biiden) méglichst leicht sein reguliiren Ausriistung gehirt, wird =|-"I Gre D i a p 0 S i t i V e

sig und schonend einge

treide gleichms

Fs mufd alse zwischen diesen beiden Forderungen = : . - - s
Zu ¢) Durch groBe Innen- und AuBenteiler ist auch jetzt auch als Zeitungsmatern

ein Mittel gefunden werden. Dies ist bei der vorlic

n worden

hier den Ver n zuleibe ge

genden Konstruktion gelungen. Bei einem verhilt-

Zu d) Durch einen fien Dreschkorb mit 11 Korb

eisten und 85° Umschli

ibig geringen Gewicht von 2150 einschl

ngswinkel werden

Remigungszylinder und Strohpresse ist die Maschine
f 1 1 4ty fie Schuttler entlastet wd die Schuttlerver- |
5 , daB} sie eine lange Lebensdauer hat und |
auch Fahrten auf schlechten Strafien und Feldern luste minimal gehalten Auf Wunsch einer Anzahl von Handlerkunden
ohne Bri tiberstehi Zu ¢) Durch verhaltnismiBig grofe Siebllichen, star ) ¢ MCCORMICK-Farmall-
ken regulierbaren Wind erfolgt eine gute und i haben wir fiir die 50:50 Anzeigenwerbung nun-
fi. Forderung verlustarme Reinigung |
< y | mehr auch die Motive 402-G und 405-G der
Geringe Verluste : b ;
Um einen Gesamtiberblick tiber die Maschine zu er
"erluste ko he - Ml escl n er 1 1 G o %
Verluste kinnen bei cinem Mihdrescher an e halten, seien hier al ieBend die technischen Daten ( & ( Diapositiv-Reihe (siehe auch Broschiire "50:50 Dieselschlepper
schiedenen Stellen entstchen zusammengefalit 12 PS 24P5
\ Sy Anzeigenserie 1957%) als Anzeigenmatern fiir 17 PS 30PS
a) Abgeschnittene Ahren s ca
Schnittbreite am Messcr Ll 20 PS 50 PS5
b} Haspelverluste 5 ’ " : - N "
RPN LI Schnitthreite zwischen den Teilern iy | die Insertion in Tageszeitungen vorritig. Diesc Schleppergeriite
¢) Verluste am Tnnenteile Kanall 211 i Roupenschlepper
analbre 1
Y Schisitlerverluste beiden Motive reithen sich harmonisch in die be- von 51203 PS
Gesamtlinge GO30 mm
i 1 |
e} Siebverluste . . .
Breite ) mm | stehende Anzeigenseric cin und werden sicher-

T Hahe 1330 mm MCCORMICK

Bei dem neuentwickelten 1D-61 Mahdrescher
lich von allen unseren Handlern bei ihren Ab

das Moglichste getan, um diese Verluste auf ein Gewicht ohne Presse 2000 kg
Minimum zu reduzieren Antriech 25 PS Vergaser Motor (VW rufen bericksichtigt
Presse Welgerpresse 6i) mm Kanal

Zu a) Durch giinstige Aushildung des Schneidwer

cinmal bindet Gerade in den letzten Monaten hat die Wer-

kes, moaglichst leicht verstellbares Schneid

1 . ] onderausrustung
werk und eine moglichst geringe Schnitthihe — z 3

) € bung durch Anzeigen in lokalen Tageszeitun- gen von Seiten der [H-Hindler cinen tber
trat man diesen Verlusten entgegen. W. Hudkinghaus

durchschnittlichen Aufschwung genommen. Ein

Zeichen dafir, dafl man den Wert einer iiber

a2
[t} MSCORMICK-Schnellbinder

~ lingere Zeit disponierten Anzeigenwerbung

nelle tre

durchaus richtig erkannt hat. Wenn audh die

Wintermonate durch einen ruhigeren Geschifis

betrich naturgemall fir eine Erinnerungswer

bung besonders geeignet sind, so sollte in jedem

Fall die bisher gezeigte Werbelreudigkeit in den
nachsten Monaten beibehalten bzw. intensiviert
werden. um das bereits bestehende Interesse im

MCCORMICK Kundenkreis zu verstarken und verkaufsfordernd

TN

fu nutzen




Salon International des Madhines Agricole
Internationale Landwirtschaftsausstellung

PARIS 1957

Der Frithling hatte sich Anfang Mirz auch in Paris
eingefunden. Se bot denn die Scinestadt den zahl-
reichen Besuchern ein besonders freundliches Gesicht.
Oberall herrschte reges Leben und Treiben und die
(so geduldigen und héflichen) Polizisten hatten es nicht
leicht, den fiir unsere Begriffe tberaus schnellen und
dichten Verkehr zu iiberwachen. Die zahlreichen Sehens-
wiirdigkeiten und Ausflugsziele waren hauptsichlich
von auslindischen Besuchern iberlaufen ufd allent-
halben fand man in den Parks und Griinanlagen miide

Touristen, die es sich auf den dort aufgestellten Binken
bequem machten.

Es nahm daher auch kein Wunder, daf die grofie Land-
wirtschaftsausstellung an allen Tagen recht gut besucht
war, Den grofiten Anteil der Besucher stellten natiirlich
dic franzisischen Landwirte, dic sich in Paris alle zwei
Jahre iiber den Stand der landtechnischen Entwidklung
informieren wollen. Aber auch aus den benachbarten
Lindern kamen viele Giste zum .Salon®. Fir den
Besucher aus Deutschland macht diese Ausstellung den
Eindrudk einer DLG-Schau. Er sicht hier eine Vielzahl
der Maschinen und Geriite der auch in Deutschland

In Paris fand die diegjhrige franzbsische grofie
Landwirtschalts- Ausstellung statt, bekannt
unter dem Namen .Salon International des
Machines Agricole®,

RGOt
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filhrenden Marken wieder und auch der Gesamt-
rahmen mit den Tierschauen ete. erinnert sehr stark
an die heimischen landwirtschaftlichen Ausstellungen.
Uber einen der herausragendsten Stinde aufl dem
~Salon® verliigte die CIMA, cine Schwestergesellschaft
der International Harvester Company, Neuss.

Neben den vielen Schleppern und Maschinen aus fran-
zisischer Produktion sah man zahlreiche McCormick-
Schlepper aus dem IH-Werk in Neuss am Rhein. Diese
Schlepper aus Deutschland erfreuen sich auch bei den
franzisischen Landwirten bereits groBer Beliebtheit
Uberhaupt gehiren MeCormidk-International Erzeug-
nisse¢ in Frankreich wie auch in fast allen Landern
der Welt zu den meisthevorzugten landwirtschaftlichen
Maschinen. Das ist verstindlich, denn der groBzigige
Erfahrungsaustausch ermoglicht es den IH-Ingenieuren,
Maschinen modernster Konstruktion auf den Markt zu
bringen. zum Nutzen der Landwirtschaft. Offensichtlich
sind sich die franzosischen Bauern dieser Tatsache he-

wullt, denn der Stand der CIMA war von morgens
bis abends iberaus gut besucht.

Alles in allem kann der .Salon 1957 als ein voller
Erfolg gebucht werden — nicht zuletzt dank der groB-
ziigigen Mitwirkung des Wettergottes, von dessen
Laune zu einem groBen Teil das Wohlergehen der
Landwirtschaft iiberhaupt abhiingt

Bild oben: Der Ausstellungsstand der CIMA, einer Schwestergesell-
schalt der International Harvester Company, NeaB.

Bild mitte: Im grofen Ring werden die prelsgekrlinten Tlere vor-
gelihirt.

Bild unten: CGutes F 1 findet auf landwirtschafilich
Ausstellungen immer reges Interesse.




Farmall Dieselschlepper D-430
mit McCormick Rotor-Krilmler.
Eines der vielen Geriito, die
wihrend des Lehrganges aus-
fiihriich besprochen wurden,

Schlepper und Gerit gehdren zusammen.

Je besser und sorgfiltiger beide aufeinander abge-
stimmt sind, um so besser wird die geleistete Arbeit
und auch die Flichenleistung sein. Die Zugleistung des
Schleppers und der Zugkrafibedarf des Geriites miissen
harmonieren, wenn einerseits die Zugkraft des Schlep-
pers voll ausgenutzt, schidliche Uberlastungen aber
vermieden werden sollen.

Bei der Beratung des Landwirts durch den Land-
maschinenfachhiindler kommt es also ganz besonders
darauf an, fiir die jeweils gegebenen Verhiltnisse das
richtige Gerit auszuwihlen.

Wir machen es den Interessenten in unseren Prospekten
verhiltnismiBig leicht, die Stirke oder Schwere des
Geriites zu bestimmen, in dem wir in den Verkaufs-
unterlagen bei jedem Gerit angeben, lir welche unserer
Schleppertypen das betreffende Gerdt zu verwenden

ist. Generell ist hiermit zu sagen, dafl es richtig ist, das
serit moglichst stabil zu wihlen. Dies triffi besonders
fiir dreipunktaufgehingte Gerite zu. Der Zugkrafibe-
darf des Geriites wird nur durch die Arbeitsbreite und
den Tiefgang bestimmt, wihrend sich das erhohte Ge-
widht fur die zu leistende Arbeit als auch Fir das Zug-
kraftvermogen des Schleppers nur ginstig auswirkt.
Beim Kauf eines Geriites soll nicht nur der Preis allein
bestimmend sein, sondern in erster Linie Stabilitit und

ZwedkmiBigkeit.

Das beste Gerdt wird aber nur mangelhafte Arbeit
verrichten, wenn es nicht richtig eingestellt ist. Die an
unserem Schlepper verwendete Dreipunktaufhiingung
mit verstellbarem oberen Lenker und Ausgleichwinkel

gestattet eine sehr exakte Einstellung des Gerites. Es

geniigt aber nicht, daf die Maoglichkeiten einer guten

C

Einstellung vorhanden sind, sondern es ist notwendig,
daBl man diese Gegebenheiten auch gut ausnutzt, d. h.

also, man muf diese Miglichkeiten kennen.

Um unsere Herren der gesamten AuBenorganisation

mit den Feinheiten ite-Einstellung, welche
allein eine gute Arbeit des Gerites garantiert, vertraut
zu machen, haben wir Schulungslehrgiinge veranstal-
tet. Durch die Weitergabe der bei diesen Schulungen
gesammelten Kenntnisse werden wir der Landwirt-
schaft einen Dienst erweisen, denn ein passendes Geriit
hinter einem guten Schlepper, richtig eingestellt, be-
stimmt die Rentabilitit des Schlepperbetriebes.

Unsere Aufnahmen zeigen Herren der [H-AuBen-
organisation wihrend cines Schulungslehrganges tiber

die neue Geritereihe in der Praxis.

Ctespannt verfolgen die Herren der IH-Aufien-

ganisation den A des Erklfren-
den, um sich miglichst schnell mit den Fein-
beiten der Gerditeeinstellung  vertrant  zu
machen,

Kritisch, wie es eben nur Fachleuten zusteht,
wird hler die Arbelt des Schlepperiahrers belm
Piligen begutachtet.

Direktor A. Nohr unterhfit sich mit Frau
Schmif, Holzblittgen, der Besigerin des Feldes,
aul dem die Schulung der NeuBer Fillale
stattinnd.




Vorbeugen

ist besser als Heilen

Unter diesem Gesichtspunkt veranstalteten zahlreiche
Hindler in den Filialgebieten Schlepper-Fahrerschulun-
gen, dber deren Bedeutung wohl am besten die schr
grofe Anzahl der Besucher Aufschiufl gibt. Insgesamt
nahmen bisher an diesen Veranstaltungen 1750 Land-
wirte mit 500 Schleppern teil.

Die sich im zunchmenden MaBe durchsetzende Voll
motorisierung der Landwirtschaft hat deren treuesten
Helfer — das Plerd fast vollkommen verdrangt. An
seine Stelle tritt nunmchr das stihlerne Rof — der
Schlepper. War es bis dahin die Aufgabe des Gespann-
fithrers fir das Wohlergehen seiner Schiitzlinge zu
sorgen, 5o ist es heute die Aufgabe des Schlepper-
fahrers, seiner Maschine die notwendige Pllege ange
deihen zu lassen, um miglichst lange und stirungsfrei
mit seinem Schlepper arbeiten zu kiinnen. Um diesen
Erfolg zu sichern, wurde von unseren Kundendienst-
ingenieuren als Hauptreferat dieser Veranstaltungen
sehr ausfithrlich das Thema Schlepperpflege und -war-
tung” in Form eines Lichtbildvortrages behandelt

Die wom Schlepperfahrer mitgebrachten Fahrzeuge

wurden in der Zwischenzeit von den [H-Schlepperfach-
leuten hinsichtlich Wartungsfehler iberpriift. Die fest-
gestellten Fehler wurden zum Schluff der Veranstaltun-
gen im einzelnen besprochen und lebhaft diskutiert,
Erginzt wurden diese Ausfihrungen durch entspre-
chende Referate der Reifen- und Ulfirmen.

Um auch den Anforderungen des Verkehrs gerecht zu
werden, wurden die wichtigsten Verkehrsvorschriften
nochmals von Fachleuten der Straflenverkehrspolizei
in Erinnerung gebracht.

Erfreulich war die Tatsache, daB trotz der Umstellung
von Pferd aufl Schlepper eine gewisse Vertrautheit mit
der Pllege des Letzteren festzustellen war.

Unsere Aufnahmen auf diesen Seiten zeigen Aus-
schnitte von den Schlepperfahrerschulungen bei den
Handlern Alsters, Straclen, und Verhilsdonk, Kevelaer

die mit grofiem Erfolg durchgefihrt werden konnten

Sdhlepperfahrer-Schulung in Hetzerath

In Hetzerath, einer kleinen Ortschafi an der Mosel, ver-
anstaltete die Firma Paul Andries am 7. Mirz im
Rahmen des Kundendienstes eine Schlepperfahrer-

Schulung.

Trotz des schlechten Wetters hatten sich zu diesem Kur-
sus 170 Landwirte und Schlepperfahrer eingefunden,
von denen 53 ihre Schlepper mitgebracht hatten. Schon
die unerwartet hohe Teilnehmerzahl lieB auf den Erfolg

dieser Veranstaltung schliefien.
Nach der Begriifung durch Herrn Lindemann, Ver-
kaufsleiter der Firma Andries, erdffnete ITH-Kunden-

dienstingenieur Misgeld die Schlepperfahrer-Schulung

mit cinem zweistiindigen Vortrag iber Schlepperpllege

und Schlepperwartung. Anhand von Lichtbildern wur-
den alle Probleme ciner richtigen Schlepperpflege ein-

gehend besprochen.

Im Anschluff hieran wurden die Filme .Weinfest 1955
in Neumagen® und .Im Kreislauf des Jahres”, sowie
einige Filme der ESSO-Werke vorgefiihrt, die ihren
Beifall bei den Teilnehmern fanden. Nach dem Mit-
tagsmahl wurde dieser Schlepperfahrer-Kursus durch
cine Vortragsrethe fortgesetzt, in der die Themen
Reifenfragen, Lichtanlagen, Einspritzpumpen etc. be-

handelt wurden.

Zum Abschlufl dieser Veranstaltung eroffnete IH-Kun-

dendienstingenieur Misgeld eine Diskussion, die ecine




Trotz regnerischen Wetters war die Betelligung
der Schiepperfahrer unerwartet grof.

rege Anteilnahme unter den Landwirten und Schlep-
perfahrern fand. Inzwischen waren von den IH-Mon-
teuren samtliche Schlepper auf Pllegefchler untersudit
worden und jedem Fahrer wurde der Priifungsbericht
seines Schleppers ausgehindigt.

Um einige Erfahrungen reicher und mit dem Bewufit-

Auch die Kurzreferate fiber Reifeniragen, Ein-
spritzpumpen, Lichianlagen etc. fanden allge-
mein Belfall.

Ein Teil der zur Uberpritfung aulgefahrenen
Farmall Schlepper,

Auntmerksam folgt die Versammlung den
Ausfibhrungen des Vortragenden,

sein, daB dic International Harvester Company und
ihre Handler auch nach dem Kauf eines Schleppers alles
tun, um die Zufriedenheit ihrer Kunden zu erhalten,
kehrten die Teilnehmer in ihre Gemeinden zuriick.
Alles in allem war diese Schulung wie all die anderen

auch ein groBer Erfolg fiir alle Beteiligten.

Nach der offiziellen Begriifung der Gliste er- Inzwischen hatten IH - Monteure die aufge-
dfinete Kundendienstingenicur Misgeld die Schl aul F r
Veransialtung mit elnem Vortrag ber Schlep- und ftellten die Ergebnisse den Schlepper-
perschulung und -wartung. fahrern mit.

wAuf Wiedersehen®, Nach der
gelungenen Veranstaltung ver-
abschieden sich die Herren der
IH-Neuss von Herrn und Frau
Andries, dem gasigebenden
Hiindler-Ehepanr,







