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Die Maschinenanschaffung im Bauernbetrieh

Die Mechanisierung der Landwirtschalt ist eine wiri-
schaftliche Notwendigkeit, an der heute niemand ernst-
lich zweifelt,

Allerdings weiB jeder Hdndler und jeder Verkdufer, der
iiber einen perstinlichen Kontakt zum Baunern veritigt,
daB es nicht immer wirtschaftliche Uberlegungen sind,
die den Bauern leftlich zu der Anschaifung einer Ma-

schine veranlassen. Und so kommt es dann zu der Frage:

Wie kanft der Bauer Landmaschinen, welche Gesichits:"

punkte sind ftir ihn dabei maBgebend und welche Er-

wégungen lenken seine Entschliisse?

Der beruiliche und private Bereich des Bauern, die er-
werbswirtschaftliche und die hauswirtschaftliche Zone
seines Hofes liegen so eng zusammen, daB die Land-
maschine, die in jhrem Ursprung fiir den Bauern nichts
weiter als ein Gkonomisches Hilfsmittel fiir seine Er-
werbswirtschaft darstellen sollte, von ihm am Ende auch
als eln Gut zur Befriedigung gesellschaftlicher Bediirf-
nisse betrachtet wird.

Es steht uns nicht an, den Bauern wegen dieser Ver-
haltensweise zu riigen und ihm die Fahigkeit zu echtem
wirtschaitlichem Denken abzusprechen, wie das so gern
von Unkundigen geschieht. Uns bleibt nur, die Tatsache
festzuhalten, daB der Bauer eben nicht immer nach rein
Okonomischen, sondern oftmals nach gesellschaftlich-6ko-
nomischen Gesichtspunkten bei der Maschinenanschaifung
vorgeht. In dieser Tatsache liegt ein Grund fiir die manch-
mal so unverstdndliche Uberbewertung von AuBerlich-
keiten seitens des Bauern bei der Beurteilung von Land-

maschinen.

Die Argumentationen der Landmaschinenh#ndler in Ver-
kaufsgesprdchen mit den Bauern werden allerdings meist
einen rein dkonomischen Charakter haben, da nur dko-
nomische Fragen eine objektive, rechnerische und all-
gemeingiiltige Beurteilung in diesem Zusammenhang
zulassen. Es liegt dabei im Interesse des Hindlers, seine
Kunden anzuleiten, ebenfalls das wirtschaftliche Interesse
an einer Maschine allen anderen Interessen (die darum

nicht immer unberechtigt zu sein brauchen) voranzu-

stellen, denn nur dann kOonen die Argumentationen
des Hindlers eine Resonnanz beim zukiinftigen Kunden

finden.

Wie beurteilt der Bauer nun den wirtschaftlichen
Wert einer Landmasdchine?

Maschinenerwerb ist fiir den Bauern - wenigstens was
die Okonomische und nicht die gesellschaitliche Seite
Der Bindeméaher ,an sich® hat flir den Bauern gar keinen
Sinn. Er ist kein Vorteil, sondern er vermittelt nur
einen Vorteil! So vermittelt der Binder geringere Ernte-
verluste, ein geringeres Ernierisiko, einen geringeren
Aufwand an Handarbeitskriften und damit einen hdheren
geldlichen Gewinn. Der héhere Gewinn mu8 natiirlich
die hoheren Unkosten, die vielleicht mit der Benubung
einer Maschine verbunden sein konnen, Obersteigen,
wenn dem Bauern ein finanzieller Vorteil aus ihrer Ver-

wendung erwachsen soll.

Mag es nun auch dem Landmaschinenhéndler gelingen,
seinen Kunden von dem wirtschaftlichen Nutien einer
Maschine anhand der Gegeniiberstellung von Kosten und
Gewinn vor und nach der Anschaffung zu iiberzeugen,
so wird das oftmals allein noch keinen AnlaB zum Kauf
dieser Maschine geben, Da dem Bauern das Geld nur in
beschranktem Umfange zur Verliigung steht - die wirt-
schaftlichen Bediirinisse (iberwiegen immer das geldliche
Vermigen! -, wird er zuvor noch eine andere Uberle-
gung anstellen. Er wird die Vorteile, die ihm die ange-
botene Maschine bietet, an jenen Vorteilen messen, die
andere Maschinenanschaffungen fiir seinen Betrieb er-
warten lassen, oder noch weiter gefaBt, er wird messen
anhand des Nukens, den ihm bei gleichem finanziellen
Aufwand dje Verwendung anderer Betriebsmittel bringt,

Diingemittel, bauliche Verdnderungen usw,

Und in der Tat handelt der Bauer dann wirtschaitlich
richtig, wenn er aus der Fille verschiedenster Betriebs-
mittel, die er mit seinem Gelde zu beschaffen in der
Lage wire, dasjenige heraussucht, welches ihm nicht

nur einen sondern den hichsten wirtschaftlichen
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Nugen erbringt. Dem Landmaschinenhéindler kann also
die duBerst schwierige Aufgabe nicht abgenommen wer-
den. {iberzeugend nachzuweisen, daB die Maschine, die
er dem Bauern anzubieten hat, diesem nicht nur einen
sondern eben den héchsten Nusen bringt. Das ver-
langt Kenntnisse von der Landwirtschaft im allgemeinen,
und das erfordert auch Kenntnisse von dem Einzelbe-

trieb fiir den die angebotene Maschine bestimmt ist.

Nun ist es jedoch irrig zu glauben, jeder konomische
Nugen einer Maschinenanschalfung fiir den Bauern sei
mit Hilfe des Rechenstiftes und ein wenig buchhalteri-
schem Talent einigermaBen exakt zu erfassen. Das ist
durchaus nicht der Fall, und niemand weiB dieses besser
als der Bauer selbst. Die Schwierigkeiten einer Vorkal-
kulation steigen in dem MaBe wie die Natur mit ihren
Unberechenbarkeiten ihre Hand bei der Produktion im
Spiele hat. Die Auswirkungen jenes fiir die landwirt-

schaftliche Erzeugung giiltigen Naturgesefes vom ab-
nehmenden Ertragszuwachs sind fiir den Einzelfall und

mit den geringen wissenschaftlichen Hilfsmitteln, die dem
praktischen Landwirt zur Verfilgung stehen, niemals so
genau zu erfassen, daB sie die Grundlage fiir eine eini-

germaBen brauchbare Vorausberechnung sein kiinnten.

Hinzu kommt die Tatsache, daB bei den einzelnen land-
wirtschaltlichen Betriebszweigen, fiir die der Bauer Land-
maschinen erwerben kann, vielfach Produkte auf der
Gewinnseite zu Buche stehen, die keinerlei Markiwert
haben und die nur durch die enge Verzahnung aller
Betriebszweige zu Geld gemacht werden kénnen (Futter-
pilanzen, Ritbenblétter, Stallmist usw.)

Was damit gesagt werden soll?

Jede kalkulatorische Vorausberechnung des Gewinns in
der Landwirtschaft bleibt eine Rechnung mit zahlreichen
L‘nbekann{én, sie bleibt ein Vortasten und ein Schéiten:
und jeder, der sich anmaBend ilber angebliche Fehlin-
vestitionen in der Landwirtschaft und iiber mangelndes
wirtschaitliches Verstdndnis der Bauern beklagt, sollte

sich dieser Tatsachen erinnern.

Die Schwierigkeiten, die einer Berechnung der Renta-
bilitdt einzelner landwirtschaftlicher Betriebszweige und
der diesen Zweigen dienenden Maschinen entgegenste-
hen, treffen in voller Schdrfe auch den Landmaschinen-

hindler bei seinen Verkauisgesprachen. Es ist eben von

der sachlichen Seite her gesehen sehr viel schwerer, dem
Bauern die Eintrdglichkeit einer Landmaschinenanschaf-
fung nachzuweisen, als beispielsweise dem Industriellen
das Gewinnbringende einer Indusiriemaschine. Leider
rechnet man diese naturgegebene Tatsache dem Bauern
und seinen Beratern, zu denen ja in weit gefaltem Sinne
auch der Landmaschinenh#ndler gehort, in einem Uber-
maf an Unlogik als Folge eigener «Riickstindigkeit*
an.

Andererseits kann man immer wieder [eststellen, daB
iber die Wirtschaftlichkeit von Maschinenanschaffungen
in der Landwirtschaft auch in wissenschaftlichen Kreisen
recht unterschiedliche Meinungen bestehen, und dieses,
bei aller Abstraktion und bei aller Loslésung vom Ein-
zelfall, welche die wissenschaftliche Arbeit zuldBt oder
sogar verlangt. Wieviel verzeihlicher ist es da, wenn der
Bauer allen, auch noch so gut fundierten Uberzeugungs-
versuchien durch den Landmaschinenhdindler zuniichst

einigen Widerstand enigegensetzt.

Demgegeniiber findet man jedoch immer wieder, daB
sich der Landwirt manchmal zur Anschaffung einer Ma-
¢chine entschlieft, obwohl die Wissenschait ihm anders
rdt, allein aus der Erkenntnis heraus, daB in seinem
konkreten Fall die Verhiltnisse anders liegen, als in
jenen, aufgrund derer die Wissenschaft zu ihren Schliissen
gelangte. So konnte sich der Schlepper die bauerlichen
Klein- und Kleinstbetriebe erobern, lange bevor die
Wissenschalt sie hierzu fiir reif hielt. Wenn eben die
Arbeit aus Zeitmangel ohne Maschinen einfach nicht
mehr geschalft werden kann, oder wenn die Hjliskrifte
des Bauern, vielleicht sogar die S0hne und Hoterben,
bei Nichtanschaffung eines Schleppers der Landwirtschaft
den Ricken kehren, dann verlieren alle theoretischen
Erdrterungen ihre Kraft. Mit Recht seft sich der Land-
wirt in einem solchen Falle tiber die Ergebnisse der
wissenschaitlichen Forschung hinweg. Auch diese Kauf-
grinde sollte der Landmaschinenhéindler kennen und
je besser er um die persinlichen Verhéltnisse seines
Kunden bescheid weiB, umso leichter wird es ihm fallen,
unter der Vielzahl von Verkaufsargumenten, die es fiir
jedes leistungsidhige Produkt gibt, diejenigen auszu-
wéhlen und zum richtigen Zeitpunkt im Verkaufsge-
sprach einzusetien, auf die der Kunde am sichersien
reagiert.




mehr Moglichkeiten

Unweit der belgischen Grenze, auf jener Hochfldche zwi-
schen der Schneeifel im Siiden und dem Hohen Venn im
Norden, liegt der Landkreis Schleiden mit dem kleinen
Ddorfchen Baasem.

Wie im iibrigen Eifelgebiet herrscht ein rauhes, unwirt-
liches Klima in dieser Gegend; der Sommer wahrt nicht
lange, und frith halt die kalte Jahreszeit ihren Einzug.

So hat denn diese Gegend ihren eigenen Menschenschlag
gepriigt, jene zdhen Lilelbauern, die mit unentwegtem
FleiB Jahr fiir Jahr ihre steinigen und meist sehr tlach-
griindigen Ackerbdden bearbeiten, um ihnen mithsam
karge Ernten abzuringen.

Einer dieser Eifelbauern ist Paul Baum. Er ist der Be-
siter eines schmucken Hofes von 100 Morgen inmitten
des Dorfes Baasem im Kreise Schleiden. Paul Baum be-
wirtschaftet diesen Betrieb zusammen mit seinem Sohn.
Es ist ein echter Familienbetrieb; 21 Morgen Ackerland
gehiren dazu, 64 Morgen Griinland, Wiesen und Wei-
den, und 11 Morgen Wald, Fichtenbestinde zumeist, in
einem Alter von 3 oder 4 Jahren.

Ohne fremde Arbeitskrifte werkt Paul Baum auf seiner
Besigung. Schon seit geraumer Zeit tut er das, denn frith
begann er, seinen Betrieb zu mechanisieren. Zuerst fing
es mit einem Deering-Grasméher an. Das war 1913. Thm
folgte ein McCORMICK Méher, und nach und nach wur-

den Pierderechen, Mahbinder und dann ein Heuwender
beschaift. Spéter kam dann die Dreschmaschine, der Stroh-
greifer und eine Melkeinrichtung hinzu.

Und diesen Maschinenpark hat nun der 20 PS Farmall
Dieselschlepper vervollstdndigi. Ausgeriistet mit einem
Miahbalken, erginzt durch einen Anbaupilug, seite er die
eine, in der Nachkriegszeit beschaitigie Hiliskrait frei und
lieB dariiber hinaus den Verkauf von 2 Arbeitsplerden
zu. Damit wurde der Schiepper zu einer der wirtschaft-
lichsten Anschafiungen des Beiriebes Giberhaupt. Uner-
mitdlich kdamptt er sich mit Pflug oder Grubber steinige
Tonkuppen hinauf, und miihelos Gberwindet er die zahl-
reichen Hidnge und Senken, welche die Bearbeitung der
Baumschen Ackerflichen so schwierig machen.

Vor kurzem hat sich die Leistungssidrke des Farmall
Schleppers noch besonders gezeigt. Das war in diesem
Frithjahr, als Paul Baum eine 5 Morgen grofie Heide-
flache aufzuforsten hatte. Wildwachsende Kiefern stan-
den vereinzelt auf steinigem. nassen Tonboden, umge-
ben von zahlreichen zersplitterien Baumstiimpien, die
noch von der Kriegszeit her ihre mahnenden Stummel
aus dem Boden streckten.

Hier war ein hartes Stiick Arbeit zu wvollbringen, das
wubte Paul Baum. ,Ohne vorherige Bearbeitung des
Bodens ist ein Pilanzenseten unmoglich®, sagte er sich,
,sonst werden die jungen Bdumchen bei nassem Wetter
regelrecht versaufen!®

Zunichst galt es, die Rodungsarbeiten zu erledigen, und
dazu brauchte Paul Baum seinen 20 PS Farmall Schlepper.
Schwere Ketten wurden um die knorrigen Stamme ge-
legt, an denen der Schlepper mit wildem Ungestiim die
gewaltigen Stubben aus dem Boden zerrie . . . ohne mit
den Vorderridern zu ,steigen®, und das war besonders
bemerkenswert. Nachher zog der Schlepper die Pilug-
furchen. Uber drei Scharbreiten hin wurde das Erdreich
auf einen Damm geworfen und hierauf die jungen Fich-
tenpflanzen gesefst. Aber auch da gab es Schwierigkei-
ten, denn der Boden war von kleinen bis kleinsten Wur-
zeln durchfilzt, so daB jeder anfgeworfene Damm wie ein
viele Meter langes Gummiband zusammenhing.

Vor allem die ersten Pilugfurchen bereiteten erhebliche
Miithe. Das Streichblech des Piluges konnte den abge-
schnittenen FErdballen kaum zwingen, immer wieder
wollte er in seine alte Lage zuriickiallen. Oit krate die
Scharspite des Plluges mit kreischendem Laut iiber den
felsigen Untergrund, und manchmal krallte sie sich mit
hartem Ruck an den Steinkanten fest, so dal nur der
Uberlastungsschus des Piluges vor Schaden bewahrte.

Zeitweilig geriet der Schlepper in weglose Schlamm-
Icher. Da kam es dann vor, daB sein Furchenrad in dem
grundlosen Schlick durchzurutschen begann. Doch schnell




. schwere Ketten wurden um die
knorrigen Stidmme gelegt

konnte ein Einriicken der Differentialsperre die Maschine
wieder flott machen.

Heute bekennt Paul Baum: ,Mit Plerden wire das alles
nie zu schaffen gewesen. Der lange Anfahrtweg - die
Heidefldche lag 5 Kilometer vom Hof entfernt - hitte
das Werk von vornherein zum Scheitern verurteilt. Und
dann: Ein solch harter Einsat;, wie er hier verlangt wurde,
mubfte die Leistungskraft der Plerde einfach iiberfordern.”

., nachher zog dann der
Schiepper die Pflugturche

So ist Paul Baum froh, dab ihm sein 20 PS Farmall Die-
selschlepper wieder einmal so treu gedient hat. Er spricht
mit besonderer Hochachtung von der giinstigen Schwer-
punktlage des Schleppers und von der hervorragenden
Gewichtsverteilung, durch die der Schlepper auch bei
scharfem Anfahren und beim HerausreiBen von schweren
Steinen jederzeit geniigend Bodenhaftung an den Vor-
derrddern behalten hat, obwohl keinerlei Zusaigewichte
verwendet werden.




UBER DIE RADSTELLUNG BEIM SCHLEPPER

Die Vorderrider eines Schleppers stehen nicht senkrecht
auf der Fahrbahn, und sie stehen nicht parallel zuein-
ander.

Diese Feststellung wird schon mancher Schlepperbesier
an seinem eigenen Fahrzeug gemacht haben. Und man-
chem wird dabei die Frage aufgetaucht sein: Wie kommt
das, und warum ist das so?

In der Tat lohnt es sich, iiber diese Dinge nachzuden-
ken, denn sie haben eine groBe praktische Bedeutung.
Von der Stellung der Vorderrdder héngt némlich zu
einem erheblichen Teil die Lenkidhigkeit des Schleppers
ab, ebenso der VerschleiB der Reifen und auch die Le-
bensdauer der Radlager. Dem Laien am bekanntesten
diirfte der Begriff des ,Radsturzes* sein. Er besagt, daB
jedes Rad in einem bestimmten Winkel zur Fahrbahn
geneigt ist. Demzufolge stehen die Vorderrdder an ihren
oberen Kanten weiter auseinander als an ihren unteren.

Warum das? In der Hauptsache deshalb, weil sich durch
diese Stellung der Rader eine betrdchtliche Erleichterung
der Lenkiihigkeit erreichen laBt. Jeder Lenkeinschlag
bedeutet ein Schwenken des Einzelrades um den Achs-
schenkelbolzen als Drehpunkt. Dabei muB ein Reibungs-
widerstand iiberwunden werden, der zwischen dem rol-
lenden Rad und der Fahrbahn aultritt. Er ist abhingig
von der Beschaffenheit der Fahrbahn, von der Beschaffen-
heit der Reifen und vom Reifendruck. Dieser Reibungs-
widerstand greift bei der Lenkung an einem Hebelarm
an, der sich ergibt aus der Entfernung zwischen dem Aui-

lagepunkt des Rades am Boden und dem Punkt, in wel-
chem eine Verldngerung des Achsschenkelbolzens auf die
Fahrbahn auitreffen wiirde. Dieser Hebelarm wird auch
Lenkrollhalbmesser genannt.

Je kiirzer der Lenkrollhalbmesser ist, umso kleiner ist
auch das die Lenkung behindernde Drehmoment, wel-
ches aus dem Reibungswiderstand zwischen Rad und
Fahrbahn und dem eben bezeichneten Hebelarm gebil-
det wird.

Durch den Radsturz wird nun der Auflagepunkt des Ra-
des niher an den Schnittpunki zwischen Fahrbahn und
verlingertem Achsschenkelbolzen herangeiiihrt, der He-
belarm also verkiirzt und damit das bei der Lenkung zu
iberwindende Drehmoment verringert. Auf diese Weise
14Bt sich eine erhebliche Erleichterung der Lenkidhigkeit
erreichen. Allerdings dari der Radsturz nicht so groB sein,
daB der Hebelarm gleich Null wird, und infolgedessen
das Rad auf der Stelle drehen muB. Dann radiert es, und
dieses Radieren macht wiederum einen groBen Kraftauf-
wand beim Lenken erforderlich.

Neben der verbesserien Lenkfzhigkeit verliert das Rad
durch den Sturz die Neigung vom Achsschenkel abzu-
laufen, der Druck auf die Radmutter wird so verringert,
und beide Radlager werden gleichmaBig belastet.

Nicht zu verkennen ist aber, dab dem _Radsturz® auch
ein erheblicher Nachteil anhaftet. So lauft ndmlich das
Rad nun nicht mehr auf der Profilmitte sondern auf seiner
ProfilauBenseite. Dadurch wird der Reifen nach auBen




abgeplattet, und im Schnittbild erscheint das Rad nicht
als zylindrische Scheibe sondern als Kegelstumpi. Ein
Kegel lduft aber niemals geradeaus, er ist vielmehr be-
strebt, in einem Kreis um die Kegelspise zu rollen. Glei-
chermaBen also auch das Schleppervorderrad! Durch den
Sturz ist es stdndig geneigt, nach auBen zu laufen und
wird lediglich durch die Lenkung zur Geradeausfahrt ge-
zwungen. Flatterneigung der Rader und erhthter Reifen-
verschleiB sind die Folge. Aus diesem Grunde darl der
Radsturz ein gewisses MaB nicht iiberschreiten. Um den-
noch die Vorteile einer verbesserten Lenkldhigkeit durch
eine Verkiirzung des Lenkrollhalbmessers nufen zu
kénnen, begniigt man sich gewohnlich mit einem maé-
Bigen Radsturz und erreicht eine weitere Verkiirzung des
Lenkrollhalbmessers darch die sogenannte ,Spreizung®.
Bei ihr erhiilt der Achsschenkelbolzen eine seitliche
Schriglage was gleichfalls den Lenkrollhalbmesser ver-
ringert. So kann auch bei geringem Radsturz eine fiihl-
bare Verbesserung der Lenkfdhigkeit erzielt werden.
Gleichzeitig hewirkt die Spreizung, dab beispielsweise
bei einem Lenkeinschlag nach links der linke Achszapfen
seinen Abstand von der Standfldche nach unten und der
rechte nach oben verdndern will. Da aber die Achszapfen
ihre Abstinde von der Standildche nicht verdndern kin-
nen, weil diese durch den Radhalbmesser bestimmt wer-
den, muB bei einer Linkskurve der linke Achsschenkel
und der auf ihm lastende Teil des Fahrzeuges angeho-
ben werden. Das so angehobene Gewicht driickt nach
dem Durchfahren der Kurve die Réder von selbst wieder
in Geradeausrichtung. Uberhaupt wird auf diese Weise
die Geradeausfahrt des Schleppers erheblich erleichtert.

Die Spreizung bedeutet demzufolge eine zweckvolle Er-
ginzung des Radsturzes. Fiir den Radsturz bestimmend
ist der sogenannte Sturzwinkel, der die Abweichung der
Radstellung von der Senkrechten angibt. Er betrdgt je
nach Fahrzeugart 0 Grad 45 bis etwa 2 Grad 30°, meistens
1 Grad 30'. Differenzen von mehr als einem Grad sind ein

Zeichen fiir ausgeschlagene Buchsen, abgenufte Achs-
schenkelbolzen oder verbogene Achsen.

Der vornehmlich bei Transportiahrzeugen aber auch sonst
bei landwirtschaftlichen Maschinen zu beobachtende Rad-
sturz der nicht gelenkten Hinterrdder hat jedoch nicht
die erwdhnten Griinde. Hier stellen Rdder und Achse
gewissermalien einen Gewdilbebau dar, dessen Stabilitat
und Tragfdhigkeit durch den Sturz vergriiBert werden.

Neben dem Sturz und der Spreizung ist noch die soge-
nannte Vorspur von Bedeutung. Bei der Vorspur ist der
Abstand der Radvorderkanten voneinander geringer als
derjenige der Radhinterkanten. Dadurch wird der vor-
erwiihnten Neigung der Rédder, nach auBen zu laufen,
entgegengearbeitet. Eine bessere Lenkfdhigkeit und eine
geringere Flatterneigung folgen daraus.

Ahnliches wird auch durch den Nachlauf erreicht, bei
dem der Auflagepunkt des Rades am Boden hinter dem
Schnitipunkt liegt, welcher sich aus der gedachten Ver-
lingerung des Achsschenkelbolzens mit der Fahrbahn-
oberfldche ergibt. Nachlauf ist vorhanden, wenn der Achs-
schenkelbolzen nicht senkrecht sondern schrdg nach vorn

. gelagert ist. Dadurch wird das Rad gewissermaBen ge-

zogen und stellt sich so besser in die Geradeausrich-
tung ein.

Diese kurze Betrachtung diirfte erkennen lassen, welche
Bedeutung einer richtigen Stellung der Schleppervorder-
rédder im Hinblick auf die Lenkfdhigkeit des Schleppers
sowie auf Reifenverschleifl und Materialabnuung in den
Radlagern zukommt.

Das Wissen um diese Dinge wird sicherlich dem Prak-
tiker helfen, erhdhten Reifenverschleill und mancherlei
andere Schiden an der Lenkung und an den Radlagern

richtig zu deuten.




Uber die Frage der umsagsteverlichen Behandlung von
Teilzahlungszuschligen sind sicher schon eine Anzahl
Héndler mit dem Finanzamt oder gar dem Betriebs-
pritfer in Konilikt gekommen. Wir sind auch schon mehr-
fach von verschiedenen Héndlern angesprochen worden,
wieso der Betriebspriifer die Teilzahlungsgebiihren mit
der Umsafsteuer nachversteuern kinne. Die Uberraschung
war natfirlich nur beim Héndler, denn die Teilzahlungs-
zuschldge sind Entgelte, die nicht durch seine Biicher
laufen, von denen er nicht einmal weill, ob die Betrdge
von der Finanzierungsgesellschaft inzwischen verein-
nahmt worden sind. Bei Kreditgeschiften, die durch
einen Kreditgeber (Finanzierungsgesellschaft, Lieferwerk)
finanziert werden, wird der Hidndler lediglich durch eine
Biirgschaft eingeschaltet. Die Ahwicklung des Kreditge-
schiftes selbst erfolgt unmittelbar zwischen Kreditgeber
und Kéufer.

Die Finanzverwaltung begriindet ihre Auffassung tber
die Umsagsteuerpflicht von Teilzahlungszuschldgen mit
dem Hinweis, dal hier wirtschaltlich ein einheitliches
Kaufgeschait vortiegt und daher das gesamte Entgelt
{(Warenwert und Teilzahlungszuschlige) umsaBsteuer-
pilichtig ist.

Eine neue Situation ist nunmehr durch ein Urteil des
Finanzgerichts Hamburg - verdffentlicht in der Zeitschrift
.Entscheidung der Finanzgerichte® 1956 Nr. 1, Seite 26 -
entstanden. Das Finanzgericht hat entschieden, daB bei
Kreditgeschiften, bei denen zwischen Verkduifer und
Kiufer ein Kreditgeber eingeschaltet wird, kein einheit-
licher Kreditkauf vorliegt. Danach sind Teilzahlungszu-
schldge, die dem Kreditgeber geschiuldet werden, ent-
gegen der bisherigen Rechtsprechung ohne Riicksicht auf
die von den Befeiligten gewdhlte Rechtsform (Gesamt-
schuldnerschaft sus einem Darlehnsvertrag. Blrgschaft,
Forderungsabiretung, Wechsel) bei einem Hindler kein
vereinnahmtes Entgelt. Umsaksteuerpilichtig beim Hind
ler ist daher nur der Warenwert.

Die Entscheidung, die so eindeutig gegen die bisherige
Rechtsprechung Stellung nimmt, ist dem Problem der
Kreditgewidhrung im Umsalsteverrecht niher auf den
Grund gegangen und mubBte daher zwangsliufig zu die-
sem Ergebnis kommen. In dem anstehenden Fall han-
delte es sich um die Finanzierung eines Autokaufes. Das
Gericht hat zu der Entscheidungsbegriindung alle infrage
. kommenden Finanzierungsmethoden untersucht.

Die bekannte Finanzierungsmethode im Schlepperge-
schaft ist die, daB die Kaufpreisforderung dem Héndler
als Kreditunterlage dient. Der Héndler iibergibt dem

Lieferwerk, falls dieses als Finanzierungsinstitut selbst
auitritt, oder einer Finanzierungsgesellschaft vom Land-
wirt akzeptierte Wechsel. Gleichzeitig fibernimmt er auf
dem Finanzierungsformular die gesamischuldnerische
Haftung. Die Verpflichtung fiir den Hindler aus der Haf-
tung als Gesamtschuldner und aus den Wechseln wird
erst dann wirksam, wenn der Landwirt seinen Verpfilich-
tungen nicht nachkomnt.

Aus dieser Tatsache allein - 50 [olgert das Finanzgericht -
kann aber nicht hergeleitet werden, dabB der Héndler die
Teilzahlungszuschlige vereinnahmtund versteuern miiBte.
Rechtlich schuldet der Kiufer dem Hindler aus dem
Kaulverirag die Teilzahlungsgebiihren nicht, weil er den
Kaufgegenstand zum Ladenpreis aus der Darlehnsauf-
nahme bezahlt, erwirbt und sich nur gegeniiber dem
Kreditgeber verpflichtet. die Teilzahlungsgebiihren zu
leisten. Deshalb ist auch die Annahme der Recht-
sprechung und Finanzverwaltung, daB bei einem Finan-
zierungsgeschdft der Kaufer die Teilzahlungszuschliage
auch dem Hindler schulde, nicht richtig. Unerheblich fiir
die umsagsteuerliche Beurteilung ist auch die Biirgschafts-
iibernahme als ein Teil der Leistung des Héndlers gegen-
iilber seinen Kunden. Entscheidend ist, dal der Handler
aufler dem Kaufpreis kein weiteres Entgelt erhidlt. Der
Handler kann daher nicht zur Umsagsteuer flir Betrige
herangezogen werden, die ihm weder geschuldet noch
von ihm vereinnahmt werden.

Gegen dieses Urteil des Finanzgerichts ist bereits Rechts-
beschwerde vom Vorsteher des Finanzamts eingelegt
worden. Der Bundesfinanzhof wird sich daher erneut mit
dem Problem zu befassen haben. Es diirfte ihm dabei
sicherlich nicht leicht fallen, in Gberzeugender Weise die
Argumente des Finanzgerichts zu widerlegen.

Angesichts der nunmehr wieder recht zweifelhaft ge-
wordenen Rechtslage wire es daher unbillig, wenn die
Besteurrung der Teilzahlungsgebithren fiir die Ver-
gangenheit weiterhin durchgefiihrt wiirde. Ez wire da-
her wiinschenswert, wenn die Finanzverwaltung bis zum
Vorliegen einer neuen Entscieidung des Bundesfinanz-
hofes die Umsagversteuerung fiir Teilzahlungsgebiihren
aussefjen wiirde, Ein entsprechender Antrag wurde be-
reits von den zustindigen Wirtschaftsverbdnden beim
Bundesminister der Finanzen gestellt.

Héndlern, die auf Grund einer laufenden Betriebsprilfung
zur Nachversteverung der Teilzahlungsgebithren heran-
gezogen werden, kinnen wir daher empfehlen, unter
Hinweis auf dieses Urteil eine Stundung bis zur Ent-
scheidung in der Rechtsheschwerde zu beantragen.








































