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,Eine Feierstunde der Agrarpolitik”......

. s0 nannte der Bundestagsabgeordnete Prof. Baade
die Diskussion um den ersten ,Griinen Bericht* und um
die kiinftigen Mallnahmen, welche die Bundesregierung
in Ansehung jenes ,Griinen Berichtes" beabsichtigt hat.
Und es war eine Feierstunde der Agrarpolitik, denn die
Planung der Regierung wurde einstimmig gutgeheibien,
einstimmig — das ist in Parlamenten der freien Welt keine
Alltdglichkeit. Die Landwirtschaft ist ein Teil der Gesamt-
wirtschalt, eng verkniipft mit den anderen Zweigen die-
ser Wirtschaft. Sie ist verbunden mit der Industrie und
dem Gewerbe, sie spiirt den scharfen Windzug von Ex-
port und Import, — sehr heftig spiirt sie ihn, — und sie
ist endlich ein — wenn auch stiefmiitterlich behandelter —

Teilhaber am gemeinsamen Arbeitsmarkt.

Und nun der ,Griine Bericht“. Er gibt erstmals objektive
Mafstibe {iber die® Situation dieser Landwirtschaft. Er
hebt das agrarpolitische Gesprdch heraus aus der Sphire
des Gezénks und der Interessenwirtschaft, und er kann
endlich die Grundlage geben fiir das so notwendige Ver-

stdndnis zwischen Stadt und Land.

Schon immer hat sich gerade der Landmaschinenhandel
bemiiht, eine Briicke zu bauen zwischen den Anschau-
ungen und Gegenséglichkeiten von Stadt und Land. Wie
kaum eine andere Berufsgruppe kennt doch der Land-
maschinenhandel die Nite der Landwirtschaft, und oft-
mals sind ihre Note auch die seinen. ,Hat der Bauer Geld,
hat's die ganze Welt", das scheint auf den Landhandel
und insbesondere auf den Maschinenhandel zugeschnitten
zu sein. Bei einer schlechten Ertragslage der Landwirt-

schaft leiden die Maschineninvestitionen am ehesten.

Der Héndler drauBen also, der dem Bauern seine Maschi-
nen anzubieten hat, er weiB, besser vielleicht als es Sta-
tistiken und Indexziffern wissen, daB die Landwirtschaft
an dem allgemeinen Aufstieg der leiten Jahre nur einen

unzureichenden Anteil hatte. 1955 allein kletterten die

Preise fiir industrielle Rohstoffe um 4,5%,, die Erzeuger-
preise der Industrie um 2,6°/,, wihrend die Erndhrungs-
kosten lediglich um 1,7"; anstiegen. Weit abgeschlagen
ist also die Landwirtschaft im Rennen um die Preise, und
allzuleicht wird tibersehen, daB dieses relativ geringe
Ansteigen der Agrarpreise und damit der Lebenshaltungs-
kosten ein wesentlicher Stabilisierungsfaktor unserer
Wihrung ist. Bezeichnenderweise sind denn auch die
Lohnforderungen der lefsten Zeit kaum mit einer Er-
héhung der Lebenshaltungskosten begriindet worden,
sondern allenfalls mit einer verbesserten Ertragslage der
Industrie oder es wurde mit dem neuartigen Begriff der

~expansiven Lohnpolitik® argumentiert.

Die Landwirischaft brachte also Opfer fiir gesamtwirt-
schaftliche Belange. Das sollte ihr der Steuerzahler zugute
halten, der heute — Zug um Zug — mit seiner Gegen-
leistung aufwarten muB, um das 2 Milliarden Defizit in

der landwirtschaitlichen Rechnung auszugleichen.

Die Hilfte dieses Betrages haben Bund und Linder zu-
néchst fiir die Durchfiihrung eines weitangelegten agrar-
politischen Programms vorgesehen. Ob dieses agrar-
politische Programm richiig, echt und konstruktiv ist, daB
wird der n#chste, zweite ,Griine Bericht® am besten
erweisen. Durch ihn werden die agrarpolitischen MaB-
nahmen der Bundesregierung exakt tiberpriifbar gemacht,
ihre Arbeit wird bewertbar, sie erhdlt eine Note: Gut
— befriedigend — mangelhaft. Vielleicht wirkt das be-

fruchtend!

Die staatlichen Forderungsmalinahmen, die gemaB dieses
ersten ,Griinen Berichtes® beschlossen wurden, erstrecken
sich auf die Verminderung der Betriebsausgaben, auf die
produktive Gestaltung der landwirtschaftlichen Erzeu-
gungs- und Absamethoden, auf die Verbesserung der

Agrarstruktur, auf die Schaffung giinstiger Arbeits- und
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Sozialverhdlinisse sowie auf die Stédrkung der Moglich-
keiten zur Selbsthilfe durch Ausbildung und Beratung.
Ein ganzer Katalog von Einzelhilfen soll der Verwirk-
lichung eines Gesamtprogrammes dienen, mit dem Ziel,
die deutsche Landwirtschaft allmé&hlich international
wettbewerbsfdhig zu machen und auf einen européischen

Markt vorzubereiten.

Zur Verwirklichung dieses Zieles hat die Landmaschinen-
industrie eine bedeutende Aufgabe zu erfiillen. Sie soll
der Landwirtschaft die Maschinen schaffen, die liir die
jeweiligen Betriebstypen und Verhéltnisse in der Land-
wirtschalt geeignet sind, damit unsere landwirtschaftli-
chen Betriebe so rationell und wirtschaftlich arbeiten
kinnen, dal ihre Konkurrenzidhigkeit mit dem Ausland
erhitht wird, und sie gegeniiber einem Arbeitskriite-

mangel mehr und mehr abgesichert werden.

Die FolgemaPnahmen dieses ersten ,Griinen Berichtes®
kiéinnen dem Landmaschinenhandel bei seiner Vermitt-
lungsarbeit zwischen dem Maschinenhersteller und dem
Verbraucher, dem Landwirt, in erheblichem MaBe dien-
lich sein.

Die Verbesserung der Agrarstruktur wird durch die
Flurbereinigung, durch die Zusammenlegung unwirt-
schaftlich kleiner Parzellen, durch die Aufstockung und
Aussiedlung von Betrieben neue weite Bereiche einem
rentablen Maschineneinsatz zugénglich machen. Ein sehr
notwendiger Weg ist es, aber noch mehr ein langwie-
riger zeitraubender, der hier gegangen werden mub,
um Schéden zu tilgen, die Erbfolge und Besitzwechsel
in Jahrhunderten angerichtet haben. Es sind Schidden,
die frither weniger spiirbar waren, mit den ackerbauli-
chen und landtechnischen Anforderungen unserer Zeit

aber zu wirklich fithlbaren Schéden wurden.

Die gemeinschaftliche Maschinenanwendung soll gefor-
dert werden. Diese MaBnahme wird den Kleinbetrieb,

der aus politischen und soziologischen Griitnden nicht

fallen gelassen werden soll, jene Landmaschinen er-
schlieflen, deren Alleinverwendung ihm aus Rentabilitéts-
griinden versagt bleibt. Nicht jedes Gerit eignet sich
zu einem solchen Einsalz. Von Fall zu Fall wird gepriift
werden, welche Form des gemeinschaftlichen Einsatzes
die zweckmiDigste ist. Lohnbetrieb, Nachbarschalishilie,
genossenschaftlicher Einsatz? Hier gilt es, die Mentali-
tdt der Beteiligten in Rechnung zu stellen und diejenige
Einsatzweise zu wihlen, die grofite Bestdndigkeit und
grifiten wirtschaftlichen Erfolg verspricht. Viel Einfiih-
lungsverméigen und Organisationstalent des Landma-
schinenhdndlers gehirt dazu, den Bauern beim Einsatz

der staatlichen Mittel zur Seite zu siehen.

Der Zustand auf dem Lande hat sicher in manchen Féllen
dem Kauf von Schleppern und anderen Maschinen entge-
gen gestanden. Darum ist es zu begriiben, daB 70 Milli-
onen DM fiir den Ausbau und fiir die Befestigung von
Feldwegen durch die Bundesregierung bereitgestellt
wurden. - Die Erhdhung der Betriebsheihilfen fiir Diesel-
kraftstoff um weitere 7,5 Dpi/ltr. durch Fortiall des Zolles
und der Umsatzausgleichsteuer sind ebenialls geeignet,
dem Schlepper weitere Verbreitung zu bringen. Langsam
148t sich hier nun auch eine gewisse Anndherung an die

Preise der Nachbarlinder erreichen.

Endlich werden dann die zahlreichen anderen Mabnah-
men zur Verminderung der Betriebsausgaben, der Fortfall
der Umsatzsteuer auf der Erzeugerstufe und die Um-
wandlung von dritckenden, kurziristigen Schulden die
Technisierung der Landwirtschait entscheidend erleich-

tern kinnen.

Die schwierigste aber auch dankbarste Aufgabe des Han-
dels ist es, dafiir Sorge zu tragen, daB die notwendigen
Investitionen in der richtigen Weise, an der richtigen
Stelle gemacht werden, damit sich aus dem betréchtlichen
Aufwand fiir den einzelnen Bauern und im Endergebnis

fiir die ganze Volkswirtschait der groBte Nutzen ergibt.




-Werk Neuss prasentiert

neue FARM ALL-Dieselschlepper

Annédhernd 400 IH-Hédndler aus allen Teilen der Bundes-
republik waren in der leiten Februarwoche Gaste der
International Harvester Company in NeuB, um in einer
eindrucksvollen Vorfiihrung mit dem neuen Schlepper-
programm des [H-Werks bekannt gemacht zu werden.
Tro des winterlich kalten Wetters war man der Ein-
ladung sehr zahlreich gefolgt, galt es doch dabei zu sein,
wenn die bereits mit Spannung erwarteten Schlepper-
Neukonstruktionen einem interessierten Publikum vor-
gefiihrt wurden. Nach der BegriiBungsansprache durch

Direktor W. C. Caton gab Direktor Matheisel einen um-

fassenden Uberblick iiber die neue Baureihe, die nicht
zuletst das Produkt jahrzehntelanger Erfahrungen im
Schlepperbau ist. Die neue Schlepperreihe, die neben den
bekannten Vorziigen der Farmall-Dieselscilepper weitere,
sehr wesentliche Neuerungen aufweist, wurde in erster
Linie aul die zukiinftige Entwicklung der Mechanisierung
in der Landwirtschaft ausgerichiet. Sie weist somit noch
vielseitigere Linsatzmoglichkeiten und noch hohere
Leistungen auf. Zusammen mit den vor kurzer Zeit eben-
falls in das Lieferprogramm aufgenommenen INTER-

NATIONAL Raupenschleppern ist die Intemnational
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Harvester Company in der Lage, fir die verschiedensten
Arbeitseinsidtze Rad- bzw. Raupenschlepper zwischen
12 bis 203 PS zu liefern.

Die gleichfalls wéhrend der Schleppervorfilhrung gezeig-

ten Anbaugerdte und einige Neuentwicklungen taten ein

das Interesse der G

Nach dem offiziellen Programm war ein ge
sammensein vorgesehen, das Gelegenheit bot, die bis-
herigen freundschaftlichen Beziehungen zwischen dem
[H-Werk und seinen Hindlern zu vertiefen.

(leichzeitig mit der Einfiihrung der neuen Schlepper lief
eine groBziigig angelegte Werbekampagne an, unter Ein-
beziehung fast sdmtlicher werblicher Einsatzmiglich-
keiten. In Anbetracht des groBen Echos in der Landwirt-
schaft haben viele unserer Hindler ihre werblichen
Bemithungenverdoppelt undvon den ihnen zur Verfiigung
gestellten Werbetrdgern regen Gebrauch gemacht. Es sei

in diesem Zusammenhang noch einmal auf das den IH-

Hindlern {ibergebene Merkblatt hingewiesen, das iiber
lie vielseitigen Moglichkeiten der Anwendung unseres

Werbematerials Auskunft gibt.

. Matheisel gibt den interessierien

Uberblick

einen um nden

eue Schlepperprogramm,

Die neuen IH-Schlepper landen den ungetei
ten Beifall der geladenen GHste. Hier ein
Schlepper aus der neuen Serie mit Wetter-
ach und Frontlader.

schutze
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Uber den Olverbrauch beim Schlepper

Unter den Schlepperfahrern herrschen gerade im Hinblick
auf den Olverbrauch mancherlei unrichtige Ansichten, die
gine Erorterung der hiermit zusammenhéngenden Fragen
sehr wohl an dieser Stelle geboten erscheinen lassen.
So stoBt man immer wieder auf die Meinung, ein Olver-
brauch beim Schlepper sei etwas ungesundes, er sei ein
konstruktiver Mangel und durchaus vermeidbar. Als Be-
weise fiir derartice Behauptungen werden hédufig Erfahr-
ungen von Personenwagen oder genauer gesagt von
benzingespeisten Vergasermotoren angelfiihrt. Und tat-
sichlich 146t sich oft feststellen, daB der Olspiegel bei
" solchen Wagen und derartigen Motoren oftmals nicht
absinkt. Dieses geschieht aber vor allem bei alten, ver-
schlissenen Fahrzeugen, und das sollte uns stutsig machen.
So sind denn auch dem Eingeweihten die hier vorliegen-
den Zusammenhinge einwandfrei erkennbar. Er weil,
daB bei solchen verbrauchten Motoren ein erhohies Spiel
zwischen den Kolben und den Zylinderwandungen auf-
tritt, was zu einer ungeniigenden Verbrennung und damit
Ausnugung des Kraitstoffes fithrt. Die unverbrannten
Kraftstoffimengen — es sind die schwersiedenen Bestand-
teile — werden vornehmlich durch den Olabstreichring
am Kolben in das Kurbelgehiuse gedriickt, wo sie sich
mit dem Schmieriil vermischen. Auf gleichem Wege ge-
langt auch bei der Verbrennung entstandener Wasser-
dampf in das Kurbelgehduse. Ein Olverbrauch wird also
bei diesen Motoren iiberdeckt durch in das Ol ab-
tropfende Kraltstoif- und Wassermengen und tritt damit
nicht zutage.

Die Schmierfihigkeit des so entstandenen Gemisches
aus Schmierdl, Kraftstoff und anderen Fremdbestandteilen
ist aber stark herabgesett; der gleichméBige Olfilm an
den mit solch einem Gemisch versehenen Schmierstellen
wird durch die Fremdbestandteile unterbrochen; die durch

das Ol erstrebte ,ilissige Reinigung® ist nicht gewdhr-
leistet und erhéhter VerschleiB ist darum die Folge.

Grundsaglich dart man also sagen, Motoren ohne Olver-
brauch — gleichwohl ob Diesel- oder Ottomotoren —
gibt es nicht. Vorhanden sind allerdings Differenzierungen
in der Hohe des Olverbrauchs, wobei es durchaus nicht
immer richtig ist, Motoren mit geringerem Olverbrauch
ungesehen als die giinstigeren zu betrachten, denn wird
dieser geringe Olverbrauch durch hiheren Verschleil er-
kauft, dann ist er tatséchlich teuer genug erkauft.

Gleich schadlich ist natiirlich das andere Extrem, der iiber-
hihte Olverbrauch, denn alle Schmierstoffe kosten Geld
und belasten somit den Schlepperbetrieb, sie stehen auf
der Sollseite des Schlepperkontos zu Buche.

Der Verbrauch an Schmierstolfen beim Schleppermotor
ist nun zweierlei Natur. Wir kiinnen ecinen quantitativen
von einem qualitativen Olverbrauch unterscheiden. Zum
ersteren sel dieses gesagt: Bekanntlich herrschen in einem
Schleppermotor sehr hohe Temperaturen, vor allem im
Verbrennungsraum, der die Zylinderwandungen und die
Kolbenaussenwinde und -ringe als aufeinander gleitende
Teile enthilt, die sdmtlichst der Schmierung bediirfen.
Gerade die Schmierung dieser Teile verlangt besondere
Aufmerksamkeit, da mit steigender Temperatur die
Schmierfahigkeit des Motorendls abnimmt, und zwar in-
folge von Anderungen der physikalischen wie auch der
chemischen Eigenschaften der Schmiermittel. Daneben
ist aber auch die vollstiindige Verbrennung einer gewissen
Olmenge unvermeidlich. Das so verbrannte Schmierdl
gelangt mit den Auspufigasen ins Freie und fithrt zu
einer stindigen Minderung der Olmenge. Darin liegt die
eine Quelle des quantitativen Olverbrauchs — die haupt-
sichlichste. Eine andere Quelle findet sich in den Ver-
lusten im Kurbelgehduse selbst. Dort wird das Ol
besténdig umhergewirbelt, und es 148t sich kaum ver-
meiden, daB von dem Olnebel etwas verloren geht, da
das Kurbelgeh#use einer Beliiftung bedarf. Zwar handelt
es sich hierbei nur um sehr geringe Mengen, die aber
bei lingerem Motorlauf durchaus spiirbar werden.

Unter dem qualitativen Olverbrauch ist praktisch die
schon erwdhnte Herabsefung der Schmierfdhigheit des
Motorendls bei lingerem Gebrauch zu verstehen. Sie be-
ruht auf Verdanderung der Schmierdle durch die Aufnahme

Prilfen des Oelstandes
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der sogenannten ,Siedeschwinze*, jener unverbrannten,
kondensierten Kraftstofiriickstinde, die am Kolben vorbei
in das Ol abgelaufen sind.

Schwerwiegende chemische Verdnderungen treten auch
auf durch die Aufnahme und durch das Unschadlichmachen
von anderen unerwiinschten Verbrennungsprodukten, vor
allem Siuren. Dieses alles fithrt nach einer gewissen
Laufdauer des Schleppermotors zu einer mangelhaiten
Schmierfihigkeit des Ols. Wiirde man dann nicht einen
Olwechsel vornehmen, wire trof gentigender Olfiillung
ein erhihter Verschleifh durch ,trockene Reibung® unver-
meidlich. Diese Quellen des Olverbrauchs gibt es bei
jedem Schlepper, ungeachtet seines Fabrikats und seiner
Herkunit. — Wie stellt nun der Schlepperfahrer draussen
in der Praxis den Olverhrauch seiner Maschine — schlecht
und recht — fest?

Gewdhnlich glaubt er, den quantitativen also mengen-
méBigen Olverbrauch durch das Ablesen am MeDstab ge-
niigend genau erfassen zu konnen. Das ist aber nicht
richtig und gibt zumindest keine Vergleichsmiglichkeiten,
da das Absinken des Ols am Melstab nicht nur von der
Menge des verbrauchten Ols abhéngig ist, sondern ebenso
von der Grifie des Olspiegels in der Wanne. Bei gleichem
mengenmiligen Olverbrauch sinkt in einer Wanne mit
groBem Olspiegel der Stand am Mefstab nur um ein ge-
ringes, wihrend er in einer Wanne mit kleinem Olspiegel
trok des gleichen eifektiven Verlustes sehr stark absinken
wiirde.

Der langen Rede kurzer Sinn:

Der OlmeBstab gibt nicht die Menge des nachzuiiillenden
Ols an, sondern lediglich die mehr oder weniger grobe
Dringlichkeit einer Ergéinzung des Olvorrates im Behélter.

Ablassen und
Nachiilllen des Oels

— Der wirkliche mengenméBige Verbrauch 148t sich also
nur durch das Feststellen der tatsdchlich nachgefiillten
Olmenge withrend einer bestimmten Motorlaufdauer er
mitteln. Dazu ist aber bei einem Vergleich auch noch die
Belastung der Motoren zu beriicksichtigen.

Hiermit wire jedoch allein der quantitative Olverbrauch
erfaBt. Um auch den qualitativen Verhrauch bewerten zu
kinnen, mub das bei jedem Olwechsel nachzufiillende Ol
ebenfalls in die Rechnung einbezogen werden. Seine
Menge hingt aber von dem Fassungsvermdgen des 0l-
behélters ab, und dieses ist bei den einzelnen Schlepper-
typen sehr unterschiedlich. Zieht man nun die Fiillung
beim Olwechsel wie auch die nachgefiillten Mengen bei
den tiglichen Olstandskontrollen zusammen in Betracht,
wie das zum Erhalten eines objektiven Bildes notwendig
ist, dann wird man merken, daB der Olverbrauch bei allen
Farmall -Dieselschleppern der International Harvester
Company iiberaus giinstig ist. Je mehr bei solchen Ver-
gleichen auch die dem Schlepper zugemutete Leistung
mit herangezogen wird, um so objektiver diirite das Ur-
teil ausfallen, das sich am Ende iiber den effektiven Ver-
brauch fillen 14Bt.

Ubrigens kann auch der Schlepperfahrer selbst den Ol-
verbrauch seines Schleppers in Grenzen beeinflussen.
Nicht nur durch eine motorschonende Fahrweise — nicht
zu kalt fahren und nicht zu lange unter Normaldrehzahl
fahren! — sondern auch durch einige kleine Kniffe. So
fiillt zum Beispiel der gewiegte Schlepperfahrer kurz vor
einem Olwechsel niemals die Olwanne seines Schleppers
bis zur obersten Marke auf, sondern er begniigt sich mit
einem etwas niedrigeren Stand, um nicht wenig spéter
unverbrauchtes Ol ablassen zu miissen.

Grundséglich aber darf gesagt werden:
Einen Schlepper ohne Olverbrauch gibt es nicht und ihn
darf es auch nicht geben, da dann nur eine Storung im

Schmiersystem vorliegen kann.




[iche Altivitdt haben verschiedene unserer
sunde im Raume der Filiale Miinchen ent-
wickelt, um den Kontakt mit ihren Kunden lebendiger
zu gestallen und zu vertiefen. Wir mochten in diesem
Zusammenhang von 2 Ereignissen herichten, die beide
grifite Beachtung fanden und zu einem vollen Erfolg fir
die Veranstalter wurden.

Die Firma Adolf Sebald, Konigshofen, hatte ilire Schlep-
perbesier nach Konigshofen bzw. Salz bei Bad Neustadt
zu einer Fahrerschulung eingeladen, Trof grolfier Kilte
erschienen ca. 70 Schlepperbesier mit ihren Farmall-
Traktoren in Konigshofen und am nédchsten Tag fast
ebensoviel in der erst kiirzlich ertfineten Filiale Salz.
Den Gisten wurde ein vielseitiges und sehr gut aufge-
machtes Programm geboten. IH-Kundendienstingenieur
Neumayer und mehrere Monteure der Firma Sehald {iber-

priliten die ankommenden Schlepper und erteilten prak-

rt der FARMALL-Dieselschlepper

tischen Unterricht an den einzelnen Maschinen. Am Nach-
mittag hielt Ingenieur Neumayer anhand von Lichthildern
einen Vortrag ilber Schlepperpilege. Polizeibeamte er-
teilten Verkehrsunterricht und im AnschluB daran spra-
chen Ingenieure verschiedener Treibstoffirmen {iber die
Beschalfenheit und Wartung von Dieseliriebstotien.

Die Veransialtungen fanden so weitgehendes Interesse,
dafB auch Herren der Landwirtschalisimter Konigshofen
und Salz erschienen waren, die sich intensiv an den Vor-
trdgen und Aussprachen beteiligten und auigrund ihrer
Erfahrungen Auskiinite und Ratschlidge erteilten. Nach
einem gemeinsamen Abendessen, dalB die Firma Sebald
ihren Gésten bot, ibernahm eine kleine Hauskapelle den
geseliigen Teil des Abends. Fraulein Luft und Herr Fischer
von der Filiale Miinchen ernteten mit ihren netten Gesang-
vortrigen immer wieder Beifallstiirme.

Im Wiirttembergischen Raum war es die Firma Heinrich

Vor dem Heilbronner Rathaus fuhren
die Schlepper auf und wurden von
IH-Fachleuten inspiziert,




























