Einiges iiber Ersateile

Oft werden die mit Ersagsteilen und teilweise auch
die mit der Werkstatt zusammenhingenden Fragen
nebenséchlich behandelt und mehr oder weniger
als notwendiges Ubel angesehen. Das dari aber
keineswegs der Fall sein! Bedenken Sie, daf es
Zeiten gab, in denen dieser Geschaltszweig das
alleinige Geschiit bedeutete. Also lohnt es sich
schon, sich damit zu beschiftigen, auch wenn kein
standiger , Ersagteilmann vorhanden ist (denn der
hélt sich und das Lager sowieso ,auf dem lau-
fenden“!). Ein Gang durch das Lager wird immer
Anregungen geben. - Sind 'da nicht.in der Saison
von einigen Kurbelzapien  fiir Grasmaher die
Muttern entfernt worden, weil sie gebraucht wurden
und lose nicht zur Verfiigung standen? Die Kur-
belzapfen miissen also wieder mit Muttern ver-
sehen werden! Und bei welchen Teilen war es
ebenso? Es wire in der Ernte peinlich, wenn das
dringend bendtigte Ausloseglied zum Bindeapparat
ohne Feder im Fach liegt, weil diese in der
vergangenen Gebrauchszeit abgenommen wurde.
Solche Fille verdienen IThre Aufmerksamkeit.

Noch ein Tip: Wenn Sie beispielsweise von den
Einriickklinkenradern zum linksschneidenden Bin-
der H 667 L kpl. Vorrate haben, der Bedarf bei
Thnen aber nur fiir rechtsschneidende Maschinen
besteht, dann ist es lediglich erforderlich, die
Klinken mit Federn auszuwechseln. Die Réder
selbst sind ja gleich. Also die vorhandenen Rader
mit der Klinke H 681 und Feder H 360 versehen,
und Sie haben das, was Sie brauchen. Liegt der
Fall umgekehrt, daB Sie die Réder fiir linksschnei-
dende Binder benotigen, dann kommt die Klinke

H 668 mit Feder H 343 in Frage.

Solche und dhnliche Notizen sollten Sie in Threm
»Merkbuch“ aufzeichnen, das wir Ihnen fiir der-
artige Zweckbemerkungen kiirzlich zur Veriiigung
gestellt haben. Blattern Sie es von Zeit zu Zeit
durch und geben Sie fiir die fehlenden Teile bei
erster Gelegenheit unserem Reisevertreter Ihre Be-
stellung in Auitrag.

Neue Stundenpléine
fiir die Bauernjugend

Im Frithjahr 1950 brachten wir erstmals einen
sechsfarbigen Stundenplan fiir die Bauernjugend
heraus, den wir unseren Héndlern mit Eindruck
ihres Namens gegen eine geringe Kostenbeteili-
gung iiberlieBen. Nach anfénglicher Skepsis ge-
geniiber dieser neuenDrucksache sahen die meisten
IH-Handler doch bald ein, wie auBerordentlich
wichtig es ist, mit der Werbung schon bei der
Jugend zu beginnen. Viele dieser Jungen und

Médchen werden in einigen Jahren als Jungbau-
ern und Jungbiuerinnen Kunden sein oder we-
nigstens bei der Vergebung von Auitrigen ein
gewichtiges Wort mitsprechen. Eine solche Wer-
bung bedeutet also Planung auf lange Sicht! Ab-
gesehen davon, wird der Stundenplan auch bei
den Eltern Anklang und Beachtung finden und
auch dadurch fiir Sie werben.

Unser neuer Stundenplan fiir 1951 ist soeben er-
schienen. Er ist noch farbenfroher und wirksamer
ausgefallen als der erste, von dem wirtrots der hohen
Auflage von bald 200000 Exemplaren nicht mehr
so viel liefern konnten wie unsere Handler anfor-

_derten. Bestellen Sie daher rechtzeitig, und lassen

Sie sich von unserem Reisevertreter ein Muster
vorlegen! Ihr Kostenanteil ist so niedrig wie mog-
lich gehalten.

Eingehende Bahn-Sendungen sofort
kontrollieren!

Das Transportrisiko geht bekanntlich zu Lasten des
Bestellers. Es liegt also in Threm eigenen Interesse,
wenn Sie sich bei Eintreffen der Sendungen sofort
auf der Bahn von der Richtigkeit und Vollstéandig-
keit, sowie dem Zustand der Sendung iiberzeugen.
Jedem Frachtbrief ist eine genaue Inhaltsangabe
mit vollstdndiger Kollispezifikation beigefiigt, wel-
che diese Nachpriifung ermoglicht.
Bei Feststellung von Méngeln oder Fehllielerungen
ist sofort ein Bahnbeamter hinzuzuziehen und der
Tatbestand aufzunehmen. Wird die Sendung un-
gepriift nach Hause geholt und dann oft erst nach
Tagen kontrolliert, so lehnt die Bahn grundsaslich
jeden Ersaanspruch ab.
Sind Bruchschéiden aufgetreten, so ist unverziiglich
die Schadensursache festzustellen und in der Tat-
bestandsaufnahme zu erwihnen. War die Bruch-
versicherung bei uns gedeckt, so werden die zer-
brochenen Teile gratis ersest. Originalfrachtbrief
und Tatbestandsaufnahme sind an die zustindige
Verkaufsniederlassung einzusenden. Auf dem
Frachtbrief ist eine Abtretungserklérung einzusegen,
wolfiir der folgende Wortlaut geniigt:

, Wir treten hiermit alle Rechte aus diesem

Frachtvertrag an die International Harvester

Company m.b.H.in . . . . . ab*
Bei Sendungen ab Fabrik ist die Ortsbezeichnung
.Neuss*“ einzuseen, wihrend bei Lieferung ab an-
derweitigem Lager der Sif der Filial-Niederlassung
in Frage kommt.

Die IH-Sammelordner

die wir unserer Kundschaft Ende 1949 fiir die
Aufbewahrung des ,Informationsdienst* geliefert
haben, erweisen sich als stabil und umfangreich
genug, um noch 1 oder 2 weitere Jahrgdnge auf-
zunehmen. Wir fiigen der heutigen Ausgabe daher
einen Auiklebezettel mit der Jahreszahl 1951/52
bei und bitten alle Besiger unseres Sammelord-
ners, den Zettel auf den Riicken des Ordners
unter die Jahreszahl 1949/50 zu kleben.
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Arbeitsgeschwindigkeit

In der Ausgabe 11 des ,Informationsdienst® vom
Dezember 1950 wurde in einem ,Brief aus dem
Neusser Schlepperwerk“ der Verstellregler mit
Drehmomentenkontrolle und Mehrmengeneinrich-
tung behandelt. Heute mochten wir davon spre-
chen, wie sich diese Einrichtungen in der Praxis
auswirken.

Jeder Landwirt weiB, daB die Qualitidt der gelei-
steten Feldarbeit von der Arbeitsgeschwindigkeit
abhiingig ist. Bei den meisten Feldarbeiten liegt
die giinstigste Arbeitsgeschwindigkeit um 5 km/Std.
Diese Geschwindigkeit hat der FARMALL-Diesel-
schlepper DF im 2. Gang. Man kann den 2. Gang
daher als d e n Arbeitsgang bezeichnen, wihrend
die schnelleren Génge fiir Leerfahrten auf dem
Felde und fiir StraBentransporte zur Verfiigung
stehen. Bei fast allen Feldarbeiten leidet die Qua-
litit der Arbeit, wenn groBere Geschwindigkeiten
gewihlt werden; man soll daher hier bei Benut-
zung des 3. Ganges sehr vorsichtig sein.

Bei manchen Feldarbeiten sind aber auch 5 km/Std.
noch zu schnell. Man hat nun zwar die Moglich-
keit, den ersten Gang, der bei ca. 4 km/Std. liegt,
einzuschalten, aber beim Pflanzensesen beispiels-
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weise ist auch dies noch nicht langsam genug.
Hier werden sogar Geschwindigkeiten unter 2
km/Std. benotigt. Man kann dem Rechnung tra-
gen, indem man Schlepper mit einem sogenannten
LKriechgang“ ausriistet.

Bei dem FARMALL-Dieselschlepper DF ist ein
besonderer ,Kriechgang“ iibertliissig; denn der
verwendete neuartige Verstellregler mit Drehmo-
mentenkontrolle gestattet eine Herabsetung der
Drehzahl des Motors bis auf 600 U/Min.

In der Praxis bedeutet dies, daB, wenn der Schlep-
per bei seiner vollen Drehzahl von 1650 U/Min.
mit einem Gerdt im 1. Gang eine Geschwindig-
keit von 3,8 km/Std. fihrt, er das gleiche Gerit
auch noch bei 600 U/Min. mit 1,4 km/Std. Ge-
schwindigkeit einwandfrei durchzieht. Mit 1,4
km/Std. haben wir aber die ideale Kriechgeschwin-
digkeit!

Die folgende Aufstellung zeigt, daB man unter
Ausnuung dieser Vorteile mit dem FARMALL-
Diesel DF jede gewiinschte oder notwendige Ar-
beitsgeschwindigkeit zwischen 1,4 bis 16,5 km
fahren kann, weil die durch die Drehzahlverdnde-
rung sich ergebenden Geschwindigkeiten erheblich

Der McCORMICK FARMALL-Dieselschlepper DF auf der Landwirtschafiswoche Hannover
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unter den Hichstgeschwindigkeiten der einzelnen
Génge liegen und sich weit iiberschneiden.
is ergibt sich nachstehende Skala fiir den FARM-
LL: i

' 1. Gang von 1,4 bis 4,1 km/Std.
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Aber auch bei StraBenfahrten ergeben sich hier-
durch Vorteile. Da der Motor schon bei 600 U/Min.
nufbare Kraft entfaltet, kann man fast jede Last,
die der Schlepper im 4. Gang ziehen kann, auch
in diesem Gang anfahren (anstatt im 3. Gang),
ohne die Kupplung zu iiberlasten.
Die Umdrehungen der Riemenscheibe kénnen wir
zwischen 290 und 800 U/Min. einstellen, je nach
Arbeitsgeschwindigkeit und Belastung.
Zahlreiche Interessenten hatten inzwischen Gele-
genheit, sich von diesen Vorteilen des FARMALL-
Diesel DF personlich zu iiberzeugen.

Preiserhéhungen fiir Maschinen
und Ersagteile

Nach dem Kriege ergaben sich auf allen Gebieten
mehr und mehr kostensteigernde Momente, die in
Deutschland ebenso wie in allen anderen Lindern
Preiserhohungen notwendig machten. Solange in
der Zeit vor der Wihrungsreform ein groBer Mangel
an allen Waren herrschte, wurde dieser Preisent-
wicklung keine entscheidende Bedeutung beige-
messen. Nach der Wahrungsreform jedoch waren
sich, soweit Landmaschinen in Frage kamen, Indu-
strie, Handel und Verbraucher dariiber einig, daB
die Preise unter Beriicksichtigung der wirtschaftli-
chen Lage der deutschen Landwirtschaft einen zu
hohen Stand erreicht hatten und daB Mittel und Wege
gefunden werden sollten, um eine Senkung dieser
Preise zu ermoglichen. Wahrend einiger Zeit konnte
man hoffen, daB dies durch die gemeinsamen
Bemiihungen aller Beteiligten gelingen wiirde.

Seit Mitte des vorigen Jahres ist jedoch leider
eine anscheinend unauthaltsame Entwicklung in
umgekehrter Richtung eingetreten. Hervorge-
rufen durch Ereignisse, die niemand von uns be-
einflussen konnte, sind nach und nach alle Material-
und sonstigen Herstellungskosten gestiegen. Wir
haben uns ebenso wie andere Landmaschinenher-
steller gegen den Gedanken einer Erhohung der
Maschinen- und Ersagteilpreise gestréubt, doch
war schon beim Beginn des Verkaufes fiir den
Bedarf 1951 ersichtlich, daB es unmdglich sein
wiirde, die Preise noch fiir léngere Zeit auf dem
damaligen Stand zu halten. Aus diesem Grunde
wurde in den Auftragsscheinen vorgesehen, daB
die eingesesten Preise unverbindlich sind und daB
die am Tage der Lieferung geltenden Preise bei
der Berechnung in Anwendung kommen. Wir
waren uns dabei durchaus dariiber klar, daB dies
zu unerfreulichen Ergebnissen fithren mufte, doch
war eine bessere Regelung nicht moglich, weil
sich das AusmaB der zu erwartenden Kostensteige-
rungen nicht iibersehen lieB. Nach dem am 1. De-
zember 1950 erfolgten Inkrafttreten der hoheren
Preise fiir Stahl und Kohle war eine Erhohung der
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Maschinen- und Ersagteilpreise nicht mehr zu ver-

meiden. Wir haben deshalb mit Wirkung vom 15.
Dezember 1950 erhohte Preise fiir unsere Erzeug-
nisse festsesen miissen und unseren Abnehmern
hiervon durch Rundschreiben und Ubersendung
neuer Preislisten Kenntnis gegeben.

Die Preiserhohungen haben wir so niedrig gehalten,
wie es die bisher eingetretenen Kostenerhthungen
zulassen. Leider muB befiirchtet werden, daB die
Entwicklung auf dem Preisgebiet sich noch weiter
in der unerwiinschten Richtung bewegen und daB
dadurch frither oder spater eine weitere Erhdhung
auch unserer Preise unvermeidlich werden wird.
Infolge dessen sind auch die jeft festgesetten
Preise freibleibend. Es empfiehlt sich, hieran beim
Weiterverkauf nicht sofort greifbarer Maschinen
zu denken, um unangenehmen Uberraschungen
vorzubeugen.

Neue Preise fiir Gummibereifungen

Eine Erhohung der Reifenpreise macht es not-
wendig, daB wir unsere Schlepperpreise und unsere
Preise fiir Gummibereifungen zu Bindeméahern er-
hohen. Wir wollen die unter dem 15. Dezember
1950 herausgegebenen Preislisten zunichst nicht
andern und werden die Maschinen entsprechend
diesen Preislisten berechnen. Die Reifenpreiser-
héhungen werden wir vorerst den Netto-Rech-
nungsbetrdgen im Anhéngeverfahren hinzuschla-
gen. Diese Erhohungen stellen sich wie folgt:

Farmall Schlepper DF
mit Acker-Luftbereifung
5.00 — 16 vorn

11.25 — 24 hinten DM 205.—
5.00 — 16 vorn
9.00 — 40 hinten DM 242.—

Gummibereifungen fiir Bindemdher
Hauptrad 780 > 260 (fiir No.7L) DM 22.—
Hauptrad 900 X200 . . . . DM 2850
Landrad 565 < 108 (21 x 4) DM 7.50
Transportvorrichtung 565 > 108

(21X4) DM 15—

Diese Nettozuschldge kommen fiir alle Lieferungen
ab 1. Februar 1951 zur Berechnung.
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Erntemaschinen im Schnee
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Um die Weihnachtszeit wurden diese Bilder aui-
genommen, die wohl als — leider nicht seltene —
Beispiele fiir schlechte Maschinenpflege gelten
konnen. Ein Grasmé#her zu Weihnachten im Schnee
auf dem Felde, noch dazu kaum 200 Meter vom
Bauernhof entfernt, wo er sicher einen trockenen,
geschiigten Plag finden konnte, ein Bindeméher
im Rauhreif, das sollte jeden Landmaschinenhénd-
ler zum Eingreifen veranlassen! Der Bauer wird
es sicher anerkennen, wenn ihm ein guter Rat
erleilt wird, der ja nur zu seinem eigenen Besten
ist.

Ubrigens sprachen wir im leten ,Informations-
dienst* von unserem neuen Faltblatt, das die Ge-
schichte von Schorsch Frithauf und Emil Miihsam
erzdhlt. Gerade fiir solche Fille, wie sie unsere
Bilder zeigen, scheint diese Drucksache wie geschal-
fen zu sein. Lassen Sie sich daher eine geniigende
Anzahl zur Verfiigung stellen (die Kontrollnummer
ist R 82-H).

Wir geben diese Faltblitter m it Eindruck des
Héndlernamens kostenlos ab, wenn der betreffende
IH-Héandler einen Auftrag zur Verteilung durch Post-
wurfsendung erteilt. Uber die niheren Bedingungen
gibt jede IH-Niederlassung gern Auskunft.

Farbige Kinodiapositive

sind ein beliebtes und wlrkunﬁﬁvolles Werbemittel. Wir stel-
len allen IH-Hiind! solche Di itive mi i

Darstellungen und Texten sowie Anschrift des Héindlers gegen
einen Unkostenanteil von DM 4.50 je Stiick zur Verfiigung.
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Brief aus dem Neusser Schlepperwerk
Lieber IH=Freund!

In unserem vorleten Brief iiber unseren neuen FARMALL-
Diesel ,DF* standen unter anderem auch die Bemer-
kungen: ,Eine sinnreiche Kombination von Hand- und
FuBgashebel erleichtert das Fahren“ und ,die sicher wir-
kende Getriebebremse ist sowohl als Betriebs- wie auch
als Lenk- und Feststellbremse zu verwenden.*

Heute soll dies niher erldutert werden, damit Sie er-
fahren, warum wir beide Punkte als besondere Vorziige
herausstellen konnen. Die untenstehende Darstellung
veranschaulicht das Hebelsystem.

Die Vorteile, mit Handgas auf dem Acker und mit FuB-
as bei Strafenfahrt arbeiten zu konnen, sind allgemein
%’ekannt und brauchen deshalb nicht nédher erldutert zu
werden. Bei unserer FuB-Handgas-Einrichtung begrenzt
die Handgaseinstellung die Drehzahl des Motors nur nach
unten. Dadurch hat der Fahrer folgende Moglichkeiten:

1. Bei StraBenfahrt stellt er die von ihm gewiinschte
Leerlaufdrehzahl mit dem Handgashebel ein und
kann dann unabhdngig davon die Geschwindigkeit
mit dem FuBgashebel erhohen.

2. Bei Ackerarbeit stellt der Fahrer die von ihm ge-
wiinschte Arbeitsdrehzahl mit dem Handgashebel
ein. Er hat dann immer noch die Moglichkeit, gelegent-
lich mit dem FuBgashebel eine Belastungsspike zu
iiberbrilcken.

Die Feststellmoglichkeit der Bremsen mit Hilfe des Hand-
gashebels ist ein besonderes Merkmal bei diesem Be-
dienungsmechanismus :

Am Hebelende sist eine Feder, die nur bei Nullstellung
des Handgashebels auf die Sperrklinke der Bremse drilckt,
so daB sie beim Anziehen der Bremse einrastet. Zum
Ldsen der Bremse, z. B. beim Anfahren, riickt man den
Handgashebel wieder nach vorn. Damit gibt man Gas,
was zum Anfahren sowieso notwendig ist, und 10st zu-
gleich die Feder von der Sperrklinke, die dann die Bremse
ireigibt, sobald man das Pedal etwas durchtritt.

Klinke mu8 bei
StraBenfanrt

P eingescialte! sein-
Eobig s

Die Vorteile einer Lenkbremse sind sicher gleichfalls den
meisten Lesern bekannt. Man erzielt durch sie eine be-
sonders gute Wendemdglichkeit auf dem Acker. Die von-
einander geldsten Bremspedale konnen einzeln mit dem
rechten FuB bedient werden, je nachdem, ob man links
oder rechts herum fahren will. Bei StraBenfahrt sind sie
mit einer leicht umlegbaren Klinke gekoppelt. Sodann
ist die Bremse fiir gleichméafige Abbremsung auf beiden
Seiten bereit. Im Bilde kénnen Sie die einfache und daher
betriebssichere Hebelwirkungsweise zum Anziehen der
Bandbremse erkennen. Durch 30 fache Uberseung wird
das Band so fest um die Trommel gezogen, daB die
Réder notfalls blockiert werden kinnen. Aus der hchsten
Fahrtgeschwindigkeit abgebremst, steht der Schlepper
nach ca. 25 m. Diese Bremsverzdgerung ist doppelt so
groB, als sie von der Vorschrift gefordert wird.

Die geschilderten Vorziige gewéhrleisten eine Bedie-~
nungsweise, deren ZweckméiBigkeit und Einfachheit kein
Schlepperfahrer missen méchte, wenn er sie erst einmal
kennen gelernt hat.









