Technische Daten 956 XL 1056 XL

Motor Abmessungen und Gewichte

Fabrikat und Typ 0-358 D-358 bei Std.-Barsitung 958 AL 956 XLA 1058 XL 1058 XLA m
Nennleistung. kW (PS) 70 (951 77 (108) Hohe mit Kabine, mm® 2170 2170 27185 2795 ! &

Nenndrahzahl, 1/min 2200 2300 Abstand Mitte Hinterrad bis

Zylinderzahi [ & Kabinenoberkante 1975 1975 1975 1675

Hubraum, em? 5867 5887 Lange, mm 4104 4260 4194 4260

Bohrung/Hub, mm 98.4/1285 984/1285 Hreite, bis AuBonkante
Max. Drehmomaent, Nm ass an Radabdeckung, mm 2306 2308 2306 2306
U S om0 956XL 1056XL
Drenmomentanstieg ” 16 Bereitung: vorn 7.50-20 124R28  750-20 136R28
Krafimoivort, | 40 e hunten 160R38  169A38  1B4RIE  1B4R3E
Gatriebe
Austuhrung ¥ * Die mind Werle aus den Konstruktionsmalen -
Anzahi der Gange 1648 16+8 Mitte O Kabine plus it nach Wdk-Richt-
linse ( der won
Hydraulikanlage dipsen sind in gigheit der und der versende
Arl der Regelung Unterhenker- Unterbenkar tan maglich, in . bazogen auf die Durchiahrihahe,
Sent-o-traulic Sens-o-draubic ist das Ma8 nach hers » bei dev sntspre-
Kategorie " 0 hen % und n
Hubkraft, kN 424 424 Alle Angaben und A gen sind und Die in dan Abbil
mit Zusatzzylinder kN 513 513 dungen gereiglen Maschinen konnen von der Standardausristung abweichen
! sh enl-
nehmen S bitle dem pweiigen Typenblalt I
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DaB die ,Neuen aus Neuss" den hochsten
Anspriuchen der Praxis gerecht werden
konnen, dafur spricht die einmalige Abstim-
mung zwischen modernster Antriebstechnik,
superschneller Hydraulik und ergonomischer
Gestaltung des Arbeitsplatzes bis in den ins
Kleinste durchdachten bedienungstechni-
schen Nahbereich.

Der neue Zentralantrieb von Case/IH
erfiillt mit seiner elektro-hydrau-
lisch gesteuerten und im Olbad
laufenden Lamellenkupplung alle
Forderungen nach hoher
Bedienungsfreundlichkeit und
Wendigkeit.

Die Zuschaltung des Vorderrad-
antriebs erfolgt liber Kippschaiter
am Armaturenbrett und erlaubt
somit ein schnelles Reagieren auf
kritische Situationen bei jedem
Belastungszustand. Das System
spricht unmittelbar, aber in der
Wirkung progressiv an. Die Viskosi-
tat des zwischen den Lamellen
befindlichen Ols dient dabei der
Harmonisierung zwischen Hinter-

rad- und Vorderradantrieb. Neben
diesen gelandedienlichen Eigen-

schaften bietet die neue Anord-

nung noch zwei weitere, wesent-
liche Vorteile:

1. Der Schiepper fahrt grundsétz-
lich mit Aliradantrieb an, ob die-
ser nun vorgewahlt ist oder
nicht, und

2. bei Abbremsen wird der Allrad-
antrieb automatisch zugeschal-
tet und wirkt als Vierradbremse
Das bedeutet erhohte Sicher-
heit am Hang, bei Transport-
arbeiten und jeglicher Fahrt vor
schiebender Last.

Unterschiedliche Widerstands-

momente an den Vorderradern
werden durch ein Lamellen-Selbst-

sperrdifferential ausgeglichen, das Ein besonderer Stellenwert wurde

diese Anpassung standig und
automatisch bewirkt. Doppeilte
Kreuzgelenke im Schwenkbereich
der Rader sorgen fiir ruckfreies
Abrolien, auch bei vollem Ein-
schlag

der ermidungsfreien Bedienung
des Schleppers zugemessen. So
ist alles, was mit der Hand betatigt
werden muB, blind tastbar und in
kiirzesten Griffwegen, zumeist mit
der rechten Hand erreichbar.




XL-Kabine
mit beispielhaftem
Komfort

Am Ende waren es die wechsel-
haften europaischen Wetterbedin-
gungen, die bei der Entwicklung
der XL-Kabine von Case/IH den
Ausschlag gaben. XL, das aine
Formel, die ganz auf Wohlbefinden
und entspannte Konzentrationsbe-
reitschaft des Fahrers gerichtet ist
Bequemlichkeit ,zum Reinsetzen"
ist dabei eine schor

standliche Begleite

Die Qualitatsmerkmale sind aller-
dings nicht zufallig. Der Immis-
sionsschutz zum Beispiel wird
durch eine Bauweise erreicht, die
bei Ackerschleppern bisher wegen
ihres Aufwands ungewdhnlich ist,
namlich die konsequente Verwen-

dung von Form- und Schalungs-
teilen, die im Tiefziehverfahren her-
gestellt sind, und die in Kombina-
tion mit dem starken Uberrolibiigel
einen prak erwindun

fen, dréhnfreien Sicherheitskéfig
bilden. Die gesamte Kabine ist auf
vier schwingungsdampfenden Ele-
menten gelagert, die in ihrer
Geometrie die Wirkung einer Drei-
punktlagerung haben un

den Fahrer vor Vibrationen und
ermidenden Nickschwingungen
besonders gut schiitzen

Ein niedriger Gerauschpegel inner-
Kabine unterstr t das
von Komfort und Qualitat

sténdlich in jede
tung verstellbar.

t der Luft im
hafft jene

mungsinten:
kann




Motorleistung

mit satten Reserven

Mit dem Case/IH-Direkteinspritzer
steht ein moderner, gleichzeitig
reifer Dieselmotor in unterschied-
lichen Varianten zur Verfiigung, der
seine Bewahrungsprobe langst mil-
lionenfach bestanden hat. DaB er
fahig ist, eine hohe Leistung bei
bestechendem Drehmomentver-
lauf und niedrigem Verbrauch zu
erbringen, gilt schon als selbstver-
standlich, denn er bleibt bei aller
Zuverlassigkeit unauffallig, vor
allem, was VerschleiB und Repara-
turen anbetrifft und . . . er murrt nie
laut, wenn er hart arbeiten muB.

Von seinem hohen Entwicklungs-
stand zeugen unter anderem Vor-
ziige wie plateaugehonte Zylinder-

buchsen, die tiefengehértete
Kurbelwelle und Nockenwelle,
ebenfalls tiefengehartete Kipphebel-
elemente, drehende ,Rotocap*-
AuslaBventile, stark verchromte,
hochgleitféahige Kolbenringe und
eine saubere Verbrennung des
intensiv mit dem Luftsauerstoff
verwirbelten Kraftstoffes.

Damit ist der Motor auf ein langes
Leben und Sparsamkeit program-
miert.

Die Zylinderbuchsen werden zur
Erzielung hoher Festigkeit im
SchleuderguBverfahren hergestelit.
Es sind auswechselbare, vom Kiihl-
wasser umsplilte Zylinder. lhre
Oberfiachen sind plateaugehont,
ein Spezialverfahren zur Erzielung
einer idealen Laufflache, das bei
Case/IH zu anerkannt hochster
Perfektion entwickelt wurde. Damit
ist die volle Leistung des Motors
sofort verfugbar und der VerschieiB
auf minimale Werte reduziert.
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Zweistufen-
Trockenluftfilter

In der staubarmen Zone vor dem
Kihler befindet sichdas Trocken-
luftfilter mit Sicherheitselement.
Eine Kontrolleuchte im Armaturen-
brett zeigt an, wann das Filter
gewartet werden muB.

Kuhimittelfilter

Der Kuhimittelkreislauf ist mit einem
Filter versehen, das eine chemische
Substanz enthélt, die aliméhlich an
die Flissigkeit abgegeben wird.

Sie bedeckt die Oberflaichen mit
einem schiitzenden Film. Dadurch
werden Korrosion, LochfraB sowie
Kesselstein- und Schaumbildung
verhindert.
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Die perfekte

Antriebstechnik

Supersynchron, das ist ,der kleine
Unterschied” zum landldufigen
Vollsynchrongetriebe, dessen
Bezeichnung irrefiihrend sein kann,
weil z. B. oft die Gruppenschaltung
eben nicht synchronisiert ist und
damit Zeitverluste und Kratz-
gerausche in Kauf genommen wer-
den missen. Beim Supersynchron-
Getriebe von Case/IH ist die
Gleichlaufschaltung total, ein-
schlieBlich der Reduzierstufe und
der Gruppe. Schaltkomfort von
0-40 km/h also.

Durch eine feine, liickenlose Gang-
abstufung steht im Arbeitsbe-
reich bis ca. 12 km/h eine Palette
von 12 Gangen zur Verfligung, mit
denen alle in der Land- und Forst-

wirtschaft anfallenden Arbeiten
ausgefiuhrt werden kdnnen.

Die Geschwindigkeiten in der
Ruckwdértsfahrgruppe sind hoher
ausgelegt, was beim Frontladerbe-
trieb zeitsparend ist.

Durch die Betéatigung eines FuB-
hebels wird die Differentialsperre
eingeschaltet.

Zapfwelle

Der Schiepper kann ab Werk mit
zwei Zapfwellen von 540/min und
1000/min oder einer von der
Kabine aus umschaltbaren Zapf-
welle ausgeriistet werden. Diese
vom Fahrantrieb vollig unabhan-
gige Motorzapfwelle ist durch die
Zweifachkupplung unter Last in
Eingriff zu bringen. Die Kupplungs-
belage sind hitzeunempfindlich,
extrem verschleiBfest und zur
Ubertragung sehr hoher Drehmo-
mente geeignet.

Die zentrale Kraftwelle verlauft -
ohne Kardangelenke - in einem
flachen Tunnel unterhalb des glat-
ten Schiepperrumpfes und
erreicht, bei vorbildlicher Boden-
freiheit, mittig die Vorderachse.
Das Wickeln von Erntegut oder gar
das Auflaufen im Gelande ist damit
wirksam vermieden.

Der beiderseitige Pendelwinkel von
12° ist wesentlich fiir satten
Bodenkontakt der Vorderrader auf
sehr unebenem Grund.

Entscheidend fiir die volle Ausnut-
zung der neuen Antriebs- und
Fahrwerkstechnik ist allerdings die
optimale Gewichtsverteilung

auf beide Achsen, die bei der
Bodenbearbeitung durch die
besondere Charakteristik der
Hydraulik eine ideale Ergédnzung
findet.

Geschwindigkeiten,
30 km/h (40 kivih)-Version ‘
XL, Standard-Bereifung 18.4 R 38

|1055

| 30,0(40.00

Fiir zentimetergenaues Fahren und
Richtungsstabilitat sorgt eine
hydrostatische Lenkung, deren
Gleichlaufzylinder in den rickwar-
tigen Teil des robusten Vor-
derachskorpers einbezogen ist.
Das kraftsymmetrische Einschlag-
verhalten und die sehr prazise
Radfiihrung entsprechen dabei
dem naturlichen Lenkempfinden
des Fahrers




Sens-o-draulic...
das uberlegene
Hydrauliksystem

Jetzt lassen sich mit der gleichen
Schlepperleistung groBere Flachen-
leistungen erzielen. Auch un-
glinstige Bodenverhaltnisse mit
wechselnden Strukturen sind kein
Problem mehr. Bei der Sens-o-
draulic erfolgt die Ubertragung der
Regelimpulse nicht mehr mecha-
nisch, sondern Uber den Servo-
Hydraulikkreis. Die Anlage arbeitet
bei hochster Empfindlichkeit mit
einer bisher nicht gekannten
Reaktionsschnelligkeit im Regel-
vorgang. Der Schlepper fahrt auf-
grund der direkten Regelung immer
mit optimaler Reifenhaftung, weil
durch die gleichbleibende
Belastung der Hinterachse der kraft-
und kraftstoffzehrende Reifenschlupf
weitestgehend vermieden wird

Durch Betétigung leichtgangiger
Schiebehebel werden die Sollwerte
fur die Bodenbearbeitung vorge-
geben. Diese Werte kbnnen auch
manuell Ubersteuert werden, z.B
fiir ein schnelles Einziehen des

Herkommiiche Hydraulk
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Pfluges, der sofort danach seine
vorgegebene Lage selbsttatig
wieder aufsucht. Eine ganz neue
Regelungsart ist die ,Kombinations-
regelung”. Hier sind die Betriebs-
arten ,Lage” und ,Arbeitswider-
stand” ohne Verlust der Regel-

empfindlichkeit miteinander kom- e
binierbar - im Gegensatz zur her-

kommlichen ,Mischregelung” i
Dadurch werden starke Arbeits- ;
tiefenanderungen bei wechselnden H

Boden vermieden und ein sauberes
Pflugbild erreicht. Da die Sens-o-
draulic durch ihr &uBerst fein-
fiihliges Ansprechvermdgen mit
deutlich kleineren Regelaus-
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schlagen arbeitet, erhoht sich der
Wirkungsgrad. Der Verbrauch an
Hubenergie ist verringert, was mit
einer spurbaren Ersparnis an Kraft-
stoff verbunden ist.

Externe Lageregelung
In Sekundenschnelle konnen An-
baugeréte mit Hilfe eines Fernbe-
dienungsknopfes, der sich hinten
am rechten Kotfligel befindet,
angekuppelt werden.

Zusatzsteuergerate

Die doppeltwirkenden Steuer-
gerdte bieten vier Schaltpositionen
Hebel, Neutral, Senken, Schwimm-
stellung und sind mit automatischer
Sicherung versehen. Zur Standard-
ausrustung gehort ein doppeilt-
wirkendes Zusatzsteuergerat ohne
Sperrblock mit SchnellverschiuB-
kupplungen

Werksseitig konnen bis zu
3doppeltwirkende Zusatzsteuer-
gerate montiert werden. Ein viertes
kann uber Feldanbau angebracht
werden.

Weiterhin stehen Zusatzsteuer
geréte mit ein- und zweiseitigem
Sperrblock zur Verfigung

Teleskop-
Seitenfihrungen

Werden die Seitenfuhrungen im
Punkt A" der Halter angelenkt, so
ist der Pfiug in Arbeitsstellung frei
beweglich, im ausgehobenen
Zustand jedoch seitlich starrge-
stellt, um einen sicheren Transport
zu gewahrleisten. Im Punkt ,B*
angelenkt sind die unteren Lenker
d mten Hubbereich
' .
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