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Drei neue Schlepper

der Mittelklasse,

die neue MaSBstibe

setzen

Diese Schlepper begeistern den
Praktiker. Was er hier an Aus-
stattung, Leistungsvermégen und
Bedienungskomfort vorfindet,
kann bisherigen Standard ver-
gessen lassen. Bereits das dufiere
Erscheinungsbild mit der neuen

Control-Center-Kabine beein-
druckt und 1aft ein Spitzenprodukt
erkennen.

In dieser Kabine ist alles so grofi-
artig auf den Komfort des Fahrers
abgestimmt, daf} dieser jederzeit
alle Funktionen des Schleppers
feinfiihlig unter Kontrolle hat, an

einem Platz, der vollig entspanntes
Arbeiten gestattet und der gegen
Motorgerausche hervorragend
abgeschirmt ist.

Den Antrieb besorgen bei jedem
Modell starke, sparsame IH-Diesel-
motoren aus Neuss, bekannt und
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bewdhrt als langlebige, zuver- Ein weiterer Trumpf ist das viel- Diese und viele andere Vorziige mit denen die Arbeit Freude
lassige Aggregate in Millionen seitige Hydrauliksystem mit machen den 743XL, den 745XL macht. Die Nachfrage nach diesen
von Fallen und vielen Einsatzbe- grofier Aufnahmekapazitit, ausge- und den 844XL zu Schleppemn Modellen ist grofi. Sprechen Sie
reichen. Die Abstufung der 16+8 legt fiir kraftvolle und exakte einer eigenen Klasse. Schlepper, mit Threm IH-Handler, um eine
Getriebe ist vorbildlich. Die Ge- Steuerung von Anbaugeréten. kurzfristige Lieferung zu sichern.
triebe sind voll synchronisiert,

einschliefilich der Reduzierstufe.

Besonders im Arbeitsbereich des -

Schleppers sind die Gange eng
gestuft.
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XL-Control Center

Komfort fiir

lange Arbeitstage

Die Kabinen der XL-Schlepper sind

als Steuerzentralen ausgestattet. Wir
haben sie ,Control-Center” genannt.
Damit wird genau ihre Funktion um-

schrieben - eine Zentrale zur prazisen

Steuerung samtlicher Arbeitsfunk-
tionen auf eine fiir den Fahrer an-
genehme und komfortable Weise.
Der Unterschied ist augenfallig: alle
Bedienungselemente sind um den
Fahrer herum gruppiert; wahrend er
bequem in einem luxuridsen Sitz
Platz nimmt und mit sicherer und
leichter Hand hohe Kréfte dingiert.

Beste Sichtverhiltnisse bei
extremer Stabilitat

Selbst eine Baureihe, die immer aus-
nehmend gute Sichtverhaltnisse bot,
konnte mit dem XL-Control Center
noch einmal wesentlich verbessert
werden. Die Sicht ist unerreicht. Alle
Glasflaichen rundum bestehen aus
getontem Sicherheitsglas. Bel der
leicht gewdlbten Frontscheibe stort
keine Querstrebe den freien Blick
nach vorn, von oben bis unten gibt es
nur eine Glasflache. Das Riickgrad
des Control Centers jedoch ist der
zentrale Uberrollbiigel, der ein abso-
lutes Maximum an Stabilitat und
Sicherheit bietet und zugleich grofie
Clasflachen zulafit.

Jedes Detalil ist liebevoll gestaltet -
wurde bedienungsgerecht placiert.
Je mehr Zeit man auf diesem Schlep-
per verbringt, um so mehr schatzt
man die Perfektion des,XL-Control
Centers." Mit dieser Kabine hat
International Harvester einen grofien
und entscheidenden Schritt in Rich-
tung auf umfassenden Fahr- und Be-
dienungskomfort getan.

Die geschlossene Tiir liegt fest und
pafigenau im Rahmen. Ratterge-
rdausche sind ausgeschlossen, auch
nach Jahren harter Beanspruchung.
Die Kabine ist gegen Auflentempe-
ratur und Gerausche hervorragend
isoliert.

Die in Aufstiegsrichtung gerichtete
Leiter, zwei vom offnende Tiiren und
ein breiter Einstieg an jeder Seite
machen das Ein- und Aussteigen
problemlos. Die Tiiren sind hinten
angeschlagen und lassen sich weit




offnen. Sie gestatten dem Fahrer, auf
direktem und geradem Weg zu
seinem Sitz zu gelangen bzw. auszu-
steigen, ohne sich am Hinterrad zu
beschmutzen. Es gibt kein Vorbei-
zwdngen mehr an Tiirholm oder
Instrumentenkonsole.

Durch Gasdruckzylinder wird die
Tiir in der gedffneten oder ge-
schlossenen Stellung gehalten.

Es liegt schon ein weiter Weg
zwischen den heute noch vielfach
gebrauchlichen Tiiren (die mit
Federspannung gehalten werden
und den Tiiren des XL-Control-
Centers.

Das Kabinendach ist aus glasfaserver

starktem Kunstharz in Sandwichbau-
weise hergestellt Seine Warmeleit-
fahigkeit 1st sehr gernng, es ist alte
rungsbestandig und durch seine
Antidrohnwirkung gerauschdam-
mend. Die Dachluke wird mit 2 Gas-
druckstaben gehalten und dient als
Notausstieg.

Bis zu vier Arbeitsscheinwerfer im
Dach konnen vorgesehen werden,
die beiden rechten sind vom Fahrer
sitz aus verstellbar. Ein Arbeits-
scheinwerfer (hinten links) gehort
zur Standardausriistung

Samtliche Bauelemente der Kabine
sind als selbsttragende Hohlkérper
im Tiefziehverfahren hergestellt,
punktgeschweifit und hohlraumver
siegelt. Dieses Verfahren ermog
lichte u.a. eine sehr gefallige Form
gebung. Die zumeist gewolbten
Classcheiben sind mit einem dauer
elastischen Spezialkitt in die Rahmen
teile eingeklebt, eine Technik, die
im Schlepperbau neu ist und bisher
nur bei der XL-Serie Anwendung
findet. Diese unverwitterbaren Kle
bungen werden auch nach Jahren
nicht undicht. Ihre Haftwirkung ist so
stark, daf sie fiir die XL-Kabine eine
zusatzliche Stabilisierung bedeutet

Mit dem lastigen Schwirren der
Scheiben i1st endgiiltig Schlufl. Wasser
hat keine Chance, einzudringen. Die
sSeltenfenster, in zwel Stufen arretier
bar, und die Dachluke sorgen fiir zu
satzliche frische Luft. Sie schlieffen
absolut dicht und lassen so keinen
Staub herein

Grofie riickwartige Fensterflachen
gestatten eine unverbaute Sicht auf
Dreipunktaufhangung und Anbauge
rate

Braun getontes Glas rundum ver
hindert ein zu starkes Aufheizen bei
Sonneneinstrahlung



Hochster Komfort

Der Fahrer nimmt Platz in einem
Sessel, der nach arbeitsmedizinischen
Gesichtspunkten entwickelt wurde
und hochsten Komfortanspriichen ge-
recht wird. Er verfiigt iiber eine ver-
stellbare Bandscheibenwiege, unter-
stiitzt also den Riicken anatomisch
richtig und gibt ihm festen Halt. Die in
der Langsneigung verstellbare Sitz-
flache bietet eine lange Schenkel-
auflage und ist ausgezeichnet ge-
polstert. Die Arme liegen bequem
auf. Der Sitz hat seine eigene, unab-
hangige Federung, die die Uneben-
heiten des Bodens auffangt, ohne
nachzuwippen. Auch die Neigung der

Riickenlehne sowie die Sitzhohe sind
verstellbar. Als Bezugsstoff wurde ein
weiches, hochwertiges Material ver-
wendet, das verschleififest und warm
ist. Seine Atmungsaktivitat fordert das
Wohlbefinden des Fahrers auch an
heiflfen Sommertagen.

Die Kabine ist innen mit einer dick
gepolsterten, farblich gut abge-
stimmten Vinylverkleidung ausge-
stattet, die widerstandsfahig und
leicht zu reinigen ist. In der rechten
Tiir befindet sich eine Ablagetasche
Der niedrige Gerauschpegel in der
Kabine betont nachdriicklich die
Atmosphare von Komfort und Qualitat.
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Auf eine leichte und ermiidungsfreie
Bedienung des Schleppers wurde
grofite Sorgfalt gelegt. Rechts vom
Fahrer befinden sich die haufig be-
nutzten Gangschalthebel sowie die
Hebel der Hydraulikbetatigung. Die
linke Hand bleibt frei fiir die hy-
drostatische Lenkung

Dem Fahrer wird hier die Arbeit so
angenehm wie moglich gemacht.
Dazu gehoren neben dem wohl-
tuend niedrigen Gerauschpegel in

der Kabine die leicht zu iiberblicken-

den Armaturen und die hochwirk-
same, iiber neun Diisen steuerbare
Heizungs- und Beliiftungsanlage.
Die Temperatur in der Kabine ist so
regelbar, daf sie z.B. im Kopfraum
durch Mischluft um einige Grad ne-
driger gehalten werden kann als im
Fufiraum. Frischluft wird seitlich ober
halb der Tiiren angesaugt — im
staubdrmsten Bereich - und dann
uber leicht auswechselbare Mikro-

filter ins Innere geleitet. Es kann

auch auf ,Umluft* geschaltet werden,

wenn z.B. der Innenraum schnell auf-
geheizt werden soll oder Pflanzen-
schutzmittel ausgebracht werden.
Zur natiirlichen Beliiftung werden
Seitenscheiben, Heckscheibe oder
Dachluke gedffnet. Die Luftaustrtts-
offnungen fiir verbrauchte Luft be-
finden sich spritzwassergeschiitzt
seitlich am Uberrollbiigel.

Einbaumdéglichkeiten fiir Radio und
Funkgerat sind vorgesehen. Bei Be-
darf konnen zwei Lautsprecher mon-
tiert werden. (Stereo oder Radio

und Funkgerdt getrennt). Die gesamte
Kabine ist auf vier schwingungs-
dampfenden Elementen gelagert,
die so angeordnet sind, dafl dieses
System schwingungstechnisch eine
Dreipunktlagerung darstellt, was
sich vibrationsmagfig aufierst giinstig
auswirkt. Der Fahrer wird vor er-
miidenden Vibrationen besonders
gut geschiitzt.



Hohe Antriebskrafte

fiir vielseitige Aufgab

Bel den hier eingebauten [H-Vier-
zylinder-Dieselmotoren handelt es
sich um bewahrte und modermne An-
triebsaggregate. Sie sind stark ge-
drosselt und verfiigen daher iiber
hohe Durchzugskrafte und eine lange
Lebenserwartung.

Niedrige Nenndrehzahlen und hohe
Drehmomentanstiege bei Belastung
garantieren grofie Leistungsreserven.
Haufiges Herunterschalten ist daher
tiberflissig.

Geringer Verbrauch durch
saubere Verbrennung.

Durch eine drallformige Ausbildung
des Ansaugkanals wird die Luft in
einen Wirbel versetzt Zum Zeitpunkt
der hochsten Verdichtung wird dann

Brennstoff in die Brennraummulde ein-

gespritzt und durch die Verwirbelung
intensiv mit dem Luftsauerstoff ver-
mischt. Eine restlose Verbrennung
und Ausnutzung des Kraftstoffes ist
die Folge, was zu einem sehr spar-
samen Verbrauch fiihrt. Die Verteiler-
Einspritzpumpe ist vollig wartungsfrei

Ruhiger, schwingungsarmer Lauf
Die fiinffach gelagerte Kurbelwelle
ist statisch und dynamisch ausge-
wuchtet. Schwingungsdampfer, die
mit doppelter Kurbelwellendrehzahl
laufen, gleichen die Massenkrafte
optimal aus. Die geringe thermische

Belastung des Ols bel diesem wasser-

gekiihlten Motor und das grofidimen
sionierte Wegwerf-Olfilter im Haupt-

strom ermoglichen Olwechselintervalle

von 200 Stunden. Bei Kaltstarts unter
stiitzt eine Heizspirale vor dem An
saugrohr des Motors das Anspringen

()

Plateaugehonte Zylinder,
verchromte Kolbenringe

Die Zylinderlaufbiichsen werden zur
Erzielung hoher Festigkeit im
Schleudergufiverfahren hergestelit.
Es sind auswechselbare, vom Kiihl-
wasser umspiilte Zylinder. Ihre Ober-
flachen sind plateaugehont, ein Spe-
zialverfahren zur Erzielung einer ide-
alen Laufflache, das bei der IH zu
anerkannt hochster Perfektion ent-
wickelt wurde. Damit ist die volle
Leistung des Motors sofort verfiigbar
und der Verschleifl auf minimale
Werte reduziert. Der Kolben ist mit
stark verchromten Kolbennngen ver-
sehen, von denen der obere 1n einem
Ringtrager eingebettet ist.

INTERNATIONAL®

“INTERNATIONAL

]

Kiihlmittelfilter

Der Kiihlmittelkreislauf ist mit einem
neuartigen Aufbereitungsfilter ver-
sehen, von dem eine chemische Sub-
stanz allmahlich an die Fliissigkeit
abgegeben wird. Die so aufbereitete
Kiihlfliissigkeit schiitzt den Motor
gegen Korrosion, Kesselstein usw.

Ansaugtakt und
Direkteinspntzung in die
Brennraummulde.




Zweistufen-Trockenluftfilter

In der staubarmen Zone vor dem
Kiihler befindet sich das Trocken-
luftfilter mit Sicherheitselement. Nur
absolut saubere Luft gelangt in den
Motor. Eine Kontrolleuchte im Arma-
turenbrett zeigt an, wann das Filter
gewartet werden muf.
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16 Vorwartsgange nutzen
das hohe Motordrehmoment

optimal aus

Flr jede Arbeit gibt es hier die genau
richtige Geschwindigkeit. Die Ab-
stufung ist so giinstig gewahlt, daf
wirklich kein Wunsch mehr offen-
bleibt. Die Génge sind voll synchro-
nisiert, einschliefllich der Reduzier-
stufe. Fiir jeden Gang gibt es im
Reduziergetriebe die Schaltstufen

Jangsam" und ,schnell" (Schnecken-
und e entsprechend
le Itet werden. So

r
I
ann die Geschwindigkeit immer den

sreich bis ca. 12 km/h

2 von 12 Gangen zur
en alle in der
tschaft anfallenden
hrt werden konnen

Die Geschwindigkeiten in der Riick-
wartsfahrgruppe sind hoher ausge-
legt, was beim Frontladerbetrieb
zeltsparend ist

Mit dem als Sonderausriistung er-
haltlichen Super-Kriechgang-Getriebe
konnen alle Ganggeschwindigkeiten
im Acker-, Strafien- und Riickwaérts-
bereich um 70% reduziert werden.

Geschwindigkeits-Tabelle
743 XL, 745 XL u. 844 XL
(mit Bereifung 16,9-34)

in km/h

Ruckwarts Gang Vorwars

Beim Einsatz in Sonderkulturen ist
der Superkriechgang oft unentbehr-
lich, da durch die Anzahl von extrem
niedngen Geschwindigkeiten in den
unteren Gangen immer die ge-
wiinschte Motordrehzahl gefahren
werden kann.

Durch die Betatigung eines FuBShebels
wird die Differentialsperre einge-
schaltet, d.h. eine Schiebemuffe
blockiert das Ausgleichgetriebe.

Zapfwellen

Der Schlepper kann ab Werk mit
zwel Zapfwellen von 540/min und
1000/min ausgeriistet werden.

Die vom Fahrantrieb vollig unab-
hangige Motorzapfwelle ist durch die
Zweilfachkupplung unter Last in Ein-
gniff zu bringen. Die Kupplungsbe-
lage aus organischem Matenal sind
hitzeunempfindlich, extrem ver-
schleififest und zur Ubertragung sehr
hoher Drehmomente geeignet. Das
Verhaltnis der Zapfwellendrehzahl



zur Motordrehzahl ist so gewahlt, dafl
selbst bei starker Belastung und
einem damit verbundenen Absinken
der Motornenndrehzahl die Norm-
drehzahl am Zapfwellenantrieb er-
reicht wird. Die volle Leistung zapf-
wellengetnebener Maschinen ist also
gewadhrleistet

Hochwirksame Scheibenbremsen
Seitlich am Getriebegehduse be-
finden sich die Bremsgehduse mit
den Scheibenbremsen. Beim 844 XL

A -hydraulische Bremse
B -mechanische Bremse

laufen die Bremsen, die hier hydrau-
lisch betatigt werden, im Olbad, was
eine sehr gute Warmeabfiihrung und
nahezu verschleifilose Bremswirkung
gewdhrleistet.

Die mechanisch betatigten Bremsen
des 743 XL und 745 XL sind dank
bester Belagabstimmung und giinsti-
ger Hebelwirkung feinfiihlig zu be-
dienen. Sie sind ebenfalls sehr ver-

schleififest und bewirken eine ausge-

zeichnete Verzogerung:

Wenderadius
A-mit Lenkbremse,
B-ohne Lenkbremse

Nach Zuriickklappen der Lasche des
Doppelbremspedals wird die Bremse
in eine Lenkbremse umgewandelt
mit der kleinere Wenderadien ge-
fahren werden konnen. Die Hand
bremse wirkt unabhangig von der
Fufibremse

Hydrostahsche Lenkung

gangigen hydrosta-
tischen Lenkung wird ¢
auch beim Frontlad
fuhlig und prazise i

Mit der leicht

er

srbhat
rbetrie

1anov




Das exklusive [H-Lage- und Zugkraft-
Regelungssystem mit Biegestabmef}-
wertgeber gehort zu den besten, die
es gibt. Innenliegende Ubertragungs-
elemente, die durch keine aufieren
Einwirkungen wie Verbiegen oder
Korrosion in ihrer Préazision beein-
fluft werden konnen, reagieren fein-
filhlig und verzégerungsfrei auf
kleinste Bodenunebenheiten und
Lastwechsel. Die sprichwortlich be-
kannte [H-,exact“-Regelung sichert
im hochsten Mafie die Auswertung
der verfiigbaren Motorleistung durch
perfekten Transfer der Arbeitswider-
stande in Zugkraftverstarkung. Dabei
handhabt die barenstarke Hydraulik
schwerste Gerite. Eine Tandem-
pumpe, die vom Motor direkt ange-
trieben wird, stellt fiir alle Funktionen
hydraulische Leistung zur Verfiigung.
Ihre hohe Forderleistung erlaubt
kurze Hubzeiten auch bei Verwen-
dung von Zusatz-Kraftzylindem. Die
Absenkgeschwindigkeit der Anbau-
gerate wird durch ein Drosselventil
unabhangig vom Gewicht geregelt.
Ein eingebautes Uberlastventil schiitzt
das System zuverlassig vor Schaden.

raulik, prazise
Unterlenker-Summenregelung

Teleskop-Seitenfihrungen
Werden die Seitenfiihrungen im
Punkt ,A" der Halter angelenkt, so ist

der Pflug in Arbeitsstellung frei be-
weglich, im ausgehobenen Zustand
jedoch seitlich starrgestellt, um einen
sicheren Transport zu gewahrleisten.
Im Punkt B* angelenkt sind die unte-
ren Lenker iiber den gesamten Hub-
bereich starrgestellt Das ist erforder-
lich fiir die Arbeit mit meist zapf-
wellengetriebenen Geraten, die an

die Ackerschiene angehangt werden.

Nach Herausziehen der Steckstifte
(,C" sind die unteren Lenker frei be-
weglich.



Doppeltwirkende Zusatzsteuer-
gerate

Diese Steuergerate bieten vier Schalt-

positionen: Heben, Neutral, Senken,
Schwimmstellung und sind mit auto-
matischer Sicherung versehen. Farb-
lich angelegte Schaltsymbole auf den
Geréten und farblich markierte Ringe
an den Abreiflkupplungen erleichtern
das verwechslungsfreie Bedienen
von Geraten. Zur Standardausriistung
gehort ein doppeltwirkendes Zusatz-
steuergerat mit Abreiffkupplungen.
Weiterhin stehen einfachwirkende
Zusatzsteuergerate zur Verfiigung.

Als Sonderausriistung ist ein Zug-
pendel zum Anhangen gezogener
Gerite erhaltlich.

Verstellbare Anhangerkupplung
Die Anhangerkupplung ist nach
Herausziehen der beiden Steck-
bolzen hohenverstellbar. Sie lafit sich
leicht ab- und anbauen. Der Steck-
bolzen der Zugvorrichtung ist vom
Fahrersitz aus zu erreichen.

Der obere Lenker kann bei Nichtbe
nutzung am Oberlenkerhalter be
festigt werden.

Externe Lageregelung

In Sekundenschnelle konnen Anbau-
gerate mit Hilfe eines Fernbedie-
nungshebels, der sich hinten am
rechten Kotfliigel befindet, ange
ku It werden. Dies erwel ch als
besonders vortellhaft, wenn Gerat
und Schlepper auf unebenem Boden
stehen.

Zusatzhubzylinder

Durch die Anbringung eines zusétz-
lichen Hubzylinders wird die Hub-
kraft an den unteren Lenkern von
30,9 auf 39,3 kN erhoht, was fiir schwe
res Gerat interessant ist.




XL-Allradschlepper
wandeln Motorleistung in
maximale Zugkraft um

Auf Wunsch werden die drei Schlep-
per mit Allradantrieb geliefert, wobei
der Allradantrieb wahrend der Fahrt
und unter Last zu- und abgeschaltet
werden kann. Dabei wird die Fahr-
kupplung nicht betatigt, der Kraft-
fluf zu den Antriebsradern nicht
unterbrochen. Ob schwere, schliipf-
rige Ackerboden oder grundlose,
morastige Wege, der Schlepper zieht
kraftvoll durch.

Das serienmafig beim 844 XLA ein-
gebaute Lamellen-Selbstsperr-
Differential in der Vorderachse ver-
hindert das Durchdrehen der Rader
bei ungleichen Haftverhaltnissen.
(Auf Wunsch fiir 743 XLA und

745 XLA). Dadurch ist sichergestellt,
daf} die Antriebsleistung jederzeit
optimal auf den Boden gebracht wird.
In Kurvenfahrten ist die notwendige
Ausgleichsbewegung gewahrleistet.
Planetenendantriebe in den Rad-
naben setzen das Drehmoment erst
dort um, wo es gebraucht wird: direkt
am Rad.

Doppelkreuzgelenke an der Allrad-
achse gewadhrleisten eine homogene
Bewegung der Vorderrader auch bei
enger Kurvenfahrt.

Die Gelenkwellen sind vorn und
hinten senenmafig mit einem Wickel-
schutz versehen.



Beifahrersitz

Die Control Center-Kabine bietet
mit einem Beifahrersitz die Moglich-
keit der Mitfahrgelegenheit fiir eine
zweite Person. Diese praktische Ein-
richtung wird erfahrungsgemaf sehr
geschatzt Der Beifahrersitz dient
gleichzeitig als Werkzeugkasten.

Gewichte

An das Frontgewicht serienmafig
beim 745 XL und 844 XL) kénnen zu-
satzlich zum 60-kg-Zugmaulgewicht
bis zu acht Einzelkoffergewichte von
je 38 kg eingehangt werden, was Ins-
gesamt 524 kg ergibt. Weiterhin
stehen Hinterradgewichte von je-
weils 120 kg zur Verfiigung.

Wartungsvorteile

Durch einfaches Vorklappen der
Motorhaube wird beste Zuganglich-
keit zum Motor hergestelit.

Die Hydraulik- und Getriebekompo-
nenten sind schnell zuganglich, da
die gesamte Kabine angekippt
werden kann, so dafl auch bei Repa-
raturen keine hohen Kosten entstehen.

Frontkraftheber

Die fiir alle International-Schlepper
entwickelten Frontkraftheber mit
1000er Frontzapfwelle erméglichen
eine rationelle Kombination von
Arbeitsgeraten, z. B. fiir die Heuwer-
bung, die Bodenbearbeitung, den

B44XL mit gepriifter Forstausriistung

Pflanzenschutz und die Riibenemte.

Sie sind in Kat. lI-Ausfiihrung konzi-
piert, wobei die Unterlenker hoch-
klappbar bzw. abnehmbar sind.

Die Schlepper konnen bei ange-
bautem Frontkraftheber zusatzlich
mit einem Frontlader ausgeriistet
werden.

Automatische Anhangerkupplung
Als Sonderausriistung ist wahlweise
eine automatische Anhangerkupplung
lieferbar, die iiber eine Fernbedie-
nung vom Fahrersitz aus betatigt
werden kann.
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