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Wenn es um Schleppe~ geht, sind wir Sp<zialisten.
Beispiel:die beiden superstarken g
Ackerprofis 1255 XL und 1455 XL |

Diese Schlepper verkorpem Schlagkraft fiir die Bearbeitung von landwirtschaftlichen Grofi-
flachen. Dabei kommt ihnen ihre enorme Kraft und ihre vielseitige, modeme Ausriistung
zugute. Hier sind neben den Forderungen der Praktiker auch die letzten Erkenntnisse land-
technischer Entwicklung und Forschung eingeflossen. Dem Fahrer, der tdglich viele Stunden
auf dem Schlepper zubringen muf, wird ein auflergewohnlicher Komfort geboten, was
seiner Leistungsfahigkeit und Aufmerksamkeit zugute kommt. Der unverwiistliche IH-Sechs-
zylinder-Turbomotor, das praxisgerecht abgestufte Synchron-Getriebe, die starke,
feinfiihlige Regelhydraulik sowie viele andere hochentwickelte Bauelemente
bilden eine Hochleistungseinheit, die fiir den Landwirt ein grofies Maf

an Zuverlassigkeit und Wirtschaftlichkeit darstellt. Die

grundsolide Verarbeitung der Schlepper sowie ihre S ——
servicefreundliche Konstruktion zeugen von einem hohen

Entwicklungs- und Fertigungsstand.

1455 XL_
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Im XL-Control Center I °rrscht
beispielhafter Komfort

Die sehr komfortable, gerduschisolier-
te ,Control Center"-Kabine bietet alle
Voraussetzungen fiir ein duflerst an-
genehmes Arbeiten. Alle Funktionen
des starken Schleppers sind von hier
aus durch die leicht zu betdtigenden
Bedienungselemente prazise zu
steuem.

Die Sichtverhéltnisse sind optimal.
Alle Clasflaichen rundum bestehen
aus getontem Sicherheitsglas. Bei der
leicht gewdlbten Frontscheibe stort
keine Querstrebe den freien Blick
nach vorn, von oben nach unten gibt
es nur eine Clasflache. Das Riickgrat
des Control Centers jedoch ist der
zentrale Uberrollbiigel, der ein
Maximum an Stabilitdt und Sicherheit
bietet und zugleich grofie Glasflachen
zulaft.

Jedes Detalil ist liebevoll gestaltet -
wurde bedienungsgerecht placiert.

Je mehr Zeit man auf diesem Schlep-
per verbringt, um so mehr schatzt man
die Perfektion des ,XL-Control
Centers".

Die Verglasung ist mit einem dauer-
elastischen Spezialkitt in die Rahmen-
teile eingeklebt, eine Technik, die im
Schlepperbau neu ist und bisher nur
bei der XL-Serie Anwendung findet.
Diese unverwitterbaren Klebungen
behalten ihre Stabilitdt und Dichtheit
auch nach Jahren harter Einsatzbe-
dingungen.

Grofe riickwiartige Fensterflachen
gestatten eine unverbaute Sicht auf
die Koppelpunkte und Anbaugeréte.
Das braungetonte Glas rundum ver-
hindert ein zu starkes Aufheizen bei
Sonneneinstrahlung.

Die Tiiren sind hinten angeschlagen
und lassen sich weit 6ffnen. So kann
der Fahrer auf direktem und geradem
Weg zu seinem Sitz gelangen bzw.
aussteigen, ohne sich am Hinterrad zu
beschmutzen.

Durch Gasdruckfedem wird die Tiir
in der gedffneten oder geschlossenen
Stellung gehalten. Sie wird synchron
durch zwei Schlosser fest verriegelt.

Die gesamte Kabine ist auf vier
schwingungsddmpfenden Elementen
gelagert, die so angeordnet sind, dafl
dieses System schwingungstechnisch
eine Dreipunktlagerung darstellt, was
sich vibrationsmafig positiv auswirkt.
Der Fahrer wird vor ermiidenden
Nickschwingungen besonders gut
geschiitzt.
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Bis zu vier Arbeitsscheinwerfer im
Dach koénnen vorgesehen werden,
die beiden rechten sind vom Fahrer-
sitz aus verstellbar. Ein Arbeitsschein-
werfer (hinten links) gehort zur Stan-
dard-Ausriistung.

Einbaumdéglichkeiten fiir Radio und
Funkgerat sind vorgesehen. Bei Be-
darf kénnen zwei Lautsprecher mon-
tiert werden (Stereo oder Radio und
Funkgerat getrennt).

Alle Bedienungselemente sind funk-
tionsgerecht angeordnet und ergo-
nomisch giinstig gestaltet, so dafl vom
komfortablen Sitz aus mit sicherer und
leichter Hand hohe Kréfte dirigiert
werden konnen.

Der Sitz ist nach arbeitsmedizinischen
Gesichtspunkten entwickelt und wird
hochsten Komfortanspriichen gerecht.
Er verfiigt iiber eine verstellbare
Bandscheibenwiege, unterstiitzt also
den Riicken anatomisch richtig und
gibt ihm festen Halt.

Auch die Neigung der Riickenlehne
sowie die Sitzhohe sind verstellbar.
Als Bezugsstoff wurde ein weiches,
hochwertiges Material verwendet.
Seine Atmungsaktivitdt fordert das
Wohlbefinden des Fahrers sowohl im
Winter als auch an heififen Sommer-
tagen.

Auf eine leichte und ermiidungsfreie
Bedienung des Schleppers wurde
grofte Sorgfalt gelegt. Rechts vom
Fahrer befinden sich die haufig be-
nutzten Gangschalthebel sowie die
Hebel der Hydraulikbetatigung. Die
linke Hand bleibt frei fiir die hydrostati-
sche Lenkung.

Der niedrige Gerauschpegel in der
Kabine betont die Atmosphare von
Komfort und Qualitat.
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men klimatischen Bedingungen - von
arktischen bis tropischen Verhaltnis-
sen - haben unsere Ingenieure die
erforderlichen Erkenntnisse gewon-
nen, um ein optimales Beliiftungs-
system der Control Center-Kabine zu
entwickeln. Diese Kabine ist fiir den
Einsatz in den wechselhaften euro-
paischen Wetterbedingungen her-
vorragend konzipiert und ausgeriistet.

B Das leistungsstarke, dreistufige
Tangentialgebldse mit einem Luft-
durchsatz von 600 m? pro Stunde.

B Beste Verteilung der Frischluft oder
Zuluft durch neun strategisch richtig
placierte, einstellbare Diisen.

B Die leistungsfahige, sehr gut do-
sierbare Heizung und Entfroster-

aufschwingbare Heckfenster

B die ebenfalls gasdruckunterstiitzte,
vom Fahrersitz aus zu 6ffnende
Dachluke.

Das Fahrerhaus wird mit Luftstrdmen
hoher Kapazitat versorgt, die an dem
Fahrer vorbeigeleitet werden. Es
stellt sich ein Klima ein - fast schon
wie unter freiem Himmel: gerdusch-
arm und ohne lastige Zugluft. Die
Luftmenge ist durch Rasterstellungen
der vorderen Seitenfenster auf die
Fahrgeschwindigkeit einstellbar.

Suchen Sie etwas vergleichbares. Sie
werden es nicht finden. Diese Kabine
wurde von Partnern des Praktikers
fiir die Praxis geschaffen.

Kupplungs-
pedal
Brems-
pedale

Vorwéhlhebel fiir
Lage- oder
Zugkraftregelung
Anschlagschieber
Reduzierschalthebel

einrichtung fiir die kalte Jahreszeit,

womit der Kopf- und der Fufiraum if"'::‘h"b"
durch Mischluft temperaturmaflig =
unterschiedlich versorgt werden
konnen.

Handbremse

B Die eigens fiir diese Kabine ent- bE Einstellhebel fiir Lage-
wickelte Klimaanlage, die als Son- I Zapfwellen- oder Zugkraftregelung
derausriistung erhaltlich ist. Schalthebel

M Die Alternativ-Beliiftung:

Das Wissen um den Wunsch des
Schlepperfahrers, bei schonem Wet-
ter moglichst ,mit der Natur verbun-
den" zu sein, bei dem gleichzeitigen
GCebot der Erhaltung seines gesund-
heitlichen Wohlbefindens hat uns zur
Schaffung der ,Alternativ-Beliiftung”
(Frischluft ohne Ventilator) gefiihrt.
Diese wird erreicht durch:

B zwei in Fahrtrichtung zu 6ffnende
Seitenfenster, die sich direkt an die
Frontscheibe anschliefien. Sie sind
zweistufig arretierbar.




RKraftvolle und robr ste
IH-EXACT-Regelhydraulik

Beide Schlepper verfiigen iiber eine
aufergewohnlich starke Regelhy-
draulik mit Unterlenkersteuerung
iiber Blattfedem. Die automatische
Regelung ist von Lage- auf Arbeits-
widerstandsregelung umschaltbar.
Die Dreipunktaufhangung ist auf jedes
Anbaugerat einstellbar. Die rechte
Hubstange sowie die Teleskop-Sei-
tenstreben sind einstellbar.

Die Fanghaken der unteren Lenker
greifen von unten die Fangschalen an
den Anlenkzapfen des Geréites und
arretieren nach Einrasten der Klin-
kenhebel. Zum Abkuppeln wird die
Fanghakenarretierung mittels Seil-

zug gelost. Zur Grundausriistung ge-
horen jeweils ein Zusatzhubzylinder
von 50 mm (1255 XL) bzw. 70 mm
(1455 XL) Durchmesser.

Rechts vom Fahrersitz sind die Steuer-
ventilhebel der Hydraulik angeordnet.
Mit einem einfach- und doppeltwir-
kenden Zusatzsteuergerat mit 4
Schaltstufen und automatischer End-
abschaltung sowie Abreifikupplungen
ist jeder Schlepper ausgeriistet.

Ein Drosselventil regelt die Absenk-
geschwindigkeit der Anbaugeréte
unabhangig vom Gewicht. Durch ein
Uberlastventil wird das System zuver-
ldssig vor Schaden geschiitzt.

Automatische Anhdngekupplung

Die Anhdngekupplung ist nach Her-
ausziehen der beiden Steckbolzen
hohenverstellbar. Sie wird vom Fahrer-
sitz aus iiber eine Fembedienung be-
tatigt.

Heckbedienung fiir Anbaugeréte

Die am rechten Kotfliigel angebrach-
te Heckbetatigung des Hubwerkes
ist eine enorme Erleichterung beim
Ankuppeln der Geréate. Das erweist
sich als besonders vorteilhaft, wenn
Gerét und Schlepper auf unebenem
Boden stehen.

Zugpendel

Als Sonderausriistung ist ein Zugpen-
del zum Anhédngen gezogener Ge-
rate erhaltlich.

Teleskop - Seitenfithrungen

Die Anbaugeréte sind in Arbeits-
stellung frei beweglich, im ausgeho-
benen Zustand jedoch seitlich starr-
gestellt. um einen sicheren Transport
zu gewabhrleisten. Durch Umstecken
konnen die unteren Lenker iiber den
gesamten Hubbereich starrgestellt
werden.




IH-Dieselmotoren aus Neuss
sind Spitzenerzeugnisse

Die beiden starksten Schlepper der
XL-Serie werden von turbogeladenen
6-Zylinder-Motoren angetrieben, die
fiir ihre Unverwiistlichkeit bekannt
sind. Es sind sparsame Direkteinsprit-
zer, die als Drosselmotoren ausgelegt
sind und somit iiber entsprechende

In der staubarmen Zone vor dem
Kiihler befindet sich das Trockenluft-
filter mit Sicherheitselement. Nur ab-
solut saubere Luft gelangt in den Mo-
tor. Eine Kontrolleuchte im Armaturen-
brett zeigt an, wann das Filter ge-
wartet werden muf.

druck in die Zylinder, so da mehr
Sauerstoff zur Verbrennung vorhan-
den ist. Durch den Turbolader werden
Leistung und Wirkungsgrad gesteigert
und ein insgesamt giinstiger Lauf
erzielt.

: P Plateaugehonte Zylinder
Leistungsreserven bei geringem Ver- ube erin
schleiff und langer Lebensdauer Saubere Vexbrennung, geringes. Mit besonderem Aufwand wird bei
verfligen. Verbrauch IH die Fertigung der Zylinderlauf-

Ein hoher Drehmomentanstieg bei
Belastung des Motors verleiht dem

Schlepper jederzeit zahe Durch-
zugskraft.

Zur vorbildlichen Laufruhe tragen die

Durch eine drallférmige Ausbildung
des Ansaugkanals wird die Luft in

einen Wirbel versetzt. Zum Zeitpunkt
der héchsten Verdichtung wird dann
Kraftstoff in die Brennraummulde ein-
gespritzt und durch die Verwirbelung

buchsen betrieben. Zur Erzielung
hoher Festigkeit werden sie im
SchleuderguBverfahren hergestellt,

Kompressor fiir Druckluftbremsanlag
(Sonderausriistung)

die Laufflichen werden plateaugehont.
Dieses Spezialverfahren wirkt sich
qualitativ auBerordentlich giinstig aus.
Die sonst iibliche Motor-Einlaufzeit

ist nicht mehr erforderlich. Es wird ein
Zustand vorweggenommen, der sich

Gegengewichte und Schwingungs- bei herkémmlicher Fertigung erst

tendy i g A = Verdichterrad ini -
dampfer der Tfach gelagerten Kurbel-  intensiv mit dem Lufisauerstoff ver i nach einigen hundert Betriebsstunden
waer]rllgbei. er [fach gelag mischt. Eine restlose Verbrennung B ““h_i"e““d _ einstellt. Der Anfall an Abriebsparti-
und Ausnutzung des Kraftstoffes ist Zusétzliche Leistung durch Turbolader  kelchen im Ol ist drastisch reduziert,

Leichte Wartung ist gewéhrleistet die Folge, was zu einem sparsamen .
durch 8konomische Intervalle und Ve,bmﬂch filhrt. Ein Vorzug, der heute Decri ']‘I‘l.l:bo}gder arg MOE des 1255 XL ;glrligfang an ist der Olverbrauch
E;gg;?nf}flose Tacast R e ISRy & PR trlgm Motor zggtcheredl}chttgl dercjﬁn;
off. r An-
saugluft. Er presst die Luft mit Uber-
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Der Kolben hat einen Ringtrager (bzw.
zwei Ringtrdger beim 1455 XL), aus
hochverschleififestem und hitzebe-
standigem Material fiir den oberen
Kolbenring. Die drei hochgleitfahigen
Ringe sind mit einer starken Chrom-
schicht versehen.

Kiihlmittelfilter

Der Kiihimittelkreislauf ist mit einem
neuartigen Filter versehen. Es enthalt
eine chemische Substanz, die all-
maéhlich an die Fliissigkeit abgegeben

wird. Sie bedeckt die Oberflachen mit
einem schiitzenden Film. Dadurch
werden Korrosion, Kavitationserosion
sowie Kesselstein- und Schaumbil-
dung verhindert.

Hochwirksames Bremssystem

Die Schlepper verfiigen iiber ein hy-
draulisches Zweikreis-Bremssystem
mit zwei Haugtlfrelr:lgzylindem Die
Betétigung erfolgt iiber koppelbare
Bremspegale. Jeder Kreis Eann als
Lenkbremse unabhangig betatigt

§)

werden. Das Bremsgehduse mit den
beiden Innenbackenbremsen ist je-
weils am Getriebegehduse ange-
flanscht. Hier ist die Doppeltrommel
mit der selbstmachstellenden hydrau-
lisch betatigten Betriebs- und Lenk-
bremse sowie die unabhéngige me-
chanische Feststellbremse unterge-
bracht.

Fiir die Standardvariante der Schlep-
per ist eine zusétzliche, auf die Vor-
derrdder wirkende Bremse serien-
mafig angebracht.

Druckluft-Bremsanlage

Eine kombinierte Ein- und Zweilei-
tungs-Druckluft-Bremsanlage fiir mit-
gefiihrte Anhénger ist als Sonderaus-
riistung erhéltlich. Sie zeichnet sich
durch ihre hohe Funktionssicherheit
aus. Die Bremsanlage ist serienmafig
mit einem Reifenfiillventil und auto-
matischer Kesselentwasserung ver-
sehen.

B = mit

Hydrostatische Lenkung

A = ohne Lenkbremse
Lenkbreme

Mit der leichtgangigen hydrostati-
schen Lenkung ist der Schlepper fein-
fiihlig und préazise zu lenken. Die
Lenkgeometrie ist so giinstig gestaltet,
daf dieser Grofischlepper auch in
seiner Wendigkeit iiberzeugend wirkt.

M

y



Moderne Getriebe in 29 km/h-Version irit
optimaler Geschwindigkeitsabstufung -

Die vollsynchronisierten Getriebe
sind fiir den praktischen Einsatz her-
vorragend ausgestattet. Bei den 20 + 9
Cetrieben liegen 8 Geschwindigkei-
ten gut abgestuft im Arbeitsbereich

— i

meisten gebraucht werden. Beim
1255 XL kann zwischen dem 20 + 9
und dem 12 + 5 Gefriebe gewahlt
werden. Die Ubergange von Gang zu
Gang sind fliefend und weich zu
schalten. Der Fahrer legt leicht und
ruckirei den gewiinschten Gang ein.
Andert sich der Arbeitswiderstand,
schaltet er das vollsynchronisierte
Gruppengetriebe herunter bzw.
herauf.

Die Schragverzahnung der Getriebe-
zahnrader gewdhrleistet einen leich-
ten und leisen Lauf.

Lastschaltbare Zapfwelle

Die véllig unabhangige Motorzapf-
welle 14t sich wahrend der Fahrt

und unter Last ein- und ausriicken. Die
Zapfwellendrehzahlen von 540 und
1000/min. sind bequem vom Fahrersitz
aus umschaltbar (540er Drehzahl ist
Sonderausriistung beim 1455 XL).

Das Motordrehmoment wird vom
ersten Element der Zweifachkupp-
lung auf das Zapfwellengetriebe
iibertragen.

Planeten-Endantrieb

Das Antriebsdrehmoment wird dort
gesteigert, wo es benétigt wird: direkt
an den Hinterrddem. Dadurch werden
die Antriebselemente vor hoherer
Belastung geschont. Beim 1255 XL ist
der Planeten-Endantrieb einstufig,
beim 1455 X1, wo noch héhere Krifte
iibertragen werden, zweistufig aus-
gefiihrt.

Lastschaltbare Konus-Differentialsperre

Die Differentialsperre ist unter Last-
ein- und ausriickbar. Das bedeutet,
daf das Kuppeln entféllt, es gibt keine
Unterbrechung des Kraftflusses zu
den Radem.

Integrierter Frontkraftheber
(Sonderausstattung)

Die Frontzapfwelle (1000/min) wird
direkt angetrieben und iibertragt die
volle Motorleistung.

Ein stoBddampfendes Kupplungsele-
ment sorgt fiir schonende Kraftiiber-
tragung.

Die Kraftheber sind in Kategorie Il aus-
gefiihrt, wobei die Unterlenker hoch-
klappbar bzw. abnehmbar sind. Mit
dieser Ausriistung wird der IH-Schlep-
per zu einem echten Systemschlepper
mit zwei Anbaurdumen.
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Allradantrieb serienmafig

Der Allradantrieb kann wahrend der
Fahrt unter Last zu- und eschaltet
werden. Dabei wird die Fahrkupplung
nicht betatigt, der Kraftfluf} zu den An-
triebsradern nicht unterbrochen. Die
Allradachse kann hohe Lasten auf-
nehmen, groffe Drehmomente sind
durch Planetenraduntersetzung in den
Radnaben iibertragbar.

Durch die seitlich vom Motor verlau-
fende Kardanwelle ist eine hohe Bo-
denfreiheit gewahrleistet.
Serienmafig wird zum Abbremsen
der Vorderachse eine Scheiben-
bremse am hinteren Gelenkwellen-
anschluf} eingebaut, die auch bei
nicht eingeschaltetem Allradantrieb
wirkt. Beim Betédtigen der Lenkbremse
wird sie durch ein Ventil automatisch
abgeschaltet.

a

Selbstsperrdifferential Lok-O-Matic

IH - Hydro-Power

Das automatische Lamellen-Selbst-
spenrdifferential in der Vorderachse
bewirkt, dafi vor dem Durchrutschen
eines Rades bei ungiinstigen Boden-
verhaltnissen das Drehmoment auto-
matisch dem Rad mit der besseren
Bodenhaftung zugeteilt wird.

Dadurch wird erreicht, daf die Zug-
kraft des Schleppers jederzeit optimal
erhalten bleibt, auch bei Kurven-
fahrten.

Doppelkreuzgelenke beim 1455 XL

Ein niitzlicher Baustein des Antriebs-
systems ist die zwischen Motor und
Fahrkupplung angeordnete Hydro-
Power-Strémun pplung, die be-
deutende Vorteile bringt. Sie ermog-
licht ein elastisches, ruckfreies An-
fahren und leichten Gangwechsel
auch bei hoher Belastung. Der Motor
kann nicht abgewiirgt werden. Es
gibt keinen starren, mechanischen
Antrieb vom Motor zum Getriebe, die
von der Kurbelwelle ausgehenden
Schwingungen werden durch das
Medium Ol aufgefangen, was sich
schonend auf Kupplung und Getriebe
auswirkt.




Technische Daten

Motor
Fabrikat und
Nennleistung, kW (PS)
Nenndrehzahl, 1/min
Zylinderzahl

ubraum, cm®
Bohrung/Hub, mm
Max. Drehmoment, Nm
bei Motordrehzahl, 1/min
Drehmomentanstieg %
Kraftstoffvorrat, 1

Ifiillung, 1
Olwechselintervalle, Std.
Getriebe
Ausfiihrung
Anzahl der Géange
auf Wunsch
Zusatzkupplung
Hydraulikanlage
Art der Regelung

orie
Hydraulik-Tandempumpe
1. Element

und Gewichte
bei Std.
Hohe mit Kabine, mm
Lange, mm
Breite, bis Aufenkante
Radabdeckung, mm
Radstand, mm
Bodenfreiheit (Vorderachse), mm
Spurweite, vorn, mm
Spurweiten, hinten, min, mm

max, mm

Wenderadius mit Lenkbremse, m

ohne Lenkbremse, m
Leergewicht, kg
Kabine
Gerduschpegel nach
OECD im Bezugsgang
(bei ca. 7,5 km/h)
Gebléaseleistung

GER-44 L

ZF-T-3445
20+9
12+5

[H-HYDRO-POWER
Unterlenker-Blattfeder
v/

50

40

175

;T.l (584)
20

Trommel/Scheibe
hydraulisch

78 db(A)
600 m® /h

Alle Angaben und Abbildungen sind anndhermnd und unverbindlich
Die in den Abbildungen gezeigten Maschinen kénnen von der Standardausriistung abwaichen

Konstruktionsanderung vorbehalten

ZF-T-3450 HD
20+9

[H-HYDRO-POWER
Unterlenker-Blattfeder
/I

50

40
175
584
3

20

Trommel/Scheibe
hydraulisch

2940
4740

2412
2198
499

1958
1840
2104

6,10
6420

78 db(A)
600 m® /h

Standardausriistung 1255 XL Allrad
[H-8-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor DT-358 =t Direktein-
spritzung und Turboaufladung 92 kW (li ") Dauerleistung;
Luftfilter, zweistufig mit Sicherheitselemer, iIH-Synchron-
20+9-Getriebe mit Zweifachkuw‘lsung. 40 km/h-Version;
Zusatzkupplung [H-HYDRO-POWER; fahrunabhangige
Motorzapfwelle 540 + 1000/min; Zapfwellenschutzschild;
].astschaﬁbaxa Differentialsperre; hgcdmulixha Betriebs-
bremsen mit Einzelradbremsung; Scheibenbremse fiir die
Allradachse; unabhangige Handbremse; hydrostatische
Lenkung; Planetenlenktriebachse mit automatischem Selbst-
spezrdigerenﬁal; hydraulischer Kraftheber; Regelhydraulik
mit Dreipunktaufhdngung und AnschluBteilen (Schnell-
kuppler) der Kat. II u. IIT; tzhubzylinder, Unterlenker-
steuerung; kurze Geréteschiene, Teleskopseitenfiithrung fiir
Kat I + II; zus&tzliches Steuergerdt, 2fach wirkend, mit 4
Schaltpositionen und 2 Abreifikupplungen (unter Druck
kuppeilbar); Kraftstofftank mit 200 | Fassungsvennéien: kpl
elektrische Anlage 12 V, gem. StVZO, Drehstromlichtma-
schine 55 A, 143
strument; Fronlgewicht mit eing nem Zugmaul, inneres
Frontgewicht 70 kg; hohenverste automatische An-
h%ekupghm ; Scheibenrader hinten und vom, Vorderrad-
kotfliigel; arugah uspuff, Frostschutz, Unterlegkeil, Werk-
zeugkasten; integriertes [H-Control Center mit Isomount-
Lagerung, Hochleistungsgebldse, Heizung und Einbaumdég-
licgken‘ von Radio und 1 Arbeitsscheinwerfer, ausstell-
bare Seiten- und Heckfenster, Dachluke, abschliefibare
Tiiren rechts und links, leicht zu reinigende Innenaus-
kleidung.

1255 XL Allrad
vorn 149 R 28 AS,8 PR
hinten 208R 38 AS,8PR
Sonderausriistung 1255 XL Allrad

20+8 und 12+5-Synchron-Getriebe und Zweifachkupplung
als 30 km/h-Getriebe; Zugpendel mit Zugrahmen; Zugmaul
zum Zuggendel; vertikale Starrstellung des Dreignunldge-
stdnges; Zusatzsteuergeréte (mit hydraulischer Endabschal-
tung), einfach- und doppeltwirkend, Abreifkupplungen
unter Druck kuppelbar; Zusatzgewichte; Zugmaulgewicht -
65 kg (mit Sicherungsstange bei Mitlieferung); Einzelkoffer-
gewicht - 47 klin(bis 8 Stiick méglich); Hinterradgewichte
1 Satz 130 kg; Hi temdgewichte 2. Satz 130 kg; Verstell-
felgen vorn und hinten; 3 zusétzliche Arbeitsscheinwerfer;
kombinierte Einleitungs-/Zweilei druckluftbrems-
anlage; Zusatzhubzylinder zur Steigerung der Hubkraft
(70 mm @); Einbaumaglichkeit fiir ihm aanlage.

: 1255 XL Allrad

vorn 149 R 28 AS, 6PR*
136 R28 AS, 6PR/BPR*
hinten 184 R38 AS, BPR*

20BR38AS, 10PR
*) nur in Verbindung mit 30 km/h-Version.

-Battene, Traktormeter, De-Luxe Kombi-In- F;

Standardausriistung 1455 XL Allrad
[H-6-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor DT-402 mit Direktein-
spritzung und Turboaufladung 107 kW (145 PS) Dauer-
leistung; Luftfilter, zweistufig mit Sicherheitselement; [H-
Synchron-20+9-Getriebe mit Zweifachkupglung. 40 km/h-
Version; Zusatzkupplung IH-HYDRO-POWER,; fahrunab-
hangige Motorg:gfwe]le 1000/min; Zapfwellenschutzschild;
lastschaltbare Differentialsperre; hydraulische Betriebs-
bremsen mit Einzelradbremsung; Scheibenbremse fiir die
Allradachse; unabhéngige Handbremse; hydrostatische
Lenkung; Planetenlenktriebachse Typ APL-3054 mit auto-
matischem Selbstsperrdifferential und Doppelkreuzge-
lenken; hydraulischer Kraftheber; Regelhydraulik mit Drei-
gung und AnschluBteilen (Schnellkuppler) der
Il u. II; Zusatzhubzylinder, Unterlenkersteuerung; Unter-
und Oberlenker-Schnellkupplung; kurze Geréteschiene,
Teleskopseitenfithrung fiir Kat III + II; zusatzliches Steuer-
gerat, 2fach wirkend, mit 4 Sc tionen und 2 Abreif}-
kupplungen (unter Druck kuppe
assungsvermogen; kpl. elekirische Anlage 12 V, gem.
StVZO, mlichtmaschine 55 A, 143 Ah-Batterie,
Traktormeter, De-Luxe Kombi-Instrument; Frontgewicht mit

em Zugmaul; 1 Satz Koffergewichte (14 Stiick

zu je 38 kg) mit Zugmaulgewicht (65 kg); hohenverstellbare
au nnhangekueplung: Scheibenréder hinten und
vorn, Vorderradkotfliigel; Vertikalauspuff, Frostschutz, Unter-

legkeil, Werkzeugkasten, integriertes [H-Control Center mit

Iso-mount-Lagerung, Hochlei eblase, Heizung und
Einbauméglichkeit von Radio Funk, 1 Arbeitsschein-
werfer, ausstellbare Seiten- und Heckfenster, Dachluke, ab-
schliefbare Tiiren rechts und links, leicht zu reinigende
Innenauskleidung.

Bereifung: 1455 XL Allrad
vorn 169 R 28 AS,6 PR
hinten 208R38AS,BPR
Sonderausriistung 1455 XL Allrad

20+9-Getriebe in der 30 km/h-Version; 540 + 1000/min
Motorzapfwelle, umschaltbar; Zugpendel; vertikale Starr-
stellung des Dreipunktgestanges; einfach- und doEppell-
wirkende Zusatzsteuergeréte (mit hydraulischer Endab-
schaltung); Abreifikupplungen unter Druck kuppelbar;
Teleskop-Oberlenker mit Langenschnellverstellung voi
Fahrersitz; Anschlufteile fiir das Drei inge

(Kugeln mit Fangscheiben und Kugel fiir den Oberlenker)
der Kat III; Zusatzgewichte: Hinterradgewichte 1. Satz 120 kg,
Hinterradgewichte 2. Satz 120 kg, inneres Frontgewicht

10 kg; Verstellfelgen vorn und hinten; 3 zusétzliche Arbeits-
scheinwerfer; kombinierte Einleitungs-/Zweileitungs-Hoch-
druckluftbremsanlage; Einbauméglichkeit fiir Klimaanlage.

Bereifung: 1455 XL Allrad

hinten 208 R 38 AS, 10PR ; 2

vormn 149 R 28 AS, 6 PR, nur in Verbindung mit
30 km/h-Version.

b
INTERNATIONAL HARVESTER

International Harvester Company mbH.
Neuss/Rhein und Heidelberg

): Kraftstofftank mit 2001 |




