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Standardschautein: 29345 m*
Spezialschaufein 25m —42m'
Kipplast: 12.570 kg
Kipplast in voller
Schwenkung 11.310 kg
Hubkraft
bei max, Hohe 58.738 N
Motor:
Fabrikat INTERNATIONAL
Modell DT - 466
Dauverleistung DIN 1485 kW (202 PS)
Nenndrehzahl 2500 1/min
Max. Drehmoment 689 Nm (70,33 mkp)
bei 1.600 1/min
Bohrung/Hub 109.2 x 1359 mm
Anzahl der Zylinder 6
Hubraum 7.636 cm’
Tankinhall 3031
Elekirische Anlage:
Batterien 2x12V,150 Ah
Lichtmaschine Delco-Remy 24 V, 85 A
Anlasser Delco-Remy 24 V,
7.55 kW
Drehmomentwandier:
Twin Disc Clutch
international MS 235
Steigerungsverhaitnis 258:1
Getriebe:
Soft-Shift-Getriebe
Fahrgeschwindigkeiten: (bei Nenndrehzahi)
VOrwarts: rickwiéirts:
1. Gang: 0— 58km'h 0— 7.1 kmh
2, Gang: 0— 118 km'h 0— 143 km'h
3. Gang: 0—33,0 km/h 0—385km/h
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Bremsen:

Beatriebsbremsea Druckiuft/hydraulisch

Anordnung Allrad

Feststellbremse mechanisch

Anordnung am Zwischentrieb

Bereifung:

vorn/hinten 235-25EM-1EPR

Spezialreifen, Fels- und Girtelreiten

Flllmengen:

Kraftstoff 3031

Kuhlwasser 531

Motordl 18 | {mit Filter)

Getriebedl 36|

Hydraulika! 1281

Abmessungen:

Fahrzeugbreite 2731 mm

Schaufelbreite 2784 mm

Spurweite vorn/hinten 2083 mm

Achspendelwinkal 30

Max. Schuttwinkel

bei max. Schitththe 45
Wenderadius:

Aufiank R I 6604 mm
6240 mm

L
AuBenkante Hinterrad

Hydraulikanlage:

Geschlossenes System mit Druckregulierung
(1,75 —2.1 bar) und Unterdruckausgleich
Hubzylinder: Zwel doppelt wirkende Zylinder
mit © 1524 mm und verchromter
Kolbenstange, Olpumpe: Betatigung Gber
Nebenantrieb, Steuergerdt: Zweischieber-
Steuergeriit mit Sicherhaitsventil,
Zylinderldrmiger Hydrauliktank; Durchiaut-
filterung (4 Filter)

Ladezeiten:

Schaufel - Heben 6,7 —75s8ec
Schaufel - Senken 48—52 sec.
Schaufel - Zurlckkippen 23—26sec
Schaufel - Auskippen 37 —40sec
Einsatzgewicht: 16.000 kg

ktionsd ungen vorbehalan

INTERNATIONAL HARVESTER

INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY M. B. H.
NEUSS AM RHEIN UND HEIDELBERG

Serienmiflige Ausriistung:

Zughaken, Lichtmaschine, Startaniage,
Batterien, Hupe, zweistufiges Trockenluftfilter,
2 Arbeits- und 2 Fahrscheinwerfer, Patronen-
filter fir Motordl, klappbare Motorhaube —
dadurch sind alle Motorwartungsstellen
zugénglich, Aufstiegsieiter links und rechts
zwal hydraulische Lenkzylinder, Getriebe-
abschaltung durch doppeites Bremspadal,
Wirmetauscher fiir Getriebe- und Wandleral,
mechanische Feststellbremse, Allrad-Druckluft-
Hydraulikbremsean, verstelibarer Fahrersitz,
Zweischieber-Steuergeral, automatischer
Hubunterbrecher, Handgashebel, Schautel-
rihne, Differentiale mit Drehmoment-
verlagerung, Bremsentfroster, Scheibenwasch-
anlage.

Fahrerkabine, Scheibenwischer, Heizung und
Entfroster, Radabdeckungen. Sicherheits-
technische Ausristung gemiB .Fachausschufl
Tiefbau®

Notienkung, Geschwindigkeitsmesser,
Schneidkantenschutz, Schaufelricksteiier

Armaturen:

Voltmeter, Kontrollampe fir Hauptienkung,
Notlenkung, Feststellbremse, Motordldruck
Anzeiger Hir Wandlerditemperatur, Motorkihi-
wassertemperatur, Bremsdruck, Kraftstoff-
vorrat, Betriebsstunden, Tachometer,
Warnblinkanlage.

Sonderausriistung:

Spezialschaufeln, Spezialbereifung, Ersatzrad
Reifenfilischiauch, Kaltwetterstarthilfe
Dreischisber-Steuergerdt, Drehzahimesser,
Hoch-Hubausieger, Hydraulikdldruck- und
Kupplungsanprefdruckmanometer
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Eés istder neue
PAYloader 540A.
Gesamturteil: Klasse.

Dauerleistung (DIN) " 149kW (202 PS)
Schaufeln 2,75-4,2 m?
Schiitthohe 2947 mm
Kipplast T 12.570 kg-
Einsatzgewicht 161

1
|
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Bei der Entwicklung des 540 A
wurden besonders die Belange
von Sand- und Kiesgruben-
besitzer berucksichtigt, in deren
Betrieb Lkw's in schneller Folge

zu beladen und abzufertigen
sind. Dieses Gerat erreicht hohe
Tageskubikmeterleistungen
und macht sich schon nach
kurzer Zeit bezahlt. Durch die
leistungsmaBige Auslegung fiir
den Uberwiegenden Einsatz in
der Sand- und Kiesindustrie

kann dieser PAYloader in
punkto Wirtschaftlichkeit wohl
kaum lberboten werden. Er ist
ein Spezialgerat, auf das viele
gewartet haben. Ausgelegt fiir
einen langjahrigen Dauereinsatz
— damit der ,Kies" auch stimmt.

PAY LOADER 540



Tag fiir Tag mit dem Gesicht
zur \Wand.
Hieristder PAYloader
unschiagbar.
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Uber 200 Plerdestérken schie lie tung, was durch den Schnellhub
Schaufel mi n das Haufwerk eir Zylinders besonders ziigig erfolgt
Beinahe g Durch automatische Hubabschaltung und
in Aktion Schaufelrickstellung wird (ibergangs-

los der néachste Zyklus eingeleitet

des
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IH-Dieselmotor

Der hier eingebaute Diesel-Reihenmotor
DT-466 hat sich bereits in anderen IH-
Baumaschinen seit einigen Jahren in
aller Welt hervorragend bewahrt

Bei einer Drehzahl von 2.500 1/min
entwickelt er 149 kW (202 PS). Der

Motor hat .nasse” auswechselbare
Zylinderlaufbluchsen und wird von einer
Bosch-Einspritzpumpe mit Kraftstoff ver-
sorgt. Fur eine hohe Wirtschaftlichkeit
sorgt der Abgas-Turbolader, der durch
Verdichtung der Ansaugluft die Motor- Scheibenbremsen

leistung betrachtlich erhdht (Abb.).Durch die Der PAYloader 540 ist mit Scheiben-
Verzweigung der Motorleistung wird das  bremsen an allen vier Raddern ausgeriistet,
zum Antrieb des Getriebes erforderliche wobei die vorderen Bremsscheiben
Drehmoment vom Wandier libe 3n groBer ausgelegt sind als die hinteren
und gesteigert. Die Hydraulikpumpen fir Der Sicherheit dienen zwei Bremskreise,
Ladeeinrichtung, Lenkung und Wandler- Die Beldge sind problemlos auszuwech-
vordruck werden direkt angetrieben seln

Softshift-Getriebe

Das Full-Power-Softshift-Getriebe ist in
Gegenwellenbauart ausgelegt und daher
besonders unkompliziert und robust. Es
arbeitet mit einem Minimum beweglicher
Teile, was viele der bei anderen Bauarten
mdglichen Stérungsquellen ausschlieft
Das Softshiftgetriebe mit stindig im
Eingriff befindlichen Zahnrédern err
licht sekundenschnellen Gang- und Fahrt
richtungswechsel.

«Softshift” heiBt weich schalten, und wie
butterweich sich bei diesem Getriebe

auch beim Richtungswechsel die Gange

Frischluft

Abgase

Die ElementedesKraftflusses.

4, Thre sorgfiltige Abstimmung

aufeinander sorgt fur
einperfektes

« - VPower-play”.

Differentiale
mit Drehmomentveriagerung
Beim Durchrutschen der Rader auf losem
oder schlipfrigem Boden wird automa-
tisch noch ein ausreichendes Dreh-
moment auf die Rader mit der besseren
Bodenhaftung Gbertragen. (Bis zu 38 %
des normalen Antriebsmomentes auf der
jeweiligen Achse). Die Reifen werden
geschont und die Gelandegangigkeit
verbessert. Diese Drehmomentveriage-
rung erfordert keinen komplizierten
Mechanismus

Planeten-Endantrieb
Die Hauptunte zung erfolgt in den
Planetenrad-Endantrieben, die sich in
den Radnaben befinden. Die Antriebskraft
wird also erst dort entfaltet, wo sie
gebraucht wird: unmittelbar an den
Antriebsradern. Getriebe, Differentiale
und Achswellen sind somit mit geringe-
ren Drehmomenten belastet

wechseln lassen, das wird selbst ver-
wohnte Fahrer begeistern — ohne Betati-
gung der Bremsen, ohne Reduzierung der
Motorendrehzahl, ohne Gerausche,
Rucken, oder Schittverluste. Das
Geheimnis liegt in einem neu entwickel-
ten Getriebesteuergerat mit Druckautbau-
ventilen. Die Antriebselemente werden
vor StoBen und Spitzenbelastungen
bewahrt, so daB auch hier eine lange

Lebensdauer die Folge ist. Der Ver- Antischlupf-Differential Herkdmmliches Differential
schlei an Reifen und Bremsbelagen wird
niedrig gehalten, weil beim Richtungs- - 4 |

g : . | [ £

wechsel die Bremse nicht mehr betatigt {
Zu werden braucht r . e A




Der 540 beider Arbeit:
b g
keinVerschiitten. ;"\

Abgestimmt auf Standard-LKWs Kurze Arbeitswege durch Knicklenkung Verwindungssteifer Rahmen * ¥

In der Regel ladt der 540" nur volle Der groBe Schwenkbereich zu jeder Seite Bei der Konstruktion des Rahmens — Y ¥
Schaufein. Denn egal, welcher Standard- ermoglicht es, daB die Rader beim Laden wurde besonderes Gewicht auf Robust- L % -
Tonnenklasse der zu beschickende LKW ein weit gespreiztes ,Lade-V" beschrei- heit und Stabilitét der beiden Rahmen- v~ > S ;
angehort, die Klassenstufen entsprechen ben. Die Fahrwege werden somit kurz hélften gelegt. Die Dreiecksform ) - -
etwa dem Schaufelinhalt. Dank der gehalten, was flotte Arbeitsspiele ermog- der vorderen Rahmenhaifte bietet e - ’
ginstigen Ausristung des PAYloaders licht. Auch im Stand kann die Knick- neben der auBergewdhnlichen Stabilitat . ’
mit Schaufeln um die 3 Kubikmeter. lenkung betatigt werden unibertroffene Sichtverhaltnisse fir den g ¥
Das ist wirtschaftlich. Die weichen Uber- Fahrer. Der Rahmen ist so ausgelegt, daB 2
gange zwischen Rickwarts- und Vorwarts- = s v - er allen Verwindungs- und Verbiegungs- .- e
fahrt, bewirkt durch das Softshift-Getriebe, e kréften, die z. B. bei Lenkbewegungen ; »

vermeiden Schittverluste weitgehend.

Ausgewogene Gewichisverteilung
Der Motor und die KraftfluBelemente sind

wihrend der Fahrt auf unebenem Boden
auftreten, widersteht.
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weit nach hinten verlagert, um im Zusam- e Ty y
menwirken mit dem glnstigen Radstand e -

und der Auslegung der Ladekinematik _—

eine hervorragende Gewichtsverteilung L {‘
— besonders bei der gefiillten Schaufel - 3
zu erzielen. Die Auslegerarme sind aus ® ds
robustem Kastenprofil angefertigt, um ..J

im Ladeberaich Gewicht zu sparen
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Fahrerkomfort-
beim PAYloader 540
keinleeresWort.

Von der Kabine aus hat der Fahrer beste
Sichtverhéltnisse. Er sitzt auf dem vorde-
ren Teil der Maschine und genieBt dabei

den Vorteil, stets mit der Schaufel zu
schwenken und somit seinen Arbeits-
bereich immer direkt vor sich zu sehen
Sein Platz befindet sich (ber dem Dreh-
gelenk. Der Sessel ist luftgefedert und
verstellbar. Die schalenfGrmige Ausbil-
dung und bequeme Polsterung tragen

(== -,b.wop_"m e ¥

dazu bei, den Mann am Steuer fur viele
Stunden lang frisch und ausgeruht zu
halten. Durch die sorgféltige Schall-
isolierung der Fahrerkabine sind
Gerauschbelastungen weitgehend aus-
geschaltet.

Bedienungselemente gut im Griff

Links vom Lenkrad befinden sich die
Schalthebel fir Gang- und Fahrtrichtungs-
wechsel. Das Softshift-Getriebe reagiert
weich und ruckfrei. Durch eine leichte
Bewegung des Handgelenks |aBt die
Maschine sich vor- und rickwirts dirigie-
ren. In der rechten Hand des Fahrers
liegen die Bedienungshebel fir Schaufel
und Ausleger. Die Hydraulik arbeitet
spontan und zentimetergenau. Links
unter dem Lenkrad sind die bewahrten
Doppelbremspedale angebracht. Eins
bremst mit ausgeschaltetem Getriebe

wobei die gesamte Motorleistung fur
den Ladevorgang zur Verfliigung steht,
das andere mit eingeschaltetem Kraft-
schluB, was exaktes Rangieren usw
ermoglicht. Der Fahrerstand selbst ist
unverbaut



PAYioader-Wartun
kkein Problem.

Bei der Entwicklung der PAYloader
er Wert auf beson
Maschinen, die leicht zu
den besser gepflegt

1. Leichter Zugang zum Motor durch
hochklappbare Motorhaube

2. Steuerventile, Hauptbremsz
und Lenkgetriebe sind dur
In ktionsdffnungen an beiden Se
des Vorderrahmens leicht zu erreichen

Die Druckluftbehdlter fir das Brems-
sind sicher im Vorderrahmen
asser-
AblaBhahn ist von der Seite gut
zugéanglich

.

Alle Filter der Hydraulikanlage, des
Drehmomentwandlers, des Getriebes
und des Motors sind bequem und
schnell auszuwechsein

5. Bremsen einschlieBlich Belage kénnen
gewartet werden, ohne daB die Rader
oder Planetensatze demontiert werden
mussen

Im Bereich der Drehgelenke, zwischen
Vorder- und Hinterrahmen, ist aus
reichend Platz fir Wartungsarbeiten

m Fahrer

aus dem it we

rrrias

eingedriickte Schmierfett in
Schmierstellen festhalten und Staub
und Schmutz am Eindringen hindern

e e T

n brauchen nur
tunden nor-
malem E rétes also
wochentlich, abgeschmiert zu werden




