


Zuverlassig und
kraftvoll:
Weltkiasse-Schiepper
aus Neuss am Rhein

IH-6-Zylinder Dieseimotor mit
Direkieinspritzung

Regelhydraulik mit
Unterienkersteuerung
und Unter-/Oberienker

Schnellkuppiung.

g Synchron 12 + 5 Getriebe mit
fahrunabhangig zu- und
abschaltharer Motorzapfwelle.

. Aliradantrieb wihrend
der Fahrt zu- und abschaltbhar.

.........

Alle IH-Schlepper sind serienmaBig
mit Uberschlagbiligel ausgeriistet.




Sinnvolie Technik

und serienmiifliger
Arheitskomfort
ermoglichen

B Hydraulisch betétigte Trom-
melbremsen als Betriebs-
und Lenkbremsen, mech.
Trommelbremsen als
unabhéngige Feststell-
bremse.

B Gepolsterter Schlepper-
fahrer-Komfortsitz mit
Langs- und Héhenverstel-
lung, Vorspannung der
Sitzfedern. Optimale Sitz-
position, bequem erreich-
bare Bedienungshebel,
unverbauter Durchstieg im
Fahrerstand.

M Sicheres Starten bei sehr
niedrigen AuBentemperatu-
ren: 12V, 110 Ah Batterie,
elektr. Kaltstartvorrichtung,
4-PS Anlasser.

B Robust konstruierte, hoch
belastbare Ovalprofil-
Vorderachse.

H 12V Beleuchtungs- und
Signalanlagen nach StVZO.

B Kunstharzlackierung der
Blechteile wie an lhrem
PKW; sorgfaltige Verarbei-
tung der Einzelteile.

Selbstverstandlich ist bei diesem
Schlepper in erster Linie auch an das
Wohlbefinden des Fahrers gedacht
worden. Wer viele Stunden mit
~5einem" Schlepper arbeitet, fiir den
ist der beste Sitz gerade gut genug.
Ermidungsfrei, bequem und ohne
gesundheitliche Schaden zu erleiden,
muB der Fahrer einen schweren

Arbeitstag hinter sich bringen.
Unser Sitz der Spitzenklasse ist
héhen- und langsverstellbar. Gut
gepolstert laBt er sich, je nach
Gewicht des Fahrers, durch zwei
Sitzfedern einstellen. Auch auf die
GroBe des Fahrers ist er einstellbar.
Mit einem Handrad hinter dem Sitz
wird die gewinschte Hohe einregu-
liert.

Ein formschones Lenkrad liegt

gut und griffgerecht in den Handen
des Schlepperfahrers. Die Lenkung
ist hydrostatisch und miihelos kann
der Fahrer das Lenkrad mit dem
kleinen Finger" einschlagen. Von
besonderem Vorteil bei Arbeiten in
schwerem Gelédnde und Frontlader-
arbeiten oder bei Allradantrieb.

Vor sich hat der Fahrer leicht kontrol-
lierbare Anzeigegerate. Mit zwei
GroBarmaturen hat der Schlepper-
fahrer den Schlepper stindig unter
Kontrolle. Links neben der Lenkséule
das Traktormeter mit folgenden
Funktionen: Betriebsstundenzahler,
Drehzahlmesser fir Motor und
Geschwindigkeitsmesser. Rechts das
De Luxe Kombiinstrument mit Kiihl-
wasserlemperaturanzeiger und
Kraftstoffstand, Ladestromkreis,
Oldruck, Fernlicht, Blinkleuchten. Ein
Schaltkasten mit Sicherheits-

schliis chiitzt den Schlepper vor
unbefug Benutzern.

Mit dem Kombischalter werden
Blinker, Signalhorn und Fernlicht
bedient. Ein Warnblinkschalter mit
Kontrolleuchte ist ebenfalls
vorhanden
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Hydraulische Innenbacken-Bremsen
beherrschen das betrachtliche Eigen-
gewicht mit erheblichen Lasten an
der Dreipunktaufhdngung absolut
zuverlassig. Zusammen mit dem
sorgféltig abgestimmten Belag-
material erbringen sie eine hohe
Bremsverzogerung selbst bei wieder-
holter Volibremsung. Nach Ldsen

einer Verbindungslasche an den
Bremspedalen kénnen die Bremsen
— einzeln betétigt — als Lenk-
bremsen verwendet werden. Die
vollig unabhéngige, mechanische
Handbremse |&8t sich mit wenig
Kraftaufwand anziehen.

Wenderadien:

4,95 m chne Lenkbremsbetétigung (MaB
“A" im Diagramm), Allradausf. 535 m
4,30 m bei betatigter Lenkbremse (MaB
.B"), Allradausfiihrung 415 m




100 PS IH-Dieselmotor:
enorm stark,
robust und
wirtschaftiich

B Ruhiger, schwingungsarmer
Lauf durch 7-fach gelagerte,
statisch und dynamisch aus-
gewuchtete Kurbelwelle mit
Gegengewichten.

B Elektr. Kaltstartvorrichtung.
Thermostat mit Umlauf:
schnelles Erreichen der
Betriebstemperatur, kein
Kaltfahren.

M ,Nasse“ Zylinderlauf-
buchsen aus Spezial-
SchleuderguB: gute Kiihlung,
lange Lebensdauer.

B Hochleistungs-Trockenluft-
filter mit automat. Staub-
abscheider und Filteriiber-
wacher: fast 100%/ige
Ausfilterung.

l Leichte Wartung: Motordl-
wechsel alle 250 Betr. Std.,
Wegwerf-Schmierdlfilter,
auswechselbare Kraftstoff-
Filtereinsdtze, wartungs-
freundliches Trockenluft-
filter, wartungsfreies Ein-
spritzsystem.

Ein schwerer, kompakter doch
elastischer |H-6-Zylinder Dieselmotor
mit Direkteinspritzung bringt die
Kraft, um alle Anforderungen
meistern zu kénnen. Dieser Motor
wird auch in International
Baumaschinen, Lastkraftwagen und
Méahdreschern verwendet. Bei den

Schleppern sind sie stark gedrosselt
und haben entsprechende Leistungs-
reserven und lange Lebensdauer. Sie
erreichen ihre Nennleistung bei
relativ niedrigen Drehzahlen, so daB
sie echte Drosselmotoren sind mit
geringem VerschleiB.

Der Motor ist ein Direkteinspritzer mit
bestechend ruhigem Lauf. Die
Einspritzung des Kraftstoffes erfolgt
unmittelbar in die Brennraume uber
den Kolben. Dieses Verfahren
zeichnet sich durch einen ruhigen
Verbrennungsablauf und durch einen
sehr geringen Kraftstoffverbrauch
aus. Ein hohes Drehmoment wird
uber einen weiten Drehzahlbereich
entwickelt. Der Ventilmechanismus
ist drehzahlunempfindlich. Die
Mockenwelle ist relativ hoch im
Kurbelgehduse angeordnet, so daB
die VentilstoBelstangen kurz gehalten
und die hin- und hergehenden
Massen des Ventiltriebs verringert

werden. Die Ventile haben rotierende
Federteller, sog. .Rotocaps”, die die
Ventile bei jedem Offnen sin wenig
drehen und so ein einseitiges
Ausschlagen der Ventilsitze
verhindern. Um ein sicheres
Anspringen im Winter zu gewahr-
leisten, ist ein elektrischer Heizflansch
vor dem Ansaugrohr angeordnet,

der die Luft erwarmt.

Die 7-fach gelagerte, statisch und
dynamisch ausgewuchtete Kurbel-
welle tragt mit zu der vorbildlichen
Laufruhe bei. Fiir eine stets gleich-
bleibende Arbeitstemperatur sorgt
eine Wasserpumpe mit hoher Forder-
leistung, die die Kihlflissigkeit im
System zirkulieren |aBt. Ein
Thermostat bringt die Kihlflissigkeit
schnellstmoglich auf Betriebs-
temperatur, so daB ein erhohter

Ve
verhindert wird.

chleif durch unterkihltes Fahren ;

Das Hauptstrom-Schmierdlfilter ist
ein sog. Wegwerffilter. Das Filter
braucht nicht mehr gereinigt zu
werden. Altes Filter raus, neues rein,
das ist alles, nur alle 250 Betriebs-
stunden ist Olwechsel erforderlich.

Das Trockenluftfilter befindet sich in
der staubfreien Zone vor dem Kihler
und kann leicht gewartet werden. Im
Vorfilter werden die gréberen
Schmutzteilchen abgeschieden, das
Trocken-Luftfilter bewirkt eine fast
160 %ige Reinigung der Ansaugluft.
Als Einspritzpumpe dient eine Bosch-
Verteilerpumpe, die vollig wartungs-
frei ist. Die sich bewegenden Teile
werden mit dem durchstrémenden
Dieselkraftstoff geschmiert. Der
hydraulische Spritzversteller paBt
den Forderbeginn der Verteilerpumpe
der Motordrehzahl zur Erzielung des
jeweiligen Leistungsoptimums an. Mit
steigender Drehzahl wird der Forder-
beginn vorverlegt, wodurch ein
gleichméBiger Leistungsanstieg im
Drehzahlbereich erzielt wird.
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Kriwchgang-Gruppo Lwischen-Gruppe [ZW) I ppe (R)
B 12+5 Getriebe Der 1046 hat ein Synchron 12 +5 stehen dann 16 Vorwarts- und 7 der bendtigten Zapfwellendrehzahl
Voll ch isiert Getriebe mit fahrunabhangig zu- und F{_Uc_kwarlsgapge_ zur Verfigung. Die wird die Zapfwellenkup__plung uber
olisyn ron_nsner es abschaltbarer Motorzapiwelle, Die vallig unabhangige Motorzapfwelle den Handhebel ausgeriickt. Die Zapf-
Gruppengetriebe: Acker-, Strafen- und Ruckwarts- wird mit einer Zweifachkupplung welle 1aBt sich wahrend der Fahrt und
Zwischen-, gruppe sind ebenfalls vollsynchroni- geschaltet. Die Drehzahl betragt 540 unter Last ein- und ausrucken.
siert. Be it le ; d 1000 U/min. Vor dem Einschalten
Nor £ siert, Bel der Arbeit legt der Fahrer un E
H?O:Ia!'r:";dh t einen seiner jeweiligen Arbeils-
uckwaristanrigruppe, geschwindigkeit ent‘spmch(:ndl}rl
6-Gang Schaltgetriebe. Gang des Schaltgetriebes ein und

schaltet bei wechselnden Arbeits-
bedingungen das Gruppengelriebe

B Kriechganggruppe mit
zusdtzl. 4 + 2 Gangen
(Sonderausriistung).

B 7 sich weitgehend iiber-
lappende Géange im Arbeits-
bereich (bis zu 10 km/h);

11 Gé@nge beim Getriebe mit
Kriechganggruppe.

B Hoch belastbare Planeten-
rad-Endantriebe und Hinter-
achswellen.

hinauf bzw. herunter. Durch die Voll-
synchronisation der Gruppe ist das
iten vollig mihelos. Wenn

zliche Geschwindigkeitsstulen
bendtigt werden, so kann auf Wunsch
eine Kriechganggruppe (als Sonder-
ausrustung) geliefert werden. Es

B Zweifachkupplung: villig
unabhéngige, unter Last
schaltbare und liber Zapf-
wellengetriebe umschaltbare
Motorzapfwelle.

B FuBhebelbetatigte
Differentialsperre.

| Der International 1046
in Allradausfihrung




Unterienkersteuerung hat
schwergewichtige
Arbheitsgeriaite 3

»Sicher im Griff

B Bestmagliche Abregelung
bei schweren Pfliigen (Auf-
sattelpfliigen) und Grubbern
durch Unterlenkersteuerung
mit Blattfedern und Mittelung
der Unterlenkerkrifte.

B Echte Einhandbedienung:
ein Hebel am Schaltsegment.

B Bis zu drei einfach- bzw.
doppeltwirkende Zusatz-
Steuergerite mit
AbreiBkupplungen.

B Eingebaute Absenkdrossel.

B Unabhéngiger Tandem-
pumpenantrieb: hohe
Forderleistung, schnelles
Ansprechen.

B Hydrostatische Lenkung
(Orbitrol) mit Dosier- und
Notlenkpumpe:
Grundausriistung fiir
Standard- und Allrad-
ausfiihrung.

B Getriebedlfiillung gleich-
zeitig Hydraulikfliissigkeit
fiir Kraftheber und Lenkung.
Ol- und Saugfilterwechsel
nach je 1000 Betr. Std.

Bei der Arbeit mit schwergewichtigen
Pfligenund Grubbern hat sich dieses
System bestens bewdéhrt. Die
Betatigung des Krafthebers erfolgt
iber den Hebel des Hauptsteuer-
gerates. Mit diesem Hebel wird die
Arbeitshéhe bei Lagerregelung und
die Arbeitstiefe bei Zugwiderstands-
regelung eingestelit. Auch kann mit
Mischregelung gefahren werden. Auf
dem Steuergerat befindet sich die
Absenkdrossel, mit der die Absenk-
geschwindigkeit der angebauten
Gerate vermindert werden kann.
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Gleichzeitig wird die Reaktion der
Hydraulikanlage verzégert. Insgesamt
kénnen bis zu drei Zusatzsteuer-
gerate angebaut werden. Die
Tandempumpe wird vom Motor aus
direkt angetrieben und beim
Betatigen der Motorkupplung der
OHluB nicht unterbrochen. Verschie-
dene Sicherheits- und Schutz-
vorrichtungen schiitzen die Hydraulik
vor Uberlastung und Unfallen ist in
hochstem MaBe vorgebeugt.

Grundausris
fahrer brau
und Abbau

tenfdhrung gehort zur
. Der Schlepper

1 Sitz zum An-
ten nicht
n hnellkupplunge
unteren Lenkern und am Ob [
gestatten ein schnelles AnschlieBen
von Geraten

I

verlas




6 Zylinder D 358 mit Direkteinspr

Dauerleistung

Max. Drehm. 36,9 bei

100 PS (74 Kw)
1400 U

Hydraulischer Kraftheber
Regelhydraulik mit Dreipunktaufhangung
Kat. Il

Bohrung 98,4 mm Unter- und Oberlenker-Schnellkupplung
Hub 128,5 mm Unterlenkersteuerung, kurze Gerateschiene,
Hubraum 5867 cm?® Seitenfihrung und Feststellmdglichkeit fir
Drehzahl 2100 U/min. Ackerschiene, Hubkraft an der
Olfdllung 12 Ltr. Ackerschiene: 2800 bis 3650 kp.
r g s
Erua?f]l\:laoi?e ?TDLE r. Hydrostatische Lenkung
Bereiiung: V. 7.50—18 Bremsen
hinten 18,4/15—34 Hydr. betatigte Betriebsbremsen mit
a. W. 7,50—20 Einzelradbremsung, unabhangige Handbremse
16,9/14—38
18,4/15—38 Traktormeter:
Lange 4150 mm Betriebsstundenzahler, Motordrehzahl-,
Radstand 2590 mm Zapfwellendrehzahl-, Geschwindigkeitsmesser

Vorderradspur
Hinterradspur

1550 + 1600 mm
1644 -+ 1900 mm

De Luxe-Kombi-Instrument

Breite 2100 mm Kuhlwassertemperaturkontrolle, Tank-
Héhe 2660 mm * inhaltskontrolle, Fernlichtkontrolle,
Leergewicht 3950 kg Oldruckkontrolle,

Bodanfroilion 490 mm 3 Blink-Kontroll-Leuchten, Ladekontrolle

Getriebe

Synchron 1245 Getriebe mit fahrunabhingig

zu- und abschaltbarer Motorzapfwelle

540-+1000 U./min

Synchronisierte Acker-, StraBen- und

Ruckwartsgruppe

a. W. Kriechganggruppe
Planetengetriebe in der Hinterachse

Differentialsperrenbetatigung durch FuBpedal

Zapfwelle umschaltbar
540 U/min. bei 1.765 Motor-U.
1000 U/min. bei 1.955 Motor-U.

Elektrische Anlage 12 Volt nach StVZO
Drehstromlichtmaschine 28 A
Anlasser 4 PS

Weitere Grundausriistung
Uberschlagschutzbiigel, Luxus-Komfortsitz,
180 kg Frontgewicht mit vorderer
Anhangekupplung,

110 kg Frontgewicht, innen, bei 1046
Vorderradkotfliigel, linker Beifahrersitz,
Vertikalauspufi, héhenverstellbare
hintere Anhdngekupplung, Frostschutz,
Rickspiegel

Sonderausriistung
8 Koffergewichte a 38 kg
Zugmaulgewicht 50 kg
Hinterradgewichte 1. Satz 120 kg

2. Satz 120 kg
Ausziehbare Vorderachse 1522—1822 mm
Hintere Verstellfelgen 1624—2124 mm
Zusatzsteuergerate, AbreiBkupplungen
Zugpendelrahmen mit Zugpendel
Riickscheinwerfer, Frontlader, Druckluft-
bremsanlage, Zusatzhubzylinder

1046 A
Lange 4214 mm Leergewicht 4350 kg
Radstand 2560 mm Bodenfreiheit 400 mm
Breite 2100 mm
Hohe 2660 mm

Bereifung:
vorn 12.4/11—24 AS, 6 PR
hinten 18.4/15—34 AS, 6 PR

Das IH-MeB- und Priifcenter
vermittelt eine schnelle Diagnose lber
Hydraulik und Getriebe, lberprift
alle wichtigen Funktionen des Motors
und der elektrischen Anlage.

Alle Angaben und Abbildungen sind annahernd und unverbindlich
Konstruk tionsanderungen vorbehalten
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