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Ahschied nach 50 Jahren:

Peter Kamper

Ende August feierte Direktor
Kamper Abschied von den Kol-
legen, die lange Zeit zu seinem
Stab gehéirt hatten: Den Mei-
stern und Abteilungsleitern im
Werk. Er dankte ihnen damit
fiir das Vertrauen, das sie all die
Jahre in seine Person gesetzt
hatten. Alle auftretenden pro-
duktionsbedingten  Probleme
konnten so gemeinsam gelist
werden. Im Werk hatte man
eifrig gesammelt, um dem aus-
scheidenden  Produktionschef
auch ein schines Andenken an
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seine Belegschaft (iberreichen
zu kénnen, Vor einigen Wochen
hatte Dircktor Kamper im
Kreise der andern Jubilare 40
wHarvester-Jahre* feiern kén-
nen, in denen er sich immer fiir
dasWohldesUnternehmens ein-
gesetzt hatte. Die letzten 6 Jahre
war er erster Mann in einem
der wichtigsten Bereiche unseres
Unternehmens, der Produltion,
und hatte stets dafiir gesorgt,
daB die vielen Auftriige, die tig-
lich auf den Tisch kamen, auch
fristgerecht erledigt wurden.

Ab 1. Sept. 1973 hat nun Herr
Helmut Schnass dieses Amt
fibernommen. Er wurde zum
Mitglied der Geschiftsleitung
der IH-Deutschland, Bereich
Produktion ernannt und ist in
dieser Funktion gleichzeitig
auch Mitglied des Executiv-
Rates.

Herr Schnass begann seine IH-
Laufbahn am 1. Miirz 1951 als
Konstrukteur im Werk Neuss
und tibernahm 1959 die Leitung
des Technischen Biiros. Seit
1965 war er als Werksingenieur
tiitig, wurde 1967 zum Leiter
des Neusser Werkes ernannt
und am 1. Februar 1973 zum
Stellvertreter von Herrn Kam-
per berufen.
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Es kommt schon nicht alle Tage
vor, daB ein Vater und seine vier
verheirateten Tochter auf einmal
gleich fint International-Schlep-
per kaufen. So wurde das Ereig-
nis auch dem AnlaB entsprechend
wiirdig gefeiert. Mit einem zinf-
tig-bayerischen Mittagessen und
kleinen Geschenken fir die Baue-
rinnen bedankte sich die Firma
Kliche, unser Héndler in Lands-
hut, fiir den groBen Auftrag, und
die Herren K. Knabl und H. Hol-
deried von der Filiale Minchen
wiirdigten das Vertrauen, das der
Landwirt Sebastian RaBhofer und
seine Kinder in die International-
Erzeugnisse setzen. Nach der
feierlichen Ubergabe der Schlep-
per (ein International 323, drei
International 383 und ein Inter-
national 423, davon drei mit
Frontlader) prédsentierte sich die
GroBfamilie stolz vor ihren flnf
neuen ,Arbeitskollegen”.
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...einen Streich
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Bericht liber die wirtschaftliche Lage der
International Harvester Company mbH,
Neuss, per Ende Juni1973

Bericht liber die wirtschaftliche Lage der Inter-
national Harvester Company m. b. H., Neuss, per
Ende Juni 1873

Die wirtschaftliche Lage unseres Unternehmens
wird nach Ablauf des ersten Kalenderhalbjahres
1973 durch eine nach wie vor starke Nachfrage
nach unseren Produkten gekennzeichnet. Die
z. Z. noch gute Absatzlage kann jedoch nicht
dariber hinwegtauschen, daB die Ertragskraft
des Unternehmens in zunehmendem MaBe durch
auBen- und binnenwirtschaftliche Einflisse be-
eintriachtigt wird. Die Umsétze liegen 7,7% Uber
den fir diesen Zeitraum geschatzten Werten,
wobei sich der Umsatzzuwachs auf die Bereiche
Dieselmotoren und Landmaschinen konzentriert.
Bei Ackerschleppern hat sich insbesondere auf
dem Inlandsmarkt der Konkurrenzdruck erheb-
lich verstédrkt, was im Juni zu einem Absinken
unseres Marktanteils auf 18,8% fuhrte. Die ge-
samten Inlandszulassungen fir Ackerschlepper
liegen jedoch im Geschaftsjahr 1973 aufgrund
des gestiegenen Gesamtmarktes Uber den ver-
gleichbaren Vorjahreswerten def IH. Bei Land-
maschinen, im wesentlichen Méahdreschern und
Ballenpressen, konnte der geplante Umsatzan-
teil durch die tatsachlichen Verkaufe ubertroffen
werden, obwohl das Absatzpotential aufgrund
von Lieferschwierigkeiten der diese Maschinen
produzierenden Schwestergesellschaften nicht
voll ausgeschopft werden konnte. Das Bauma-
schinengeschaft ist insbesondere auf dem In-
landsmarkt nicht zuletzt wegen der getroffenen
StabilitilsmaBnahmen erheblich beeintrachtigt
und konnte nur aufgrund verstarkter Exportan-
strengung auf dem geplanten Umsatzanteil ge-
halten werden. Das suhwierige Inlandsgeschaft
hat wiederum dazu gefiihrt, daB sich der Trend
zum steigenden Exportanteil am Gesamtabsatz
weiter fortgesetzt hat.

Neben den Kostensteigerungen auf dem Perso-
nalsektor zu Beginn des Kalenderjahres hat ins-
besondere die eingetretene Zinsverteuerung
(der Diskontsatz erhohte sich von Dezember
1972 bis zum heutigen Zeitpunkt von 4,5% auf
7%5) zu einer Beeintriachtigung der Ertragskraft
unseres Unternehmens gefiihrt. Diese negativen
Faktoren wurden verstérkt durch die Verteue-

rung unserer Produkte auf den Export-Markten,
wobei aufgrund der Abwertung des Dollar im
Dollarraum eine Verteuerung von 22% und auf-
grund von zwei Aufwertungen in diesem Jahr
gegeniiber unseren europdischen Geschafts-
partnern eine Verteuerung von 8,5% eingetreten
ist, Eine mogliche Gefahrdung unserer traditio-
nellen Export-Mérkte liel sich nur durch die Hin-
nahme von Gewinnschmélerung vermeiden.
Trotz der Steigerung des Gesamtabsatzes
konnte die Bilanzsumme in dem geplanten Rah-
men gehalten werden. Das Bardepot-Gesetz
bildet nach wie vor einen wesentlichen Bestand-
teil an flissigen Mitteln. Bei Forderungen an
Schwestergesellschaften und dem Netto-An-
lagevermogen liegen die Ist-Werte etwas Uber
dem geplanten Anteil an der Bilanzsumme. Dem-
gegenilber konnte der Anteil der Bestinde an
den Aktiva wiederum erheblich gesenkt werden.
Die Finanzierung der Vermobgensbesténde hat
sich nur geringfiigig verringert, wobei nach wie
vor das langfristige Kapital in erheblichem MaBe
durch Eigenkapital abgedeckt wird.

Das im Rahmen der Kapazitaten der Werke und
der Materialbeschaffung der gestiegenen Nach-
frage angepaBte Produklionsprogramm des Ge-
schéftsjahres 1973 befindet sich im wesentlichen
auf Plan. Flir das kommende Geschéftsjahr sind
z. 2. in der Annahme einer weiteren positiven
Nachfrageentwicklung Steigerungen des Ferti-
gungsprogrammes in allen Produktlinien vorge-
sehen, Die nach wie vor positive Beurteilung der
langfristigen Geschiftsentwicklung spiegelt sich
auch in dem Investitionsprogramm wieder, Den
Léwenanteil der Investitionen macht dabei der
inzwischen genehmigte Ausbau der Motoren-
kapazitat aus, wobei die heutige Motorenkapazi-
tit in einem 3-stufigen Erweiterungsprogramm
praktisch verdoppelt werden kann. Darliber
hinaus sind in Neuss und Heidelberg Investitio-
nen vorgesehen, um unsere Produkte auf
kinftige Markterfordernisse auszurichten. Neben
den geplanten Investitionen im Fertigungsbe-
reich sind in letzter Zeit in Neuss und Heidelberg
insbesondere Manahmen zur Verbesserung der
Belliftung in Werkhallen und Bliros durchgefihrt
worden,

Sie haben gut lachen:

Die erste Stufe im Berulsleben ist mit Erfolg gemeistert, Am 3. 8. 73 wurden im Direktionsspeisesaal 10 neu-
gebackene Facharbeiter bzw. kaulménnische und technische Angestellte losgesprochen, die am 7. 6. 73 fhre
Pritung bestanden haben,

Von links nach rechts, vorn:

Wiifried Nilgen (Dreher), Hans Salmen (Universal-Fréser), Christe! Blassen (Burogehillin), Norbert Wolft (Unj-
versal-Frdser), Hermann-Josef Kraft (Werkzeugmacher)
Dahinter:

Arnold Grundau (Dreher), Franz-Josel Schéfer (Industrie-Kaulmann), Heinz-Peter Mohr (Maschinenschios-
ser), Klaus Breitzke (technischer Zeichner), Brigitte Meyer (lechnische Zeichnerin)

Ob Trab, ob Galopp...

...Harvester ist dabei

Eine iiber Jahrzehnte gewachsene
Tradition verbindet unser Unter-
nehmen mit dem Pferderennsport,
und so hat sich International Har-
vester auch in diesem Sommer
wieder an drei Rennen beteiligt.

das Gelduf sowie den Rennplatz
in bestem Zustand hélt, wurde am
1. 9, ein Trabrennen veranstaltet,
das den Namen unseres Unterneh-
mens trug. Da dieses Rennen bun-
desweit als Renn-Quintett ausge

Start zum Preis der International Harvester aul der Neusser Galopprenn-

bahn. Sheba (zweites Plerd von rechts) unter ihrem Jockey, Fritz Drechs-
fer, kommt gut vom Start weg und kann das Rennen uberlegen mit
mehreren Langen Vorsprung gewinnen,

Das fiir uns wohl wichtigste war
das Neusser Galopprennen mit
bester Besetzung aus deutschen
und internationalen Stillen. Ca.
12.000 besuchten an diesem scho-
nen Sonnentag den Rennplatz.
Derartige Veranstaltungen wirken
sich sicherlich positiv auf das
Prestige unseres Unternechmens aus
und tragen zweifellos auch indirekt
zum Geschiiltserfolg, der schlieB-
lich _allen Mitarbeitern _zugute
kommt, bei. Ein weiterer Grund
fiir unser Engagement aul der
Neusser Rennbahn ist auch die
freundliche Zuverfligungstellung
von Parkpliitzen fiir die Harvester-
Mitarbeiter.

Fin weiteres Rennen, das ebenfalls
nach unserem Unternchmen be-
nannt war, wurde am 7. 8. 73 auf
der Trabrennbahn in Monchen-
gladbach gelaufen. Auch hier hatte
der Pferdesport zahlreiche Besu-
cher angelockt.

Auf der wohl modernsten und
groBziigigsten Trabrennbahn West-
deutschlands in Gelsenkirchen, wo
seit einiger Zeit ein IH-Schlepper
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schrieben war, konnten an diesem
Tag nicht nur die Besucher auf der
Bahn, sondern auch viele Plerde-
freunde zuhause am Bildschirm,
den Verlauf der einzelnen Rennen
verfolgen.

A

Auf der Ménchengladbacher Trab-
rennbahn Uberreicht Dir. R. Kra-
winkel dem Fahrer des Sieger-
plerdes Efros, H. Quade, den
Ehrenpreis der IH Neuss.

g i

Kurz vor der Zielgeraden geht Europameister ,Hénschen® Fromming in
Fuhrung und gewinnt, natirlich hoch favorisierl, den , International-
Harvester-Preis” in Gelsenkirchen.

Impressum: IH Informationen. In-
terner Informationsdienst fir alle
| Mitarbeiter der deutschen IH-Ge-
| sellschaft, Neuss am Rhein, Indu-
striestrafe 39. Herausgegeben
von der Werbeabteilung.

Redaktion: G. Blaeser, Fotos: |
E. Coursow, A, Grahl, P. Gross,
Foto-Haas, W. Kaienburg, H. Kul-
per, H. Marks, W. Sabel, U.
Schmidt, Werksfoto IH Philippinen.
Zeichnung: K. Biischkens. I
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AuBergewsdhnlicher Service
(Aus der IH-Werkszeitung .Newsletter” Philippinen)

International Harvester ist nicht
nur bemiiht Maschinen zu konstru-
ieren, die alle Arbeiten aufl dem
Felde meistern, sondern bietet dar-
{iber hinaus noch einen aulerge-
wiihnlichen Service. Ein - Beispiel
erreichte uns von den Philippinen:

Mit 4 Jahren bekam Benjamin
L. Yulo aus Binalbagan, Philippi-
nen, Kinderlahmung. Seine Eltern
versuchten alles, um ihn wieder ge-
sund zu machen, Sie schickten ihn
sogar nach Deutschland und USA
zur Behandlung. Er blieb jedoch
[iirsein ganzes Leben gelihmt. Sein
Handikap hinderte ihn jedoch nicht
daran, ein ganz normales Leben
zu fithren. Heute, 62 Jahre alt, seit

58 Jahren geldhmt, ist er schr aktiv
und pfliigt seine Zuckerrohrfelder
mit Hilfe seines neuen Internatio-
nal 824 Traktors.

Yulo arbeitet mit einem Interna-
tional D-430 und D-436 mit Agrio-
matic-Getricbe auf seinen 53 ha
grolen Zuckerrohrplantagen in

Binalbagan, Er kann diese beiden
Traktoren sehr gut bedienen, da sie
verhiiltnismiRig leicht und mit
Schnellanhiingekupplung  ausge-
riistet sind. Der D-436 kann auf-
grund des— Agriomatic-Getriebes
sogar ohne Kuppeln geschaltet
werden.

Nachdem er weitere 38 ha dazuge-
kauft hatte, bat Yulo den Repri-
sentanten der 1H-Verkaufsstelle,
ihm eine Hochleistungsmaschine
zu liefern, die er selbst mit der
Hand statt mit dem Fufl kuppeln
kann (wenn das Pedal entspre-
chend verldangert wird). Diese Aus-
fiihrung wurde von den Service-
Leuten der Fa. Bacolod an den
»824" montiert.

Gemil Yulos Vorschligen wurde
der Schlepper dann noch ein wenig
umgeriistet und heute ist er so zu-
frieden mit seinem ,Hand-gekup-
pelten 824er*, dall er beabsichtigt
einen weileren Traktor zu kaufen,
dieser sollte dann aber mit hydrau-
lischer Lenkung ausgeriistet sein.

Gewinner eines Wetthewerbes der IH-Chicago
arbeiteten auf Bayerischen Bauernhofen

Ein Erlebnis besonderer Art lir unsere amerikanischen Géste war die
Dampterfahrt aul der romantischsten Strecke des FRheins zZwischen
Bingen und Boppard.

Zum AbschluB einer sechswochi-
gen Europa-Rundreise besuchten
Ende Juli dieses Jahres 18 ame-
rikanische Jung-Farmer unser
MNeusser Werk. Bei einem Well-
bewerb der IH-Chicago hatten
sich insgesamt 3.000 Bauern-
sohne beteiligt. Aus den besten
Aufsatzen, Thema: ,Warum ich in
diesem Sommer auf einer Farm
in Europa arbeiten mdchte"
waren 55 Zur Endausscheidung
gekommen, wovon nach weiteren
Ausscheidungen 18 als Gewinner
einer Europareise ermittelt wur-
den.

Bevor die Jungen zu einem
3-wochigen Aufenthalt aut die
bayerischen Bauernhdéfe verteilt
wurden, hatten sie bereits Hol-
land, Belgien, Frankreich und
Osterreich besucht. Neben den
taglichen Arbeiten, die von den
Jungfarmern auf den Hofen mit
Interesse erledigt wurden, haben
sie bei zahlreichen Ausfligen in
die ndhere und weitere Umge-
bung vorbildliche Hofe, Genos-
senschaften, Landmaschinen-
werkstétten, aber auch Jungvieh-
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auktionen und Versteigerungen
kennengelernt. Die Gasteltern
sprachen sehr positiv von ihren
amerikanischen Gésten, die sich
sehr schnell eingelebt hatten
und auch an allen Problemen
interessiert waren. In einem 4-ta-
gigen AbschluBprogramm wurde
den jungen Amerikanern die Ge-

Ein Lob besonderer Art...

Ein Lob besonderer Art erhielten unsere Schlep-
per aus Holland: Vor einigen Wochen flatterte
der Werbeabteilung ein Brief eines niederldn-
dischen Bauernjungen auf den Schreibtisch.
Hier einige Ausschnitte aus dem (bersetzten
Schreiben des etwa 12jahrigen Hubbert Kuiper
aus Staphorst:

Sehr geehrter Herr!

fch danke thnen herzlich fir den Modell-Traktor
423, die Abziehblilder, den Schitisselanhdnger und
den Kugelschrelber. Mein Herr, es ist nicht
schlimm, daB es keine kleineren Abziehbildchen
gibt. Ich werde das meinen Freunden nicht erzéh-
len. Trotzdem danke ich fhnen herzlich, mein Herr,

legenheit geboten, Gespriche
mit Vertretern des deutschen
Bauernverbandes und dem deut-
schen Landjugendverband und
der amerikanischen Botschaft in
Bonn zu fihren. Bei diesen Dis-
kussionen konnte das Gesamt-
bild von der deutschen Landwirt-
schaft sowie von der Landjugend-
arbeit abgerundet werden. Den
AbschluB bildete nun der Emp-
fang im Neusser |H-Werk mit
einem Rundgang durch die mo-
dernen Anlagen der Schlepper-
und Motorenfertigung.

Generaldirektor B. G. Lasrich
begriifte die jungen Amerikaner
und gratulierte zu der gewonne-
nen Europareise. Herr Lasrich
glaubt, daB der Erfahrungsaus-
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Tom Roselius, einer der Sprecher der Gruppe, hatte das Glick seinen
Aufenthalt auf dem Musterhof von Rudolt Schneider zu verbringen, der
In der Landjugendarbeit seit Jahren schon sehr engagiert ist.

tausch und das Kennenlernen
anderer Lénder und Wirtschafts-
methoden eine der besten Mog-
lichkeiten ist, das Wissen und
Kénnen zu vervollstdndigen, um
auch in einem immer starker wer-
denden Wettbewerb zukinftig
eine gute Chance als erfolgrei-
cher Landwirt zu haben.

Wir haben vor ungeléhr 3 Wochen gerade ein Paar
Schutzbleche lir den Traktor bekommen, von der
Firma B. WESTERVEEN in Rouveen, Gemeinde
Staphorst. Mein Herr, ich danke Ihnen herzlich.
Sie konnen ein Folo sehen von unserem Traktor,
wo ich draufsitze. Wir haben auch ein schines
Verdeck drauf (sehen Sie nur das Foto). Mein
Herr, wir sind wirklich zufrieden damit.

Mein Herr, geehrter Herr, senden Sie mir doch
bitte noch 2 Traktoren, denn mein Briderchen
méchte auch einen haben und mein anderer Bru-
der auch. Mein Vater sagt, daB die Schutzbleche
schon breit sind. Und er sagt auch, daB es fast so
aussieht, als ob man in einem Auto silzl, so sauber
bleiben die Scheiben nun. Vorher konnte man fast
nichts durch die Seitenscheiben sehen. Unser

alter Traktor ist auch ein McCormick, ein D-436.
Dieser Traktor zog einen 45-PS-Schlepper heraus,
als er steckengeblieben war, Der Traktor safi bis
an die Achse drin. Mein Onkel hat auch 2 McCor-
mick Traktoren, Wir haben D-436 und 423, gerade
so0 eine Type wie das kleine Modell, das wir be-
kommen haben. Mein Onkel hat: einen 19-PS-
McCormick und den neuesten Typ 423.

Ich habe bei meinem Bell eine Plakattalel hdngen,
von 3 x 2'/2 Meter, vollgeklebt mit Bildern von
McCormick, Die habe ich von B. WESTERVEEN,
Rouveen, bekommen. Wir haben das kleine Trak-
tormodell im Glasschrank stehen,

Auf Wiedersehen, mein Herr

(B. WESTERVEEN ist ein Handler von BOEKE &
HUIDEKOPER, Haarlem)



Ein Prunkstiick auf Harvester's Schienen

Fast jeder hat sie schon einmal be-
wundert, unsere kleine Werkslok,
die innerhalb des Betriebes die
Waggons rangiert und zu ihrem
Bestimmungsort bringt. Viele fin-

(besser gesagt gepreft). Mit diesem
Vorrat kann sie schon eine ganze
Weile laufen, abhiingig allerdings
davon, wieviel sie zichen muB, Mit
6 Waggons von je 12 t ist sie ,voll

Schon allein die Genehmigungs-Fapiere haben Seltenheilswert und
geben ein Bild von der liebevollen Sorgfalt, mit der man damals eine

Lokomotive auf die Reise schickte.

den sie fast niedlich, obwohl sie
offensichtlich schafft wie eine
groBe, aber die meisten kennen
ihren wahren Wert nicht, Unsere
Dampflok ist ndmlich schon etwas
ganz besonderes. Sie ist sogar so
selten, daf extra aus England Mit-
glieder eines Eisenbahn-Hobby-
Clubs angereist kamen, um sie zu
besichtigen.

Das ,,Werksschnauferl* ist eines
der wenigen Exemplare, die feuer-
los betrieben werden. Sie wird mit
Dampf gespeist, der in unserem
Kesselhaus erzeugt wird, Der
Dampf wird mit einer Temperatur
von 350° und unter einem Druck
von 12 atii in den Kessel gepumpt

Fiir die Pause

»Du, Onkel, nicht wahr, die
Hiihner legen doch die
Eier?* ,Ja, mein Junge, die
Hiihner.“ ,,Der Hahn nicht?“
»Aber nein, der Hahn nicht,”
«507! Will er nicht oder
kann er nicht?*

o

» Wissen Sie, mein Herr, dal
Sie auf meinem Hut sitzen?*
wJa freilich, wolln's denn
schon weg?*

E

Langsam schob sich das Taxi
durch die Miinchner Innen-
stadt. Es war zur Zeit des
Biiroschlusses. Der Fahrgast
hatte es eilig. ,Horen Sie®,
sagte er zu dem Fahrer,
wkionnen Sie nicht ein biR-
chen rascher vorwiirtskom-
men?* ,Kann ich“, ant-
wortete der Fahrer, ,aber
ich darf den Wagen nicht
allein lassen.”

%

Lehrer: ,Nenne mir noch
eine Raupenart.” Schiiler:
»Die Planierraupe.”
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ausgelastet”, lhre absolute Spitze
erreicht sie mit 24 km/h, Wenn der
Druck dann auf 1—0,7 atii absinkt,
wird es hichste Zeit zum , Auftan-
ken*,

Am 12, Juni 1914 tat sie ihren
ersten Schnaufer mit dem Segen
der ,Koniglichen Eisenbahndirek-
tion* und lduft heute noch wie am
ersten Tag. Alle fiinf Jahre erhiilt
sic eine griindliche amtliche In-
spektion, der genietete Dampf-
kessel sogar jedes Jahr. Obwohl
sie nun mit ihren 60 Jahren auf ihr
Pensionsalter zugeht, wollen wir
doch hoffen und wiinschen, daR sie
noch lange weiterschnauft und uns
mitihren umweltfreundlichen, wei-
Ben Damplwilkchen erfreut.

Aber auch nach ihrer Pensionie-
rung darf sic mit ,nachdienst-
lichen" Ehren rechnen. Die Eng-
linder planen, sie fiir eines der
grofiten europdischen Eisenbahn-
museen, nimlich dem in Reading,
Berkshire, anzukaufen.

PAYioader-Einsatz
einmal ganz anders

Ein fabrikneuer PAYloader H 90, den die Firma A. Kéhler, Bauunterneh-
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mung in Hergolshausen, kaufte und der zulfdllig in den Tagen des dorti-
gen Feuerwehrlestes ausgeliefert wurde, bildete die Attraktion dieser
Veranslaltung. Diese schwere iH-Maschine wurde véllig zweckentfrem-
det. Sie dienle der Kapelle als Standort, der, wie Sie hier sehen, eine
entsprechende Héhe hatte und demzufolge die Téne richtiq zur Geftung
brachte. Der kleine Sachsmotor, aul dem linken hinteren Kottltigel, hat
mit der Maschine nichts zu tun. Er lieferte den Strom fir den Verstdrker,
den die Kapelle auch noch mit in die Schaufel montiert hatte. Der Blu-
mentopf auf der Fahrerkabine diirfte sich im spéteren Einsatz allerdings

nicht als zweckmaBig erweisen.

Der Trompeter im Vordergrund ist Herr Kéhler persdnlich, der schon seit
vielen Jahren IH-Maschinen zu seiner gréfiten Zulriedenheit Im Einsatz

hat.

y

Wer’s glaub
Aul dem Bayerische en
ditionellen Oklobe:

3 einmal
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Interessiert begutachten unsere Géste, englische Hobby-Eisenbahner,
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unsere Werkslok und unterhalten sich fachmannisch mit Herrn Hubert
Busch, unserem Lokfuhrer, Uber die Vorteile und Eigenschaften, die das

Schnauter! besitzt.

Seit mehr als 50 Jahren steht
das VDE-Zeichen fiir die
Sicherheit elektrotechnischer
Erzeugnisse. Der kluge Kaufer
schaut darauf, daB es sich auf
dem Typenschild von Elektro-
gerdten befindet. Da das VDE-
Zeichen auch fir einzelne
elektrische Bauteile verliehen
wird, besagt ein VDE-geprif-
tes Kabel daher noch nicht,
daf das angeschlossene Geréat
ebenfalls sicherheitstechnisch
in Ordnung ist.

DVE

VDE-Zeichen

Die Genehmigung zum Fihren
des VDE-Zeichens erteilt nach
erfolgreich bestandenem Test
die VDE-Priifstelle in Offen-
bach, deren Aufgabe darin be-
steht; Sicherheit zu , produzie-
ren”. Auf Antrag des Herstel-
lers, der sich damit zugleich
verpflichtet, jederzeit den un-
angemeldeten Besuch der
VDE-Revisionsingenieure zu
dulden, die seine Fabrikati-
onspriifungen  (berwachen.
Erzeugnisse mit dem VDE-
Zeichen weisen daher stets
die gleiche sicherheitstech-
nische Beschaffenheit auf wie
bei der ersten Prifung. Von

Ein Tip fiir
in Tip fi
Die Angewohnheit morgens im
Leerlauf sein Auto warmlaufen zu
lassen, ist nicht nur eine Liirmbe-
ldstigung fiir die anderen Anlieger
der StraBe, sondern auch — was
wenige wissen — schiidlich fiir den
Motor. Die im Leerlauf in der
Brennkammer erzeugte Hitze ist zu
gering, um das kalte zihfliissige
Motoril schnell genug zu erwiir-
men. Dadurch werden wichtige
Motorteile nicht schnell genug ge-
schmiert, Aulerdem muld die Luft-
klappe fiir einen ruhigen Leerlauf
zu lange gezogen bleiben; dadurch
stromt iibermiRig viel Benzin in
die Verbrennungskammer und ver-

VDE-Zeichen
bannen Gefahren und Arger

der Mdglichkeit der Priifung
machen jahrlich mehr als 1500
in- und ausléndische Produ-

zenten Gebrauch.

VDE-Funkschutzzeichen
Seit dem 1. Januar 1971 ist
gesetzlich vorgeschrieben,
daB Elektrogerite, von denen
hochfrequente Schwingungen
ausgehen koénnen, funkent-
stort sein missen. Die Verant-
wortung dafiir — man mag es
bedauern, aber es ist nun ein-
mal so —, daB etwa die elek-
trische Eisenbahn (auch mit
Batteriebetrieb!) Rundfunk-
und Fernsehempfang beein-
trdchtigt, tragt der Verbrau-
cher. Wer Arger mit der
Familie, dem Nachbarn und
der Bundespost vermeiden
will, achtet deshalb beim Ein-
kauf von allen Elektrogeraten
und Spielzeug mit elektri-
schem Antrieb auf das VDE-
Funkschutzzeichen. Dann ist
auch der Weihnachtsfrieden
nicht hin, wenn der Vater den
Filius zur Mattscheibe ab-
schiebt und selbst einmal mit
der neuen Eisenbahn spielt.
- vde —

kalte Tage

diinnt das wenige Ol, das bis da-
hin die Zylinderwiinde erreichen
konnte. Dies wiederum verursacht
Reibung von Metall auf Metall,
also einen iibermifigen Verschlei
der beweglichen Teile. Auch kin-
nen die Ziindkerzen wegen der
niedrigen Betriebstemperatur nicht
ihre normale Ziindtemperatur er-
reichen. Die Riickstinde auf dem
Isolator werden nicht verbrannt —
und es kommt zu Fehlziindungen.
Die Erwidrmungszeit des Motors
kann einzig dadurch verkiirzt wer-
den, daR man die Maschine sofort
nach dem Anlassen unter geringer
Belastung laufen laBt,



