Technische Einzelheiten

Schautelinhalt: am?
Spezialschaufein: 1.6—35m’
Kipplast: 8440 kp
Kipplast in geknickter Stellung: 8500 kp

KiE%Iul mit 240 kg
ontergewicht: 9904 kp
in geknickler §lallung: 8914 kp

Maximale Hubkraft: 8350 kp
Motor:
Fabrikat INTERNATIONAL
Modell DT-358
Dauerleistung DIN 136 PS
Nenndrehzahl 2500 U/min
Max. Drehmoment 45,0 mkp
bei 1600 U/min
Bohrung/Hub 98,4 <128,5 mm
Anzahl der Zylinder [}
Hubraum 5867 cm?
Tankinhalt 2001
Elektrische Anlage:
Batterien 46V, 144 Ah
Lichtmaschine BOSCH 12V, 240 W

Anlasser
Drehmomentwandlar:
Twin-Disc 6—1307—3
Steigerungsverhdltnis: 322:1
Getriebe:

HOUGH Full-Powershift-Getriebe

Fahrgeschwindigkeiten:
vorwlirns

BOSCH 12V, 4PS

rickwirts
1. Gang 0— 64 km/M 0— 7.7 km/h
2 Gang 0—14,2 km/h 0—17.0 km/h
3. Gang 0—38,0 km/h 0—468 km/h
Emrnsen O
Anordnung Allrad
Feststellbremse mechanisch

Anordnung Antriebswelle, Vorderachse

Bereifung:

vorn/hinten 20,525 - 16 PR
Spezialreifan: Fels- und Girtelrelfen
Flllmengen:

Kraftstoff 2001
Kiihiwasser a8\
Motordl 151
Getriebedl 171
Hydraulikél 7851
Wenderadius:

u ante Ladeschaufel 6235 mm
AuBenkante Hinterrad 770 mm
Abmessungen:

Fahrzeugbreite 2500 mm
Schaufelbreite 2616 mm
Spurweite, vorn/hinten 1980 mm
Achspendelwinkel 30°
Max. S: kel bel max. Schitthdhe 45°
Max. Schiittwinkel

bei 2135 mm Schitthihe 58 °

Hydraulikanlage:
Geschiossenes System mit Druckregulierung

Ladezeiten:

Bchaulel — Heben 6,2 sec
Schaufel — Senken 3.0 sec
Schaufel — Zurlckkippen 2.2 sec
Schaufel — Auskippen 28 sec

Einsatzgewicht: 11300 kg
@-ienmﬁﬂlgﬂ Auslusrung:

Zughaken, Lichtmaschine, Startanlage, Batte-
rien, Hupe, Spannungsregler, zweistufiger
Trockenluftfilter, 2 Arbeits- und 4 Fahrschain-
werfer, Patronenfilter fir Motordl, Kaltwetter-
starthilfe, Seitenverkleldung fir Motorhaube
schnaell abnehmbare Verkleidungsblache fur
Wartungsstellen, Aufstiegleiter links und
rachts, zwel hydraulische Lenkzylinder, Ge-
triebeabschaltung durch doppeltes Brems-
pedal, getrennter Kihler fir Getriebe- und
Wandlerél, mechanische Feststellbremse, All-
rad-Druckluft Hydraulikbremsen,  Auspuff-
bremse, verstelibarer Fahrersitz, Zweischieber-
Steuergerdt, automatischer Hubunterbrecher,
Handgashebel, Schaufelzdhne, Differenti it

(1,75—2,1 kg/cm’) und Unter gleich.
Hubzylinder: zwel doppeltwirkende Zylinder
mit 1397 mm @ und verchromten Kolben-
stangen.

Sdlaufalglinder: ein doppeltwirkender Zylin-
er mit 1778 mm U und verchromter Kolben-
stange.

Olpumpe: Betitigung {iber Nebenantrieb.
Steuergerat: Zweischieber-Steuergerdt mit Si-
cherheitsventil.

Zylindertérmiger Hydrauliktank; Duchlauffilte-
rung (drei Filter).

sungen mit 2 m? Ladeschaufel und Be-
reifung 20,5—25- 16 PR
Ba in mm

Alio Angaben und sind und

GENERALVERTRETUNG

lagerung, Radabdeckuh,, .N,
Fahrerkabine, Scheibenwischer, Heizung und
Entfroster, Sicherheitstechnische Ausristung
gem. FachausschuB ,Tiefbau”

Armaturen:

Ampéremeter, Kontr pa fir L g
druck der Reservepumpe, Anzeiger fir Kihl-
wassartemperatur, Batriebsstunden, Hydraulik-
didruck, KupplungsanpreBdruck, Kraftstoff,
Druckluft und Wandlerdltemperatur, Tacho-
meter, Warnblinkanlage.

g
tevergerdt, Spezialbereifung,
Spezialschaufeln, Ersatzrad, Reifenfliischlauch,
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Uberall
wo schnelles Laden

ausschlaggebend
ist...

@65

wirtschaftlich. Schon bei Ausnutzung von nur 50%
der maximalen Ladekapazitit machen sie sich
schnell bezahit.

PAY LOADER mit Knickienkung haben einen Schwenk-
bereich von 34° nach links und rechts; Vorder- und
Hinterwagen sind durch ein Drehgelenk verbunden,
um das der Vorderwagen beim Einschlagen schwenkt.
Der durch diese Bauart bedingte groBere Radstand
erhdht die Stabilitdt und gewdhrieistet weiches,
stoBfreies Fahren. Hinterachspendelung hiit die
Bodenhaftung aller Réder und den Antrieb stabil.

PAY LOADER mit Knicklenkung zeichnen sich durch
gule Mandvrierfdhigkeit aus, der Wenderadius ist

geri als die Gesamtiinge des Fahrzeuges.

We bei ausgewogener Stabilitdt verkiirzt die
Fahrwege und beschleunigt die Arbeitsspiele,

SERIE C
KNICKLENKUNG

Das wird besonders

Ihre Fahrer interessieren!

Der Fahrer der PAY LOADER sitzt auf dem Vorderrahmen

der Maschine und dreht mit der Schaufel. So hat er das
Arbeitsfeld immer vor sich. Dies bewirkt eine
ausgezeichnete Rundumsicht und Sicherheit. Der Sitz des
Fahrers ist komfortabel und gibt guten Ko&rperhait. Alle

Bedienungshebel liegen gut im Griff und sind bequem zu
erreichen. Selbst auf schwersten Boden sind PAY LOADER
leicht zu lenken. Die Hebel der Ladehydraulik liegen rechts

neben dem Fahrersitz . Die Hydraulik der Lademechanik
spricht sofort an und arbeitet zentimetergenau.

Die Armaturen sind iibersichtlich angeordnet. Unter dem
Lenkrad die bewihrien Doppelbremspedale: Eins bremst
mit ausgeschaltetem Gelriebe, das andere mit einge-
schaltetem KraftschiuB. Sekundenschnell kann durch das
Full-Powershift-Getriebe Gang- und Fahrtrichtung

gewechselt werden. Das Getriebe wird mit zwei Hebeln geschaltet. Eine Z\ulsdlenmltung von Arbeits-

auf Transportgang ist durch die gute Absiufung der Geschwindigkeitsbereiche nicht erforderlich.

A S SESee T et Keln Problem: PAY LOADER-

Wartung
Bel der Enlmdtlun' dlf PAY LOADEI! uurﬂt grifiter Wert
auf gel die lelcht

Tu warten llnd nlﬂhn besser gepl ogl Belm PAY LOADER
errelcht man die wenigen Wartungssielien ohne Kiettern
oder Montieren.

o Leichter anlﬂgdllll beiden Seiten des Molors nach Entfernen
der selllichen utzgitter.
be sind durch
€ weite Inspektions-Offnungen an Yaiden Batten des Vorder
rahmens leicht zu erreichen.

Die e dll B

sind sicher im

0 st von der Seite gut xuulngilm

Alle Filter der
des Getriebes und des Motors MN bequem und schnell
auszuwechseln.

e Im Bereich der Duhgnhnh mllﬁwn Vorder- uﬂd Hinter-
rahmen, ist e W,

Die Batterien sind ln beiden Seiten vom Fahrerstand leicht
errelchbar angeo

K legt uullll
and bequem gellilt werden.

o und kann vom Fahrer aus dem Si

50 Stunden-Schmierung

Die der L sind mit ]
0 die das in den

stelien festhalten und Staub und Schmutz am Eindringen

hlmm Diese saunllrllﬂlm brllninn jotxt nur nach

e Einsatz des Gerliles also

m-nllld! lbnﬂd!mim werden.




Nur was in der
Schaufel transportiert
wird, bringt Gewinn!

Radstand, Auslegung der Lademechanik und die
Anordnung von Motor und Kraftiibertragungs-
aggregaten sind so geschickl auleinander abgestimmt,
daB auf toten, kraftizehrenden Ball wie Konter-
gewichte weitgehend verzichtet werden kann.

Durch die Kastenprofilkonstruktion der Ladeausleger
aus hochwertigem Stahl wird das Gewicht der
Ladeeinrichtung relativ niedrig gehalten ohne die
Stabilitét zu beeintrichtigen. Das erforderliche
Gegengewicht bilden Motor, Drehmomentwandler
sowie Kraftstoff- und Hydrauliktank im hinteren Teil
des Hauptrahmens.

by

Verwindungssteifer Rahmen

DII beiden Rmmnh-llﬂ.n sind besonders stabil

un:

Slml wird fir die aus Kastenprofilen und Stahi-

platy benutzt.

So uim eine Stabliitit erreicht, die allen Ver-

windungen un¢ \l'mlnqmlm die bel Lenk-
Boden

widersteht, Dl' trilllgullu Form der vorderen
in

- °

Konstruktion — bietel neben der auber-
gewbhnlichen Stabilitht fir den Fahrer uniiber-
troHene Sichiverhilinisse.

Durch die
und Wandler konnie der Motor ut besseren
ﬂo:i'mlnnnulm weit nach hinten verlagert
werden.

B

der

Durch gute
Mm:mm Iche Iat el
Hus r:)n Arbeie- und Transport-
gang nicht erforderlich. Die Gegenwellenbausrt

Doppeltwirkende Hydraulik-
zylinder mit Kraftumkehrung
Krafthub
(S [E I
= b Seme——c— ) MY '®)
Schnellhub
Durch die Umkehrung der Krafirichtung mitiels
Umilenkhebels wird die Kraft Hnn mingesetzl,
wo sle wird, Baim wird
die wu‘. des ¥
Beim wird die
kleine Kalbs chnellhub)
Hohe Kraftreserven fiir
schwerste Einsdtze

In |.dlm PAY LOADER finden Sie als Aniriebs-
w r nut moderne Dieselmoloren, die in
er Hinsichl den Anforderungen im harten

9! und lelchte Wartlung. o

Die Gelenkbolzen werden in k y und sich durch lange 2 Dit th
selbsteinstelienden Lagern ﬁ-lﬂ . Diese Lﬂunllmr und hohe rch wesentlich v mﬂ
Lager n? wine . Durch wird eine  die L.bom nllu‘lollo der Krafiliberiragung
Kontaktilbche. 0 W g des und sehr und die erst dorl
glinslige Literisistungen erzieit entiaitet, wo sis gebraucht wird. (5]
Einzylinder-Kipphydraulik
Der Y Ist so dad Au Kraftzuteil Soparll'. Kiihlung
bel sgewogene Ara ung
die nicht fiir Getriebe und .
kann, weniger Die stlind
8- und W i WandlerSis ist ein wellerer Voriell des PAY
iche © AL T
Fortschrittl e Dl
Ladeein ng sidrungsirele Arbell des Gelrisbes und des
Dis zweck Ausiegung der langen Hub- ‘Wandlers gewshriaistet.
arma und der Zylinder erzielt durch ginslige
Hebelwirkung eine ro!o Schitthéhe und

PAY LOADER zu mmmw, Die dick-
aus h Illhl Stahl
dabel leicht |||| Gewicht.

Waenlg Gewicht In der l.-dc-lm‘:di‘li i
auch g Konh — oin Grun r die
-noa:.o';gmﬂ : tit der PAY LOADER. o
Differentiale

mit Drehmomentveriagerung

Bel Durchrulschen der Rider auf losem oder

Auch im Einsatz

lllw“ugm Kraftzutellung beim PAY men
und der
IW genigend Leistung ||||oll.lhﬂ wird. Durch

die

wandlers wird nur das zum Anirieb des

PAY LOADER eriorderliche Drehmoment auf
und A gen und

1. Die Hy

M W)

) werden
unmittelbar vom Holof angetrieben. o

Full-Powershift-Getriebe
2:. :4?...‘3.;" fir den IA" LOADER von der

schiipirigem Boden wird sutomatisch noch und robuste

ein ausreichendes DrMmm aul die Rider Konnrukllon Durm die unlempllxllﬂo Kon-

mil der sind viele g/

(Bis zu 3% dea Das Full-Powershilt-Getriebe,

aul der imnl?n Achse!) Die Reifen werden mil nllndlg im Eingriff Mﬂnﬂllmn Zahnriidern,
ch und die 1 und Fahri-

Additive Kraftzuteilung
Lonkung " Tependty. Ein Zutitvnts
f:ﬁ':-":?. Krﬁr::ﬂhln wo nl! gebraucht wi

Beim
dis Ilt dis
wird l.ukmdnn durch w
WWMWIMGI.
Ladehydraulik.




