INTERNATIONAL
Powershift-Getriebe

Einfache, robuste Konstruktion, sekundenschnel-
ler Gang- und Fahrtrichtungswechsel, spielend
leicht durch sanften Fingerdruck ohne zu kup-
peln - das sind die entscheidenden Vorziige des
INTERNATIONAL  Powershift-Getriebes. Mit
einem Hebel schaltet der Fahrer vom Vorwirts-
in den Rickwéartsgang und direkt in den 1. oder
2. Gang. Das Arbeitsspiel wird wesentlich ver-
kirzt und die Arbeitsleistung betrachtlich erhoht
Zwel Lamellenkupplungen, vier Wellen, ein paar
Zahnrader und Lager bilden das kompakte Ge-
triebe. Viele Schadensméglichkeiten sind durch
diese unkomplizierte Konstruktion ausgeschlos-
sen

lede der zwei Doppelkupplungen eine for
Fahrtrichtung, eine fir Gangwechsel - enthilt
zwel Lameillenpakete. Durch Hebeldruck leitet
der Fahrer den Oldruck zu dem jeweils zum Ein-
satz kommenden Kupplungspaket
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mit 3"/, facher Drehmomentsteigerung ist auf die Charakteristik des Motors und
des Powershift-Getriebes genau abgestimmt. Fahrgeschwindigkeit und Drehmo-
ment werden auto h allen Arbeitst ngen B
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INTERNATIONAL

Planetenlenkgetriebe

Das hydraulisch betatigte INTERNATIONAL Pla-
netenlenkgetriebe verleiht der TD-15B eine er-
staunliche Wendighkeit. Mit einer leichten Hand-
bewegung kann man die Raupe schwenken oder
auf der Stelle drehen. Das scheibengebremste
Planetenlenkgetriebe wird nur durch zwei Hand-
hebel betatigt. Mit beiden Lenkscheibenkupp-
lungen im Eingriff wird die Kraft Gber einen Ein-
stufen-Planetensatz auf den Endantrieb Gbertra-
gen, Durch leichtes Anziehen eines Hebels wird
die entsprechende Lenkscheibenkupplung ge-
lost und der KraftfluB unterbrochen. Weiteres
Anziehen des Hebels bewirkt Uber eine Lamel-
lenlenkbremse das Abbremsen der Laufkette.
Die Lamellenlenkbremsen sind zur besseren

Hydr. i..un—ﬁ;illle-laéﬂ;thl";l-.{
Plasietenradtriger armetiert

Eingekuppelt

KraftfluB bei Rechtswendung auf der Stelle

Wi bleitung und Griffigkeit algekihit

Ausgekuppelt
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INTERNATIONAL TD-15 B

ein neuer

LeistungsmaBstab in der 127 PS-Klasse.

® Moderner INTERNAT]ONAL I-Mndn Dieselmotor mit Direkt-

?rodconluft?l!lor mit Waﬂunﬂunwger - Dauerleistung 127 PS
@ DOrehmomentwandier

Einﬂufenw?_gdlor mit an der S ;} gscheib L‘ festig ro-
@ INTERNATIONAL Pmuhiﬁ«ﬁ

2-Gang- -Lastschaltgetriebe mit ZSdulmufen (tnngnm u:hneli]

- 4Vorwérts- und 4R tsge:

Gang- und Fahrtrichtungswechsel ohne u hram.un und zu kup-

& INTEHNATIONAI. Planetenlenkgetriebe
Leichtes exaktes Lenken. An jeder Seite des Endantriebes sind
eine Lenkscheibenkupplung und eine &dligekihite Lamellenbrem-
se angeordnet. Durch A hen eines Lenkhebels wird zuerst
der Kraftflul unterbrochen, bel weiterem Anziehen die entspre-
schende Kette abgebremst.

(S Rohmr uuﬁnrlt.r
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mit
varﬂkllor Pnrlllslfuhrung - angud-mlﬂle Laufwmkfuhmnpnn
""‘ ! N len der K P g mittels einer Ab-
schmierpresse. L o
Elektrisch geschweiBte K hmenkonstruktion - schnell
und prézise Schild: g ohne Zwischeng ge - leichte
Schwenk- und Neigung liung

INTERNATIONAL DIESELMOTOR DT-407

@ Moderner Kurzhuber mit niedrigen Kolbengeschwindighkeiten -
Hubraum 6670 em’.
@ Direkteinspritzung und Turboaufladung - schneller Start bei je-
der Witterung - auBerst wirtschaftlicher Treibstoffverbrauch.
@ Cer Kihlerblock ist durch vier Gummihalterungen im Kihler-
schutzrahmen gegen Stbbﬂ und Ersclmtlerungnn sicher ge-
schitzt. Ein b fur das V
und Getriebed! befindet sich vor dem Kahlerblock. Der Kihler
Ist gegen aufprallende Sand- und Schmirgelteile durch Panzer-
lulingm vwa!arltt.
® O g; sieb
rt Kirbsabwialle: inekilit
Stege sichern innge Lebensdauer.
@ Trockenluftfilter mit einem Reinigungsgrad von 89,8 %. Durch
besonders starke Verwirbelung der Ansaugluft werden grobe
Vemnrunigungan schon vor dem Filter im Vorabscheider auf-
Ein Wartung: am Ar brett gibt an,
wann der Filtereinsatz gefelmgt werden mufl. Vom Fahrersitz
aus kann der Filter leicht herausgenommen werden.

ch gelagerte und voll ausge-
hértete Laufflachen und

GERAUMIGER FAHRERSTAND -
MUHELOSE BEDIENUNG

Der gerdumige Fahrerstand der TD-15B bietet dem Fahrer hohen
Fahrkomfort. Die in einer Ebene liegenden Bodenbleche sind frei
von allen FuBfallen. Von seinem vierfach verstellbaren Sitz hat der
Fahrer frele Sicht nach allen Seiten

Alle Bedienungshebel sind in kurzer Reichweite gut im Griff. Freler
Zugang zum Getriebe durch leicht abnehmbare Bodenbleche.

Ein Hebel (Powershift) genigt zum Geschwindigkeits- und Fahrt-
richtungswechsel ohne zu bremsen und zu kuppein

EXKLUSIVE RAHMENKONSTRUKTION

Der stabile Rahmen aus sch B St bil-
det das tragende Element der Fluupe Er reicht vom Kﬁhlargritl bis
zum Zughaken und ist auf die fir den harten Planierraupeneinsatz
typischen Bel gelegt. Motor, Dreh dler und
Powershift- Gntnabe werden sicher umschlossen und vor Erschiit-
terungen geschitzt.

EINFACHE WARTUNG

Alle wichtigen Aggregate sind gut zugéinglich; daher leicht zu war-
ten. Das hydraulische Steuergerat rechts vom Fahrersitz wird durch
M vor W g ﬂi.'lnsn und ch:hldlgung.n be-
wahrt. Eine abnehmt S ermoglicht leick Zugang
und bequeme Wartung.

@ Die langen Laufwerkrahmen (2,39 m) und die grofie K f

TD-15 B - Laufwerk - hohe Stabilitét, starke Schubkraft durch groBe Kettenauflage -
leichte Wartung

PLANETENUBERSETZUNG IM

lage von 26.880 cm’ bewirken ein HochstmaB an Stabilitat und
wirksamer Schubkraft.

ENDANTRIEB
Die g Kraftit g der TD 'ISB ist auf maglichst ge-
ringe Dreh bel der jer und Wellen

susgelegt, wodurch die Lebensdauer des Pumrlhm- und des Pla-

@ Die Laufwerkrahmen, eine geschweiBte K profilk k rElemr.:nilenl:‘getrlehn mnmtlb;:: vedingetwind. for s
tion, sind pendeind vor den A L fern aufgehing PlanleTarbel!en eff::;awdl I:L gert die dopp
@ Dauergeschmierte Laufrollen aus GuBistahl mit hiirte- liber g das Dreh m! die erforderlich !-lbhc Alla -uf-
ten Laufflichen ga le Lebensd bei einem tr jen Bel g den g g auf drei Pl
Minimum an Wartung. Die Wellen mit groBem Durchmesser ent- rider verteilt.
halten ein Schmiermittelreservoir
. Sy Blettank Beim Ausbau des K bsrades wird nur die Kette gelost,
L] :::“;ﬁ::;%i ":md biathn ::‘: Bgetreu in den ad eine D ge der Loufwerksrahmen ist nicht erforderlich.
nierte Tragfische. Stol!belaslungan werden durd‘l dle groBe Fla- Die “.imt::r.‘.‘ o sind wis und Indul-
che aufgefang G 9 Q- inge, durch i e : .
druckring verstirit  scht vor Schautzeintriit. tnd slr;::rlilnm in d:;tBoﬁnnpianu reduziert die suf die Schrauben wir-
nrhohnn die Lebensd der R: per. i Scherkrsfte.
@ Die geschlossenen Leitrdder aus GuBstahl mit Igeh Durch flexible Buch bdichtungen aus Hartstak kavscheib
ten Oberflachen laufen in dauergeschmierten Sdlragmllenia paaren wird der Schmutzeintritt zuverl#ssig verhindert und die Le-
gemn. bensdauer von Bolzen und Buchsen um 30 % erhaht.
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an der be bel bis 1500 m Gber NN,

Mator mit Ventilstor, Lufthiiter, Lichtmaschine, Turbolader, Wasser-, Ol- und
Kraftstoffpumpe ausgerustot

Fahrgeschwindigkeiten (km/h):
Schaltstufe vorwirts rlickwarts
1. Gang 2. Gang 1. Gang 2 Gang

langsam 0—40 0—69 0-—48 0— B2
schnell 0—53 0—190 0—62 0-—106
Motor:
INTERNATlDNAL DT-407 Vlerlakt D I mit Direkteinsprit-
zung, Ti jung und Direk
Anzah! der Zylinder 6
Bohrung/Hub 109,7 x 17,5 mm
Hubraum 6670 em”
Nenndrehzahl 2400 U/Min
max. Drehrnomenl bel 1200 U/min
G. g Kurt chtet, mit induk-

geharteten La ffiich und Stegen ? fach gelagert; Trocken-
luftfilter
Elektrosystem:

24 Volt Direktstart Gber Startknopf; 15 Ampére-Lichtmaschine; vier
6 Volt 135 Ah Batterien.

Hauptrahmen:
Robuste Stahlkonstruktion, Vorderteil aus Stahiplatten gefertigt
hinten GuBstahl. = i

Laufwerkrahmen:

Ganz 9 _Lt b K fil-Stahlrahmen, schwingend
,-,w‘,""'mundD:,'vordenK -

triebaradern. A hweiBte Laufwerk fur e

Frontleitrad auf Kegelrollen gelagert.

Lauf- und Tragrollen dauergeschmiert
Anzahl der Laufrollen ’B
Anzahl der Tragrollen 2
Laufketten:
ngmde Keﬂenlanpe 2380 mm
d 559 mm
An:nhl der Bodenplmm je Kme 41
flache mit Standardbodenpl 26 880 cm’
Grmlamohe 62,7 mm
Kettennachstellung vollhydraulisch

Fahrersitz und Fahrerstand:

Verstellbarer Fahrersitz, linksseitig angebracht; geréumiger Fah-
rerstand mit schnell abnehmbarer, in einer Ebene mit den Abweis-
blechen angebrachter Plattform.

Drehmomentwandler: Zapfwellen:

= " N Getriebe (ber D T . Zapfwelle zum Antrieb der Hydraulik (Sch dgeh

iy D Tm Grisde Sour LOPREIIUIOS  vom linke) mit 1838 U/min und hintare Gatriebozopfwelie. mit

Durchmesser 330 mm Wandlerdrehzahl laufend.

Getriebe: Fassungsvermégen:

INTERNATIONAL 2-Gang- Powershift- Golruebe mit Vorgelege, ver-  Kraftstofftank 303 |
den mit zwel i - schnell) fur 4 Vorwarts- Kahlanlage 45 |

und 4 Rick FgHEd i Schmiersystem Motor einschl. Filter 22|

Getriebe 132 |

Lenkung: Endantrieb, je 21 |

Einstufen-Pl kgetriebe mit L llenbremsen zum Schwen- = m e

ken und Dmherl. durch einen H | je Kett t; hy- P 9

draulische Lenkhilfe; Planetengetriebe laufen in UI Ubersetzungs- Breite mit Standard-Bodenplatten 2340 mm

verhéltnis zum Endantrieb 1,26 : 1. Eine auf beide Ketten wirkende Héhe ohne Auspuff 2185 mm

FuBbremse gibt zusatzliche Siﬁarheqt bei Fahrten in abschissigem
Gelande und beim schnell

Endantriebe:
Planetenendiubersetzung verteilt alle Belastungen auf drei Plane-
tenzahnrader.

Sonk

Bodenfreiheit 420 mm
Feststehender Zughaken - Hohe vom Boden bis Mittelpunkt des
90 mm starken Zughakens 485 oder 355 mm
Drehbarer Zughaken wahiweise lieferbar.

Gewicht:

Einsatzgewicht ohne Planiereinrichtung 10530 kp

Modell
il vormendlinT . . .. s e e s s s re e e e
Schildabmessungen:
Linge (mit Swm&m-ﬁc&m} .................... c
Hoho (G w.bm zentr A
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s L
Max. Schragstellung (manuell) = ]
Schwenkwinkel (nach jeder Seite) . . . . . . . .. ... .0 en E
Max. Nelgungewinkel . . . . . . s v o i s i e e M

Hydrwliknl -Fassungeverm
Pumpenieistung bei 70,3 ugﬁmf und 1838 UWimin
Pumpsolyp. . . i s sine wa e sdalie ne
Sicherhetsventi Idruck
Zylinder [duaplll beaufschlagt)

Bohrung/Hub

Lan ml .dmsd'uld ........................ H
) it o om Schild e P e AR R S K

Braite Bchuhrlhmmmlmwng
Breite Schubrahmen . . . . . . ...

i-LJ- Schwenkschild
158-D2 we-D2 158-G2
580 mm 5680 mm 560 mm
3150 mm 3150 mm 330 mm
1135 mm 285 mm B85 mm
B85 mm a7 mm 930 mm
s e 1080 mm
420 mm 425 mm 410 mm
850 mm 580 mm 305 mm
St — %0
wo 0o -_
; ! g mit
Py 5 K P Ruhﬂprnﬂl
2455 mm 2230 mm 3045 mm
205 mm 205 mm 205 mm
19 mm 19 mm 2 mm
- 390 mm 380 mm
- 205 mm 205 mm
et 22 mm 22 mm
408 mm 445 mm 410 mm
3B mm 240 mm 230 mm
21 mm 19 mm 19 mm
2075 kp 1946 kp 2240 kp
1540 B 1540 B 1540 B
0.41 m/sec 0,41 m/sec 0.41 m/sec
8| B3| B3|
228 1/imin 226 l/min 226 Umin
Zahnrad Zahnrad Zahnrad
130 kplem?® 130 kplem? 130 kp/em?®
114.3 x 860 mm 114.3 x 860 mm 1143 x 660 mm
40 mm 4880 mm 5070 mm
—_ — 5800 mm
3150 mm 3150 mm 3830 mm
- —_ 370 mm
2730 mm 2730 mm 2730 mm
— —_ 2835 mm
12874 kp 12847 hp 13042 kp
047 kplom? 0,47 kplem? 0,48 kplem®

s

iu-a:

580 mm
350 mm
10 kp

Alle Angaben und Abbildungen sind




