Aufbau und Wirkungsweise

N, gekihite Viertakt-Di Imot 1mit ste-
hend in Reihe angeordneten Zylindern. Die
Motoren arbeiten mit Direkteinspritzung und
zeichnen sich durch hohe Leistung, ruhigen
Lauf und wirtschaftlichen Kraftstoffverbrauch
aus.

Kurbelgehduse

Das Kurbelgehduse ist in einem Stick ge-
gossen, zur Erhdhung der Steifigkeit innen
stark verrippt und mit tiel Gber die Kurbel-
wellenmitte nach unten gezogenen Seiten-
wanden ausgestattet

Auswechselbare nasse Zylinderlaufblichsen
leiten die bei der Verbrennung auftretende
Wirme rasch ab. Die Laulbuchsen sind aus

gl bl

und durch einen schwimmenden hohlen Bol-
zen, der seitlich durch je einen Seegering
gesichert ist, an den Pleuelstangen befestigt
Die Kolbenbolzenachse ist zur Druckseite des
Kolbens hin versetzt.

Pleuelstangen

Gerade geteilte Pleuelstangen aus Edelstahl
mit I-Schaftquerschnitt, im Gesenk geschmiedet
Kolben und Pleuelstangen kénnen nach oben
ausgebaut werden. Die Kurbelzapfen-Lager-
schalen sind als einbaufertige Dreistoff-Lager-
schalen mit Stahistiitzschicht, Nickeldamm und
Blei-Bronze-Laufschicht ausgebildet. Die Kol-
benbolzenbiichse besteht aus Zinn-Phosphor-
Bronze.

Kurbelwelle

ver Sct

und gehont. Das Sch =-r dgeh se mit

Die KL.. ist aus Ei im Gesenk

Bohrungen nach SAE 3 ist ‘mit 6 Sechskant-
kopfschrauben an das Kurbelgehduse an-
geschraubt.

Zylinderkopt

Gemeinsamer Zylinderkop! fur alle Zylinder
durch je 6 Stehbolzen fir jeden Zylinder auf
dem Kurbelgehause befestigt

Die Stehbolzen sind gleichméBig und nahe an
der Zylinderbohrung angecrdnet, wodurch ein
konstanter AnpreBdruck auf die Zvlmderkopb
Dichtung & bt und der Laufb Zug

det. Jede Kropfung ist zweiseitig in
mnbaufamgen Dreistoft-Lagerschalen gelagert.
Das hintere Lager ist als PaBlager ausgebildet
Die Lagerstelien sind rncuklw gehar:el und

Einspritzanlage

Der Motor ist mit einer links angeordneten
BOSCH-Verteiler-Einspritzpumpe mit hydrau-
lischem Regler und selbsttatigem Spritzver-
steller ausgerustet. Die Einspritzpumpe ist
wartungsfrei und wird von dem durchflieBenden
Kraftstoff geschmiert Eine mechanische
Membran-Kraftstotf-Férderpumpe  mit and-
hebel kann an den Seitendeckel angeflanschi
wearden und gehort bei den 6-Zylinder-Moloren
zur Gr ustung. Ein K If-Feinfill
mit auswechselbarem Papier-Sternfilter-Einsatz
ist zwischen Kraftstoff-Forderpumpe und
BOSCH-Einspritzpumpe geschaitet und am
Kurbelgehause befestigt.

BOSCH-Disenhalter mit Mehrloch-Einspritz-
disen befinden sich aul der Einspritzpumpen-
seite im Zylinderkop!

Kilhlung

Wasserumlauf-Druck-Kihlung mit  wartungs-
rrmer Zenlnlugalpumpe und Thermostat mit
lauf. Die Wasserpumpe ist an

geschliffen. Durch g gleich der
Massenkrafte und -momente wird ein ruhiger
schwingungsarmer Laul des Motors erzielt. Die
Kurbelwelle ist statisch und dynamisch aus-
gewuchtet. Die Riemenscheibe am vorderen
Ende der Kurbelwelle dient zum Antrieb von
Kihlwasserpumpe und Lichtmaschine und ist
be! den 6-Zylinder- Motoren gleichzeitig als

gering 1 wird, Die \ inge fir
die AuslaBventile sind durch Unterkihien in
den Zylmderl\opl emgeschmmpll und aus einer
g herg lit, die gegen die
hohen Tempernlumn der Verbrennungsgase
und gegen Korrosion bestandig ist.
Jeder Zylinder ist mit je einem groBen AuslaB-
kanal und einem Ernra&D!nrlkaﬂal versehen
die sty h gut durchgebil sind,
so daf nur geringe Stromungsveriuste auf-
treten
Der EinlaB-Dralikanal gibt der angesaugten
Luft eine rotierende Bewegung, die eine Ver-
wirbelung der Verbrennungsiuft und somit eine
gunstige Verbrennung bewirkt.
Auswechselbare Ventilfihrungen aus GuBeisen
smd in den Zylinderkop! eingepreft. Der Ventil-
deckel aus S deckt den
Zyrmdetkopf mit den Steuerungsteilen ab. Das
EinlaBrohrenwerk mit eingebauter Kaltstarthilfe
befindet sich an der linken und das AuslaB-
rohrenwerk an der rechten Seite des Zylinder-
l(oplt.a‘s Oberhalb des AusFaBrohmnwarkes ist
das Wi h

Ventile

Jeder Zylinder ist mit je einem hédngend an-
geordneten EinlaB- und AuslaBventil aus-
gestattel. Der untere Federteller, als ,Rotocap
ausgebildet, bewirkt die Ventildrehung und
somit gute Abdichtung und geringen Ver-
schieiB. Das Einstellen des Ventilspiels erfoigt
iber eine Einstellschraube und Gegenmutter

Kolben

Durch ballig-oval geschiiffene Kolben aus
Aluminium-Silizium-Legierung mit Brennraum-
mulde im Kolbenboden ist ein einwandfreies
Arbeiten der Zylinder bei allen Belriebs-
temperaturen und Dricken gewadhrieistel. Die
Kolben sind mit drei Verdichtungsringen und
einem federbelasteten Olabstreifring bestickt

Schwing Das
Schwungrad am hinteren Ende der Kurbel-
welle ist statisch ausgewuchtel.

Nockenwelle

Die rechts angec , he rte Nocken-
welle mit angeschmiedeten Nocken ist aus
Edelstahl gefertigt, fir jeden Zylinder zwei-
seitig gelagert und gegen axiale Verschiebung
gesichert. Die Lagerzapfen- und Nockenlauf-

der Stirnseite der Motoren angebracht und
wird Uber gezahnte Keilriemen von der Kurbel-
welle angetrieben. Die Wasserpumpen-Riemen-
scheibe tragt den 6-fligeligen Ventilator. Das
Kihiwasser stromt vom Kurbelgehause durch
Bohrungen in den Zylinderkopf, wo es, Uber
Kihidisen aus Kupfer gefiihrt, Ventile und
Einspritzdisen kuhit. Von dort flieBt es durch
das Wassersammelrohr mit Temperaturgeber
und durch den Thermostat in den Kiihler. Bei
kaltem Motor wird der Kihler so lange vom
Kihlwasserkreislauf ausgeschlossen, bis der
Thermostat bei ca. 75° C ofinet

Hilfsaggregate

Die elektrische Ausristung der 3- und 4-
Zylinder-Motoren besteht aus 12 V 18 PS
BOSCH-AnI 12 V 135 W Gleichstrom-

flachen sind induktiv gehdrtet und 1.
Die Nockenwelle tragt einen zusatzlichen
Nocken zum Antrieb der mechanischen Kraft-
stoff-Forderpumpe. Die Abdeckung erfoigt
durch einen Seitendeckel aus gepreftem Stahl-
blech, der eine leichte Zugangllnhkelt ber der
Kontrolle der Steuerung ermog

Steuertrieb

Der Antrieb von Nockenwelle, Einspritz- und
Schmierélpumpe erfolgt (iber schragverzahnte
Stirnrader auf der vorderen Motorseite von der
Kurbelwelle her. Alle Zahnrader sind als
Ersatzteile einzeln austauschbar. Eine Hydrau-
likpumpe kann direkt an den Motor ange-
flanscht und durch das Nockenwellenzahnrad
angetrieben werden

Schmierung

Die Schmierung von Haupt-, Pleuel- und
Nockenwellenlager, sowie des Ventiltriebes er-
folgt durch Druckumlaufschmierung. Eine Zahn-
radpumpe in der Olwanne fihrt das Schmierdl
den Lagerstellen durch gebohrte Olkandle zu
Der Oldruck wird durch ein in die Olpumpe
eingebautes federbelastetes Uberdruckventil
geregelt. Die Filtrierung des Schmierdis erfolgt
durch ein an der rechten Seite des Kurbel-
gehauses angebrachtes Hauptstrom-Filter mit
Wegwerf-Patrone. In diese Patrone ist ein
KurzschiuBiventil eingebaut, das die Olzufuhr
zu den Lagerstellen bei verstopftem Filter-
element unter vollem Druck gewahrleistet

Alle Angaben und Abbildungen sind annihermnd und unverbindlich. Konstruktionsinderungen vorbehalten

Lichtmaschine und dem darauf abgestimmten
Lichtmaschinen-Regler. Die 6-Zylinder-Motoren
sind mit 12 V 4 PS BOSCH-Anlasser und
12 V 240 W Gleichstrom-Lichtmaschine oder
wahlweise mit 24 V 4 PS BOSCH-Anlasser und
24 V 500 W Drehstrom-Lichtmaschine mit zu-
gehdrigem Regler a9 tet. Der A

mit Flanschbild nach SAE 1 ist an das
Schwungradgehduse angeschraubt. Alle Mo-
toren konnen mit einem reichlich bemessenen
Olbadiuftfilter ausgeristet werden, an den bei
starkem Staubanfall ein zusétzlicher Vorab-
scheider angebaut werden kann

Normal-Lieferumtang
Motor betriebsbereit, narh 1-stiindigem Priif-
if, mit Druch fschmierung einschl

Schmierol-Hauptstromfilter, Olwanne, Oldruck-
warnschalter und KurbelgehduseentiGftung,
BOSCH-Einspritzausristung mit Verteiler-Ein-
spritzpumpe, hydraulischem Regler und auto-
matischem Spritzversteller, Disenhalter mit
Einspritzdisen, (Kraftstoff-Forderpumpe nur
bei 6-Zylinder-Motoren), Kraftstoff-Feinfilter mit
Kraftstofi-Leitungen, Schwungrad mit Anlasser-
Zahnkranz, Schwungradgehause, EinlaB- und
AuslaBrohrenwerk.

BOSCH-Elektrische Ausristung mit Anlasser
Lichtmaschine mit Halterung, Lichtmaschinen-
regler und Kaltstarthilfe.
Wasserumlauf-Druck-Kiihlung mit Temperatur-
geber und Thermostat
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Technische Daten

Bohrung D-155 984 mm  D-179 984 mm Schmiersystem Druckumlautschmierung
Hub 1.1 E.“.": 1& m Schmierolfillung 651
Hubraum 2536 Schmierblpumpe Zahnradpumpe
Gewicht Schmierdifilterung nfilter
Motor ohne - Wegwerf-Patrone mit Oberdruckventil
Kihlwasser- u. OMillung 325 kg 340 kg Oidruck max. 35
Empflohlene Schmiermittel Marken HD-OI
Bauart D-155 und D-179 4-Takt-Diesel SAE 20 Sommer, SAE 10 Winter
richlung links Elektrische Anlage Fi
(auf Schwungrad gesehen) Anlasser 12V, 18 P§
Wasser 12V, 135 W
Zylinderzahl 3 Zylinderlaufbiichsen bar
Anordnung stehend, Reihe mbﬂﬁw 4
Verdichtung o8 16:1 mllnlplw Schraglage A
Einspritzverfahren
Einspritzdruck 205+8 tpluzs quer 25°
w Fabrikat BOSCH Flanschnorm des SAE 3
rung hydraulischer Verstellregler Raumbedarf in Kisten verpackt 07 m'

D-155

Nenndrehzahl: {U/min) 1900 2500
: (PS) 385 470

Max. Drehmoment: (mkp) 153 153

bei Drehzahi: 1350 1800

Mittlerer effekt. Druck: (kp/ 708 667

Mittl. Kolbengeschwindigkeit m/sec) 705 926
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Hochstieistung (DIN 6270}

2 — Dauerle istung B (DIN 627
entspricht: Hochste Nutz IL|stunq ¢

Kraltlahrzeuge (DIN TOC:
Da s fsistung A (DIN 0:’").
12

2‘) T
feuchtigkeit (antsprich i 002
Leistung gemild Bezugsrustar

DIN 8270 ungefihr 2% geringer)

D-179

Hml-m-: (PS) . ‘:i? ‘dﬁ %0 %
Max. Drehmoment: 177 11 w1 W7
bei Drehzahl: (Wmin) 1200 1400 1600 1600
Mittlerer effekt. Druck lcvunl] 03 703 703 703
Mitt geschwindigkeit /sec) 40 770 0900 1030

Abmessungen: (Normalausfiihrung)

A B C D F @ H I 4 K L M NO POUR ST UV WX Y
D-155 (mm) 282 513 220 38 511 180 512 184 803 363 156 730 277 425 450 406 102 529 15 265 207 193 196 121 203
D-179 (mm) 335 515 220 38 545 178 512 184 890 393 140 714 277 460 450 406 102 564 63 265 207 193 209 126 203




Technische Daten

Bohrung D-208 984 mm  D-239 984 mm Schm| Druckumlautschmierung
Hub 11,1 mm 1285 mm Schmierdlfillung 1
mﬂubrm 3382 cm’ 3911 cm’ immw Zahnradpumpe
Schmierolfilterung
Motor ohne Kihler, Wegwerl-Patrone mit Uberdruckventil
Kihiwasser- u. Olfillung 395 kg 410 kg Oldruck max. 35 kp/em?
Empflohlene Schmiermittel Marken HD-OI
Bauart D-206 und D-239 4-Takt-Diesel SAE 20 Sommer, SAE 10 Winter
links Elektrische Anlage Fabrikal BOSCH
{aul Schwungrad gesehen) 12V, 18 PS
Kiihlu Wasser 12 V, 135 W Gleichstrom
Zylinderzah| Zylinderlaufbichsen r
stehend, Reihe 5
Verd 16:1 Schraglage
l Einspritzverfahren mm .
205 + 8 quer 30°
Fabrikat Flanschnorm des Schwungradgehauses SAE 3
, Regleraustihrung hydraulischer Verstellregler Raumbedarf in Kisten verpackt 075 m*
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o e e and: 780 mm Hg Luftdruck
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Technische Daten

Bohrung D-310 984 mm D-358 984 mm DT-358 98,4 mm Schmierdlfillung 135 1
Hub 11,1 mm 1285 mm 1285 mm Schmierdlpumpe Zahnradpumpe
Hubraum 5073 cm’ 5867 vm’ 5867 cm’ Schmierdifilterung Hauptstrom-Feinfilter
Gewicht, Wegweri-Patrone
Motor ohne Kihler, mit Oberdruckventil
Kihiwasser- u. OifGllung 500 kg kg 540 kg Oldruck max 3.5 kp/cm?
mpfahluu&:hmlamlﬂd Marken HD-OI
Bauart D-310 und D-358  4-Takt-Diesel - SAE 20 Sommer, SAE 10 Winter
Drehrichiung links - Elektrische Anlage Fabrikat BOSCH
(auf Schwungrad gesehen) — Anlasser 12V, 4 PS; 24 V, 4 PS wahlweise
Kihlung Wasser - Lichtmaschine 12 V, 240 W, Gleichstrom:
Zylinderzahl 6 —_ 24V, 500W, Drehstrom wahlweise
rdnung stehend, Reihe - Zylinderlaufbichsen naB, auswechselbar
Verdichtung 16:1 — Kurbelwel
Einspritzvertahren Direk! rih;s — 2ulassige Schraglage
205+ 8 kp/ — langs 30°
Fabrikat BOSCH —_ quer 25°
Reglerausfihrung hydraulischer Versteliregler - Flanschnorm des Schwungradgehauses SAE 2 v. SAE 3
D rung - Raumbedarf in Kisten verpackt m?
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