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PAY® LOADER
aus
Heidelberg

... entsprechen in ihrer technischen Konzeption und Materialgiite bis ins Detail dem in
den USA entwickelten PAY LOADER, mit all den konstruktiven Vorziigen, die seine
filhrende Stellung in der Welt begriinden. — Full-Powershift-Getriebe, Drehmoment-
wandler, Planetenendantrieb und viele andere Konstruktionsmerkmale, die heute bei
jedem modernen Radlader selbstversténdlich sind, wurden zuerst beim PAY LOADER
eingefiihrt. — Bereits 1920 entwickelte und baute die Frank G. Hough C o., heute
Tochtergesellschaft der INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY, die ersten Lade-
einrichtungen fiir Rad- und Raupenschlepper. — 1939 wurden die ersien PAY LOADER
produziert. Nach konsequenter Weiterentwicklung wurde schon 1950 der erste allrad-
getriebene Radlader der Welt mit Drehmomentwandler, Powershift-Getriebe, Planeten-
endantrieb, — der PAY LOADER HW mit 3m’ Schaufelinhalt — gebaut. — Heute bietet
die INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY mit ihren Produktionsstétten in allen
Wirtschaftszentren der Welt nicht nur das umfangreichste Programm luftbereifter Lade-
und Planiergerite, sondern auch einen der gréBten in Serie gefertigten Radlader,

den PAY LOADER H-400, mit einem Schaufelinhalt von 7,6 m® und einer Nutzlast von
iiber 13 Tonnen. Seit 1964 werden in Heidelberg PAY LOADER gefertigt. Durch
rationelle GroBserienfertigung, bedingt durch hohe Exportauftrdge, entwickelte sich
das Heidelberger IH-Werk mit seinen modernen Fertigungs- und Montageanlagen
schnell zum Produktionszentrum im europdischen Raum. — Die Ausriistung mit den
neuen deutschen INTERNATIONAL Dieselmotoren war ein weiterer entscheidender
Fortschritt, der die Rentabilitdt der PAY LOADER aus Heidelberg noch erhiht.

Dauerleistung DIN 67
Schaufelinhalt 1
Kipplast 3490
Fahrgeschwindigkeiten, max.
vorwarts 35,6
riickwérts 42,7
Einsatzgewicht
mit Standardschaufel 5360
mit 4-in-1-Schaufel 5680
Dauerleistung DIN 87
Schaufelinhalt 12
Kipplast 4900
Fahrgeschwindigkeiten, max.
vorwirts 37,2
riickwarts 44,7
Einsatzgewicht 7240




Dauerleistung DIN
Schaufelinhalt
Kipplast
Fahrgeschwindigkeiten, max.
vorwérts
riickwarts
Einsaizgewicht

101 PS
1,4 m?
5260 kp

38,0 km/h

46,8 km/h
8020 kp

e

Dauerleistung DIN
Schaufelinhalt
Kipplast
Fahrgeschwindigkeiten, max.
vorwaérts
riickwarts
Einsatzgewicht

112 PS
1,6 m*
6670 kp

33,5 km/h
40,0 km/h
9050 kp

Dauerleistung DIN
Schaufelinhalt
Kipplast

Kipplast in voller Schwenkung

Fahrgeschwindigkeiten max.
vorwaérts
riickwérts

Einsatzgewicht

136 PS

2 m?
8345 kp
7144 kp

39,0 km/h
46,8 km/h
12 000 kp




Nur

was in der Schaufel
transportiert

wird,

bringt

Gewinn!

Radstand, Auslegung der Lade-
mechanik und Verteilung der
unumgénglichen Gewichte von Motor
und Kraftiibertragungsorganen sind
so geschickt aufeinander ab-
gestimmt, daB INTERNATIONAL
PAY LOADER auf toten Ballast in
Form von Kontergewichten usw.
weitgehend verzichten kénnen.

Die Fahreigenschaften sind bei Last-
und Leerfahrten auch auf holprigem
Boden ausgeglichen gut.
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Durch die Umkehrung der Kraft-
richtung mittels zweiarmigem Hebel
wird die Kraft dort eingesetzt, wo
sie gebraucht wird. Beim Losbrechen
oder beim Laden wird die groBe
Kolbenfliche des Hydraulikzylinders
. . 4 beaufschlagt (Krafthub). Beim Eni-
Einzylinderkipphydraulik laden Iwircti d;.lrgh die Knilb(;ehnlstalnge
mit Kraftumkehrung iy, T TMIE
Fortschrittliche Ladeeinrichtung Krafthub
Alle PAY LOADER (auBer dem H-30 B) haben Kastenprofil- = \
Ladeschwingen aus hochwertigem Stahl, bei niedrigem (Oj?-d““li — — ®)
Gewicht. Wenig Gewicht in der Ladeeinrichtung erfordert 0 — —
auch wenig Kontergewichte. o ~
Ein weiterer Vorteil: Die Ladeschwingen sind nicht starr @¢ L = A
miteinander verbunden. Die Verbindung durch das T =3 =
Kraftumkehrkreuz und die breiten Schaufelanlenkfduste hsihih
n u

(durch seitliche Knotenbleche und StahlguBelemente
versteift) gibt der Konstruktion eine gewisse Flexibilitat,
die besonders bei einseitigen Belastungen wichtig ist.
Samtliche Schmierstellen der Ladeeinrichtung sind auf ein
Minimum beschrénkt. Die Gelenkstellen aarantieren durch
eine Spezialabdichtung eine 50 Stunden-Schmierung
(1mal wochentlich).

Die Verwendung von nur einem Kippzylinder bedeutet
weniger Teile und damit geringeren VerschleiB und auch
hier wieder wenig Wartung.

Krafthub beim Losbrechen

Die Ladeschwingen sind im Kasten-
rofil aus hochwertiger Stahl-
egierung gefertigt und &uBerst
stabil. Durch Vereinfachung des
Lademechanismusses werden 4 bis 10
Drehgelenke und Schmierstellen
gegeniiber herkémmlichen Radladern
eingespart und die Wartungszeiten
erheblich verkiirzt.

Der Schaufelzylinder ist so
angebracht, daB iiberlaufendes
Material bei angehobener Schaufel
die Kolbenstange nicht beschddigen
kann. Ein-Zylinder-Kipphydraulik
bedeutet weniger VerschleiB- und
Wartungsstellen.



Die zweckmdBige Auslegung der
langholmigen Ladeschwingen und
der Hubzylinder IdBt durch giinstige
Hebelwirkung groBe SchiitthGhe
und Schiittweite erzielen, ohne die
Standfestigkeit zu beeintréchtigen.

Die Rahmen aller PAY LOADER sind
besonders stabil in ihrer Kon-
struktion und Ausfiihrung.
Modifizierter Man-Ten-Stahl, eine
Manganstahlqualitdt mit hoher
Streckgrenze, wird fiir die aus
Kastenprofilen und Stahlplatten
geschweiBte Rahmenkonstruktion
benutzt. Die Kombination von
Profilstahl und Stahiblechen
gewihrleistet eine Festigkeit, die
allen Verwindungen und Ver-
biegungen widersteht.

—

Sicherheit und Bequemlichkeit fiir
den Fahrer gewdhrleisten die vor
dem Fahrerstand angeordneten
Schultergelenke fiir die Lade-
schwingen, die Aufstiegsleiter mit
Haltegriffen, der verstellbare
Fahrersitz und die griffnahen
Bedienungshebel.

Ungehindert durch Ladeschwingen
und Ein-Zylinder-Schaufelhydraulik
hat der Fahrer iiber die steil ab-
fallende Frontplatte freie Sicht auf
den Arbeitsbereich.

! PAYLOADER

Alle Drehgelenke des Steuer-, Lade-
und Schaufelmechanismus sind
besonders abgedichtet, wodurch das
Austreten der Schmiermittel und das
Eindringen von Staub und Schmutz
verhindert wird. 50 Stunden-
schmierung.



Hohe
Kraftreserven
fur

den schwersten
Einsatz

Moderne Dieselmotoren aus deutscher Fertigung

PAY LOADER aus Heidelberg sind mit den neuen deutschen
iH-Dieselmotoren ausgestattet, moderne Direkteinspritzer, die sich
besonders durch ihre hohe Wirtschaftlichkeit auszeichnen. Die
wartungsfreie BOSCH Verteilerpumpe mit automatischem Spritzversteller
gewihrleistet optimale Leistungsabgabe iiber den gesamten
Drehzahlbereich. Die Kurbelwelle des 4-Zylinder-Motors (PAY LOADER
H-30 B) ist fiinffach, die der 6-Zylinder-Motoren der Typen H-50, H-60
und H-65 C siebenfach gelagert.

Auch im schwersten Einsatz gewiahrleistet die ausgewogene Kraft- Die Hydraulikpumpen (Ladeeinrichtung und Wandlervordruck
zuteilung beim PAY LOADER, daB dem Getriebe und der Hydraulik- unmittelbar vom Motor angetrieben. Unabhéngig von der Bel
anlage immer geniigend Leistung zugefiihrt wird. Durch die moderne der Antriebsachsen bzw. der Fahrgeschwindigkeit ist immer ¢
Konstruktion des Drehmomentwandlers wird nur das zum Antrieb im Hydrauliksystem vorhanden. P

des PAY LOADER erforderliche Drehmoment auf Getriebe und Antriebs-
achsen iibertragen und entsprechend gesteigert.

Separate Kiihlung fiir Getriebe und Wandler Differentiale mit Drehmomentverlage
Die stindige Kiihlung des Getriebe- und Wandlerdls ist ein weiterer Bei Durchrutschen der Réder auf losem o
Vorteil der PAY LOADER. In einer separaten, vor dem Motor automatisch noch ein ausreichendes Dreh
angebrachten Kiihlanlage wird das Ol in dauerndem Durchlauf abgekiihit mit der besseren Bodenhaftung ilibertrage
und eine sidrungsfreie Arbeit des Getriebes und des Wandlers Antriebsmomentes auf der jeweiligen Ach

gewabhrleistet. geschont und die Geléndegéngigkeit vert
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den »Full-Powershift“-Getriebe
gDruck Das speziell fiir den PAY LOADER entwickelte Full-Powershift-Getriebe

besticht durch seine kompakte und robuste Konstruktion.

Das Full-Powershift-Getriebe, mit standig im Eingriff befindlichen

Zahnradern, ermdglicht sekundenschnellen Gang- und Fahrtrichtungs-

wechsel. Kein Kuppeln. Kein Zwischenschalten bei Arbeits- oder
. Transportfahrten. Gegenwellenbauart: einfache und leichte Wartung.
Inel-
derf™

~
h
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Planeten-Endantrieb:

hliipfrigem Boden wird Die Enduntersetzungen des Kraftantriebes sind als Planetengetriebe
nt auf die Rader in den Radnaben angeordnet. Die Drehmomentbeanspruchung der
., zu 38%0 des normalen Radachsen wird dadurch wesentlich verringert, die Lebensdauer aller
ie Reifen werden Teile der Kraftiibertragung verldngert und die Antriebskraft erst dort

entfaltet, wo sie gebraucht wird.




Der
Fahrer
hat

das
Wort

Leichte Bedienung bringt mehr Leistung und mehr Gewinn an jedem Auftrag.

PAY LOADER sind leicht und sicher zu fahren. Alle Bedienungshebel sind in kurzer
Reichweite angebracht. Mit einem Blick erfaBt der Fahrer das libersichtliche
Armaturenbrett zur Kontrolle aller Funktionen. Der Sitz des Fahrers ist komfortabel
und gibt guten Kdrperhalt. Auch auf schweren Bdden ist der PAY LOADER

durch die hydraulische Lenkhilfe leicht zu beherrschen. Die Hydraulik des Laders
gehorcht dem Fahrer auf Hebelkommando zentimetergenau. Das Full-Powershift-
Getriebe ermdglicht dem Fahrer mit einem Hebel sekundenschnellen Gang- und

Fahrtrichtungswechsel, ohne zu kuppeln.

oben

Bei jedem PAY LOADER sind der Drehmoment-
wandler und das Powershift-Getriebe Einzel-
aggregate, die unabhéngig voneinander
ausgebaut werden kénnen. Der Drehmoment-
wandler wird vom Fahrerstand her ausgebaut.
Das Powershift-Getriebe wird beim Ausbau nach
unten abgezogen, ohne daB andere Aggregate
mit entfernt werden miissen.

Die Radnaben sind so konstruiert ,daB die
Radscheibe und die Bremstrommel iiber die
Planetentriebnabe leicht auf- und abgehoben
werden kann. Bei Wartungs- oder Reparatur-
arbeiten an der Bremse ist der Ausbau des
Planetengetriebes nicht erforderlich.

Die Schmierstellen der Ladeeinrichtung sind mit
Dichtringen versehen, die das eingedriickte
Schmierfett in den Drehgelenken festhalten und
verhindern, daB Staub und Schmutz eindringen.
Dieser Vorzug garantiert 50 Stunden Schmierung
(einmal wichentlich).

Gute
Zuganglichkeit
der Aggregate:
Leichte
Wartung

Maschinen, die leicht zu warten sind,
werden besser gepflegt. Die Wartung
eines PAY LOADER ist denkbar einfach.
Die wenigen Wartungsstellen sind
ohne Klettern und Montieren leicht zu
erreichen. Ist an einem PAY LOADER
einmal der Austausch eines Teiles
erforderlich, dann bietet der Ein- und
Ausbau eines Aggregates keine
Schwierigkeiten. Einfache Wartung
und leichte Zuganglichkeit zu den
Aggregaten sparen Zeit, und Zeit

ist Geld — lhr Geld.



Leichter Zugang zum Motor
nach Entfernen der seit-
lichen Schutzgitter. Die
Wartungsarbeiten werden
nicht durch Kotfliigel, Hub-
arme oder Hubzylinder
behindert.

3

Durch diese Uffnung sind
die Leitungen der Lade-
hydraulik und die Druck-
luftieitungen leicht zu
warten.

5

Die Bremshydraulikzylinder
und der Druckluftbehiélter
konnen durch diese
Offnung einfach gewartet
werden.

T

Der Druckluftbehilter

(fiir Modelle mit Luft-
bremse) ist unter dem
Vorderrahmen angebracht.
Der Kondenswasser-
AblaBhahn ist leicht von
der Seite zu erreichen.

Das Filter fiir das
Drehmomentwandler- und
Getriebed! ist vorn unter
dem Hauptrahmen an-
ebracht. Filterwechsel und
lablassen erfolgen nach
Lésen einer Schraube.

4

Schnelle Kontrolle des
Olstandes im Getriebe mit
einem UOlmeBstab und
bequemes Nachfiillen mit
dem seitlich angebrachten
Einfiillstutzen.

Der Deckel des Olbad-
Luftfilters 1dB8t sich leicht
abnehmen.

8

Alle Schmiernippel der
Hubarme und der Schaufel
sind vom Boden oder
Fahrersitz zugénglich.

Die Schmierstellen sind auf
ein Minimum beschrénkt.



Die Vorzuge
des PAY° LOADER H-65 C

... treten vor allem in beengten Raumverhdltnissen und bei schnellem, ununter-
brochenem Beladen von Férderbindern oder Lkw-Ketten in Erscheinung.

Seine Knicklenkung ergibt kurze und damit schnelle Arbeitsspiele — ein Vorzug,

der sich in der Bilanz bemerkbar macht.

Die fiir diese Klasse gewaltige ReiBkraft von 13 to, die auch den hértesten Boden
durchdringt, die groBe Schiittweite (112 cm) und die enorme Schiitthéhe (277) sind
weitere Vorziige des PAY LOADER H-65 C.

Der durch diese Bauart bedingte gréBere Radstand erhoht die Stabilitdt und
gewihrleistet weiches, stoBfreies Fahren. Hinterachspendelung hilt die Bodenhaftung
aller Rdder und den Antrieb stabil.

Der PAY LOADER H-65 C mit Knicklenkung zeichnet sich durch eine auiergewdhnliche
Mandvrierfdhigkeit aus, der Wenderadius ist geringer als die Gesamtlange

des Fahrzeugs.

H-65C

. Drehmoment

{mkp)
50

Nutzleistung

I‘
| 2
| -9
|

Der moderne INTERNATIONAL DT-358 (6-Zylinder-
P Viertakt-Dieselmotor mit Direkteinspritzung
o Spez. Kraltstoft-Verbrauch ; bringt eine Dauerleistung von 136 PS (DIN).

o 2\_________,..-—-". Besondere Merkmale: Turboaufladung, Direkistart;
180 : sparsamer Kraftstoffverbrauch; stabiles Dreh-

moment iliber weiten Bereich, max. 45,0 mkp

1000 1200 1400 1600 1800 2000 z(zun?mf:?nn’:‘:;“hl B@i 1600 'Uﬂ:nir!-; zweistufiger Trockenluftfilter;
T ung.




Hervorragende Ubersicht. Exklusiv bei
INTERNATIONAL PAYLOADER mit Knicklenkung:
Der Fahrer sitzt auf dem Vorderwagen, schwenkt
mit der Schaufel und hat den Arbeitsbereich
direkt vor sich. Der erhihte Fahrerstand gibt ihm
freie Rundsicht ohne Behinderung durch die
Ladeausleger.

Schnelleres Laden durch kurze Fahrwege.
Der groBe Schwenkbereich bis zu 34° nach jeder
Seite ergibt einen kleinen Wenderadius. Die
Fahrwege werden wesentlich verkiirzt und die
Arbeitsspiele beschleunigt. Auch im Stand
kann die Schaufel geschwenkt werden, um z. B.
einen Lastwagen gleichm&Big zu beladen.
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Senken 3,0 sec
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s PAYLOADER |

Bremsventil Luftkompressor Bremsventil
1

Vorderachse

E

Doppelkamme]: = Hydrauliksl
Luftkessel ] Luft

vorwirts riickwérts

Sobesfie Schaufelanlenkung

2e Ladeschwingen sind nicht starr miteinander
verbunden. Das Kraftumlenkkreuz und die breiten
Schaufelanlenkungen geben der Konstruktion
sin= gewisse Flexibilitit, die besonders bei
simsaitigen Belastungen wichtig ist.

Das Iweikreisbremssystem garantiert hichste
Sicherheit. Es ist so konstruiert, daB selbst bei
fusfall einer Druckluftanlage die andere Achse
woll funitionstdhig bleibt und selbst auf
sb=chissigem Geldnde noch voll bremst.

Additive Kraftzuteilung.

&uch bei gedrosseltem Motor bleibt die Lenkung
@=s H-85C lebendig. Ein Zuteilventil leitet

e Kraft dorthin wo sie gebraucht wird:

S='m Mandvrieren mit niedriger Moterdrehzahl
wird die Lenkhydraulik durch eine Zusatzpumpe @
smterstitzt. Bei Ladearbeiten arbeitet diese
Sumpe neben der Hauptpumpe @

§ir die Ladehydraulik.

Hinterachse

3

Lenkung Schaufel

unten

Neben den in Heidelberg gefertigten 5 PAY LOADER

Typen sind weitere 4 groBere PAY LOADER Typen mit
Knicklenkung lieferbar: der H-80 C (201 PS), H-100 B (229 PS),
H-123 C (300 PS) und der H-400 mit 491 PS Dauerleistung.




TECHNISCHE DATEN

Kipplast
Kipplast in voller Schwenkung
Maximale Hubkraft

Motor

Fabrikat

Modell
Dauerleistung
Nenndrehzahl
Max. Drehmoment
bei

Anzahl der Zylinder
Bohrung

Hub

Hubraum
Elektrische Anlage

Drehmomentwandler

Einstufen-Einphasenwandler
Drehmomentsteigerung

Getriebe

HOUGH-Full-Powershift
Fahrgeschwindigkeiten
vorwdérts 1. Gang

2. Gang

3. Gang
rickwérts 1. Gang

2. Gang

3. Gang

Lenkung

Wenderadius

AuBenkante Schaufel
AuBenkante Kihlergrill
AuBenkante Hinterrad

Bereifung
vorn/hinten Standard

Spurweite vorn/hinten
Spezialbereifung wahlweise

Gesamtabmessungen
Breite, Vorder-/Hinterrdder
Hohe
Lange, Schaufel am Boden
Schaufelbreite
Maximale Schiitthéhe
Schiittweite

bei max. Schiitthéhe
Schiittweite

bei 2135 mm Schiitthéhe
Schiirftiefe
Bodenfreiheit
Achspendelwinkel

Einsatzgewicht

mit Standardschaufel
mit 4 in 1 Universal-Schaufel

kp

kp

PS
U/min.
mkp
U/min.

mm
cm?

km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h

mm
mm
mm

PR

mm
mm
mm
mm

mm

mm
mm

kp

3490

4500

INTERNATIONAL
D-239
67
2200
23,6
1600
4

98,4
128,5
3911

12

2,571

0— 58
0—12,9
0—-35,6
0— 71
0—15,5
0—42,7

Hinterradlenkung

5665

13,00—24 TGH2

1675

2010
2160
5080
2130
2390

800

1040
75
380
180

5360
5680

4900

6600

INTERNATIONAL
D-310
87
2200
30,7
1600
6
98,4
1M1
5073
12

2,571

0— 6.2
0135
0372
0— 7.4
0—16,2
0—44.7

Hinterradlenkung

6320

14,0024 TG/12

1905

2265
2390
5715
2335
2680

740
1090
150

330
200

7240

5260

6700

INTERNATIONAL

D-358
101
2200
35,5
1600
6
98,4
128,5
5867
12

2,721

0— 6,0
0—13,1
0-—-36,2
0— 7.2
0—15,7
0—43,5

Hinterradlenkung

6320

17,5—25 EM/12

1905

2425
2400
5780
2440
2665

760
1090
150

355
200

B020

Alle Angaben und Abbildungen sind annéhernd und unverbindlich. Konstruktionsanderungen vorbehalten.
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INTERNATIONAL

BAUMASCHINEN

INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY M.B.H.,, NEUSS AM RHEIN

GER 10-U/2

6660

8700

INTERNATIONAL

DT-358
112
2200
42,0
1600
6
98,4
128,5
5870
12

2,721

0— 55
0—121
0—33,5
0— 66
0—14,5
0—40,0

Hinterradlenkung

6450

16,00—24 TG/12

1970

2425
5890
2440
2645

770
1025

420
200

9050

8345
7144
8350

INTERNATIONAL
DT-358
136
2500
45,0
1600
6
98,4
128,5
5870
12

3,221

0— 6,8
0—14,1
0—39,0
0— 7.6
0—17,0
0—46,8

Knicklenkung

6235

5770

20,5—25 EM/16

1980

2500
2800 -
6350
2615
2750
1120
1510

388

12000



