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Bild 1. So it der Scheiben Schwenkpflug richtig am Schlepper angebaut

A Oberer Lenker dzs Schleppers

B Hubstangen des Schleppers

c Untere Lenker des Schizppers

D Seitliche Stabilisierungstangzn

F Scheiben

G Scheibenabstreifer
Fabrikations-Nummer

Jeder Pflug hat eine Fabrikations-Nummer, Sie ist in den Pllugrahmen eingeschlagen und schwarz markiert.

Nr.

Hinterrad

Seilzug - Umlenkrollen fiir Hinterrad
Drehtisch

Handwendehebel

Hier ist die Fabrikations-Nr. des Plluges
eingeschlagen (0

Diese Mummer mufl unbedingt bei allen Ersatzteil-Bestellungen angegeben werden,

Technische Daten

Scheiben- Anzahl

Type @ der
mm Scheiben

D 1-2902 656 2

Arbeits-
tiefe

P
Gewidht Possend fir

in kg D-212 D-217 D-320 D-324 D-430

348 x
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Einstellung der Druckschrouben
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IV. Pfliigen einem Stitzrad versehen sind.

Einstellung des Tiefganges

i. Anbou

Einstellen der Hubstangen (Eild ib)

Rechte und linke Hubstange 1 missen gleich
lang sein. Die unteren Llenker 2 befinden
sich jetzt in Parallelstellung

Stabilisierungstangen (8ild 1b

Um eine gute Pflugarbeit zu erhalten,
muBB  des Dreipunkt-Gestiinge des
Schleppers mit Stobilisierungsstangen 3
ausgeristet werden.

Diese Stangen werden mit Haltern unterhalb

Bild lo: Anbringung des oberen Lenkers am Schlepper

der Schlepper-Hinterradachse angebracht und

Die Stabilisisrungsstangen sind auf diesem Bild abgenommen worden.
treffen mit dem rechten und linken unteren

Lenker 2 on den Bolzen 4 zusommen oder werden seitlich an den Lenkern angsflanscht.

Befestigung des oberen lenkers am Schlepper (Bild 10)

Die Anbringung, die ohne Ausgleichswinkel erfolgt, ist aus Bild 1a ersichtlich.

Koppeln mit dem Schlepper (Bild 1b und 3)

1. Die Scheiben werden nach einer Seite geschwenit, so dofi die Scheibentrdger an den Stellschrauben 5 oder 6
anliegen. Pllug ouf ebenem Boden oufstellen, wobei dis Scheiben am Boden aufliegen. An der gegeniberliegen-
den Seite kann der Pllug evil. mit einer entsprechendan Abstellstitze unterstitzt werden. Diese Stitze wird vorne

am Pflugrahmen befestigt und kann wéhrend dem Pfligen nach oben gekloppt werden (siehe Bild 2).

2. Mit dem Schlepper riickwérts an das Gerdt heronfohren und die beiden unteren Lenker 2 des Dreipunkt-Ge-

stéinges mit den Stabilisierungsstangen 3 ouf die Bolzen 4 links und rechts stecken und mit Stecker sichern.

3. Oberen mittleren Lenker 8 mit Stecker oder Schraubs 9 an einer der oberen Bohrungen am AnschluBBkopf des

Pfluges befestigen. Pllug mittels Kraftheber anheben.
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Il. Einstellen des
Hinterrades
(Bild b, 3, 4 und 5)

Um ein einwandfreies Funktio-
nieren des Schwenkvorganges
zu  erreichen, sind folgende
Punkte zu beachten:

1. Scheibengruppe mit der Hand

soweit drehen, bis waog-
rechte Stellung zum Pflug.
rahmen erreicht ist (halber
Schwenkradius).

Die Hinterachse 10 ist jetzt
nach wunten hdéngend und
der Drehtisch 11 waag-
recht stehend zum Pflug-
rohmen.
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2. Rechtes Zugseil 12 und linkes
Zugseil 13 missen bei dieser
Mittelstellung des Hinterrades Bild 1b
gleichmdBig leicht entspannt
sein. lst dies nicht der Fall, so kénnen bei kleineren Differenzen die Seile on der Osenschraube 14 (Feineinstellung)
und bei grofieren Differenzen an den Klammern 15 eingestellt werden. Die Spannung der Seile kann auch durch
die verstellbaren Umlenkrollen 16 reguliert werden.

3. Nach der Zugseileinstellung wird die Scheibengruppe (beispielsweise nach rechts in Fahrtrichtung gesehen)
weitergeschwenkt, bis zum Anschlag an der Stellschraube 5, und in dieser Stellung festgehalien. Das Hinterrad
mufl jetzt schrég nach rechts oben stehen.

Bei dieser ﬂrbelfssle“ung des Hinterrades steht der Riegel 17 an der Muffe 18 senkrecht noch oben,
Der am Riegel angeschweifite Anschlag 19 liegt om Anschlag 22 on. Liegen die Anschltige nicht aneinonder,
so muf} dos rechte Sail 12 mittels der Feinsinstellung etwas nachgesponnt werden,

4. Der am Lager 22 angeschweifite Hebel 23 wird von der Zugfeder 24 sténdig nach hinten gezogen, so dofi
auch das Hinterrad 25 stdndig nach unten gezogen wird.
Moch dem Ablassen des Plluges sitzt dos Hinterrod ouf dem Boden ouf und wird infolge des Plluggewichtes
nach oben gedriickt. Riegel 17 an der Muffe 18 greift jetzt in die Aussparung des Bigels 26 ein, Das Hinter-
rod ist verriegelt.

5. Der Kontrollvorgang ist auch mit nach links geschwenkter Scheibengruppe und nach links geschwenktem Hinter-
rad durchzufihren.

Wiihrend des Schwenkvorganges ist darauf zu achten, dofl die Riegel nicht an der Unterkante des Bogels 26
klemmen.

Ill. Vor der Arbeit

Belastung der Schlepper-Vorderachse
Um den Schlepper sicher lenken zu kénnen, missen die Vorderrdder wie folgt zusétzlich belostet werden:
D 324: zweifurchiger Pflug D 1-2902 mit 50 kg
4
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Entfernung des Rostschutz-Anstriches

Scheiben und Abstreifer sind mit einem rostschitzenden Lack versehen.
Wenn Sie diese Teile vor dem ersten Arbeitseinsatz mit einer Lésung
50 : 50 aus Sodo und Kalk, oder einem anderen Abbeizmittel, be-
streichen, ist der Rostschutz-Anstrich beim Pfligen in kurzer Zeit ab-
gewischt,

Einstellung der Druckschravben (Bild 3)

Die Druckschrauben 27 hinter dem Scheibentrdger mossen vom Schei-
benirdger einen Abstand von co. 3 mm haben.

Dieser Spielraum ist notwendig, domit die Scheiben ouch bei Ver-
schmutzungen sicher schwenken,
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® Transport (Bild 5)

Gy Zum Transport ist der Plug ganz auszuheben. Die Schittelbewegungen
bei unebenem Geldnde wirken sich unginstig ouf die Einstellung der
Zugseile zum Hinterrod ous. Eine neve Uberprifung der Hinterradein-

e stellung vor dem néchsten Pfligen wiéire notwendig.

Vorbeugend wird daher vor dem Transport das Hinterrad an der Achse 10 ausgehoben, bis einer der Riegel 17 in
der Fohrung des Bigels 26 einrostet.

Der Riegel 30 in der Mitte des Pllugrahmens wird in Schroube 31 am Hebel 23 eingehéngt. Dos Hinterrad ist jetzt
verriegelt und in dieser Stellung gesichert. Schroube 31 liegt im Longloch in der Strebe 32 vorne an.

Schmierung

Die Schmierstellen sind leicht zugénglich. Eine regelméfige Schmierung gewdhrleistet ein leichtziigiges Arbeiten mit
dem Pilug. Vor dem ersten Einsolz sind s@miliche Loger gut durchzuschmieren, so dofl sich die Scheiben leicht
schwenken lassen, Besonders grindlich sind die gleitenden Teile zu schmieren,

Bei jedem Arbeitsbeginn sind die Laoger an den gelb gek hneten Fettnippeln mittels einer Hochdruckschmier-
presse mit Fett, andere gletende Teile mit Ol zu versehen.

IV. Pfligen

Einstellung des Tiefganges

Der erforderliche Tiefgong kann mit dem Kraftheber des Schleppers erreicht werden,

Einstellung zum Anfurchen

Bei ouBerordentlich hartem Boden ist ist es vorteilhaft, den Pflug mit der Spindel an der rechten Hubstange 1
des Dreipunkt-Gestlnges leicht nach dem ungepfligten Land hin zu drehen,

Beim Pflogen nach rechts wird mit der Spindel durch drei bis vier Umdrehungen die rechte Hubstange verkirzt.
Beim Pflogen nach links wird mit der Spindel mit drei bis vier Umdrehungen nach der entgegengesetzten Richtung

die rechte Hubstonge verldngert. Dies ist nur wéhrend der ersten zwei bis drei Furchen bei harten Bodenverhalt-
nissen notwendig.

Einstellung der Querneigung

Mach dem Anfurchen wird der Pllug mil der Spindel an der rechten Hubstonge 1 des Dreipunkt-Gesténges wieder
horizontal zur Schlepper-Hinterradachse eingestellt. Eine Verstellung on den Furchenenden ist nicht mehr notwendig.

Einstellung der Schnittbreite

Beim Pfligen in hartem Boden missen die Stellschrouben 5 und 6 (Bild 3) rechts und links véllig eingedreht werden.
Beim Pilugen ouf ebenem oder leicht abfallendem Gelénde sind die Hinterréder des Schleppers méglichst in einem
Abstand von co. 125 ¢cm, gemessen von Mitte zu Mitte Reifen, einzustellen.
Beim Pfligen an steileren Hangen sind die Hinterrider méglichst ouf eine Spurweite von 150 cm einzustellen.
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N
>/ ' \(_ \_\/ Einstellung des Hinterrades (Bild 1b, 3 und 4)
" /< : /\}( \\ Die Federung des Hinterrades erméglich! eine freie Bewegung
/ X T GV N N des Rodes in der Furche und verhindert, dofi dos Rad ous der
o ; A g N\ _ Furche geht, wenn der PAlug auf Steine oder dgl. aufléuft und
/-'/ // =2 5ich ous dem Boden heben will.
6 N / 5 Durch die einstellbare Feder 24 kann der Bodendruck des Hinter-

rades der jeweiligen Bodenbeschaffenheit ongepaflt werden.
Wenn die Feder zu stark gespannt ist, vermindert sich das tiefe
Eindringen des Hinterrades.

Die Federspannung kann mitiels der Kurbel 28 an der Osen-
schraube 29 reguliert werden (Bild 1b).

Duch Verldngern des oberen Lenkers B, kann ouf dos Hinterrad
ein zusAtzlicher Druck ousgelbt werden. Die hintere Scheibe
dringt dadurch tiefer in den Boden.

Durch Verkirzen des oberen Lenkers 8 wird der Druck des Hin-
terrades verringert. Die Hinterradscheibe dringt weniger tief ein.

Bei weichen Bodenverhélinissen kann on den Bohrungen der
Hinterradscheibe ein Rodkranz montiert werden, der das Ein-
dringen der Scheibe in den Boden begrenzt.

V. Scheibenlager

Die Scheibenlager sind entweder mit starren Kegelrollenlagern
oder Prefistoff bzw. Bronzebichsen ousgeristet.

Um eine Auseinanderhaltung der verschiedenen AusfOhrungen der
Scheibenlager in den Scheibentriigern zu erméglichen, werden in
die Scheibentriger Buchstaben zur Unterscheidung eingeschlagen.

K Kegelrollenloger starr
P Prefistoffblichsen.
B Bronzebichsen,

VI. Abbau

Pflug ousheben! Abstellstitze (wenn vorhanden) ablassen und
sichern. Plug mit Kroftheber auf den Boden stellen und vom
Schlepper lésen.

Vil. Wartung

Schrouben und Muttern missen besonders in der ersten Zeit nach
jedem Gebrauch und besonders nach langen Straflenfahrten
nachgezogen werden, da lose Schrauben Briiche und Verbie-
gungen beglnstigen.

VIII. Arbeitsstorungen, die sich beim Pfligen
ergeben konnen und wie diese zu beheben
sind:

1. PHlug dringt nicht genligend in den Boden ein

(Bild 1b und 3)

a) Sponnung der Hinterradfeder 24 durch entiprochende Ein-
stellung der Osenschraube 29 reduzieror

b} Oberen Lenker 8 des Dreipunkt-Gestanges varldngern |

coll
@ 19 17 26 ré: z's

¢) Stellschrauben 5 und 6 ouf der rechten und linken Seite véllig eindrehen, damit die Scheiben om Boden gut
angreifen.

2. Vordere Scheibe dringt zu tief ein
o) Oberen Lenker des Dreipunkt-Gestéinges verldngern, bis beide Scheiben gleich tief eindringen.

3. Vordere Scheibe schneidet zu breit und verursacht groBen Seitendruck auf den Schlepper.
a) Pflugrahmen mufl horizontal zur Schlepper-Hinterradachse stehen.

Dies wird mit der Verstelleinrichtung an den Hubstangen am Dreipunkt-Gesténge des Schleppers erreicht.

4. Hinterrad l&uft nicht richtig in der Furche (Bild 1)
a) Spannung der Hinterradfeder 24 durch entsprechende Einstellung an der Osenschraube 29 erhéhen.
b) Richtige Schnittbreita der vorderen Scheiben beobochten (siehe Abschnitt 3).

5. Scheib h ken beim Ausheben am Furch de nicht (Bild 3 und 5)

a) Die Druckschrauben 27 hinter dem vorderen Scheibentréger missen vom Scheibentréger ca. 3 mm Zwischen-
raum oufweisen,

b) Scheiben missen sich ohne Klemmen schwenken lossen.

hak

¢) Riegel 17 on der Hinterradachse darf am Bigel 26 nicht ki 1. Bei ¢ PAlug mufi der Riegel
vom Bogel véllig frei sein. Ist dies nicht der Fall, so missen die Seillingen nachgeprift werden (siehe auch
Absatz V., Einstellung des Hinterrades).

6. Beim Ablassen des Pfluges wird Hi 4 nicht iegelt (Bild 4 und 5)
a) Anschlag 19 om Riegel 17 und Anschlog 22 miissen aneinander liegen. Dozu mufl dos Seil, dos das Hinter-
rad bei ausgehobenem Pflug halt (gesponntes Seil) nochgestellt werden [siehe auch Absotz IV, Einstellung

des Hinterrades).
b) Pflug nicht zu langsam einsetzen

IX. Anbau und Bedienung der Pflige die mit einem Stitzrad (Sonderaus-
riistung) versehen sind.

1. Komplettes Stitzrad vorne am Anschlulkopf des Plluges montieren.
Das Stutzrad kann ouch nachirdglich, d. h., wenn der Pllug bereits angebout ist, angebracht werden.
2. Der Anbou des Plluges am Schlepper st so durchzufihren, wie vorstehend beschrieben.

Einstellung des Tiefganges bei Verwendung eines Stitzrades

1. Der erforderliche Tiefgang wird durch das Stitz-
rad eingestellt. Die entsprechende Einstellung
wird nach Lésen der Schrauben links und rechts
an den Lochteilungen vorgenommen :

a) Durch Heben des Stitzrades wird der Tief-
gong des Plluges vergrifert.

b) Durch Tieferstellen des Stitzrades wird der
Tiefgang des Pfluges verringert.

¢) Das Stotzrod darf beim Schwenken der Schei-
ben nicht mit der vorderen Scheibe in Be-
rihrung kommen.

d) Stitzrad soll auf dem ungepfligten Boden mit
geringstméglichem Druck obrollen. Um dies zu
erreichen, mufl der obere Lenker 8 am Drei-
punkt-Gesttinge des Schleppers verléngert
werden,

e) Wenn dos Stitzrod den Boden nicht berihrt,
so mufl der obere Lenker 8 verkilrzt werden.

2. Die Bedienung des Pfluges ist unter den Zifferrn

I, W, 1V, V, VI und VIl dieser Anleitung festge-

legt und nach dieser durchzufiihren.




