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INTERNATIONAL Raupenschlepper TD-24 (Serie 241)

INTERNATIONAL-Raupenschlepper — seit vielen Jahren ein Begriff

for Fortschritt und Qualitat — verrichten in allen Teilen der Well
schwerste Arbeiten.

Die TD-24, als grofite IH-Raupe, kennt keine Aufgaben, die sie
nicht schnell und sicher erledigen kénnte. 193 PS entwickelt der robuste
6-Zylinder-Industriemotor — eine Leistung, die ohne jede Aufladung
und ohne Ubertouren des Motors erreicht wird. Die Nenndrehzahl
betrégt nur 1400 U/min. und garantiert héchste Lebensdauer.

Das exklusive IH-Planetenlenkgetriebe verleiht der TD-24 eine
ungeahnte Wendigkeit bei Uberraschend leichter Bedienung.

Die Betatigung der Lenkkupplungen erfolgt hydraulisch.

Das synchronisierte 8-Gang-Wendegetriebe erméglicht das Schalten
wiihrend der Fahrt und unter Last. Jeder Vorwartsgang kann durch
Betdétigung des Wendegetriebes in den entsprechenden
Ruckwartsgang umgeschaltet werden. Hieraus resultiert die hohe
Arbeitsgeschwindigkeit, als Vorbedingung fiir ein Héchstmal an
téglicher Arbeitsleistung.

Die Konstruktion der TD-24 ist vom verwindungssteifen Rahmen

bis zur duferst robusten Verkleidung auf die hértesten Belastungen
abgestimmt und beansprucht im Einsatz nur einen geringen
Kraftaufwand des Fahrers.

Fir die verschiedensten Spezialaufgaben steht diesem Raupenschlepper
eine umfangreiche Auswahl von bewdhrten Zusatzgerdten

zur Yerfigung.

Der gleiche Raupenschlepper ist als Modell TD-24C mit einem
dreistufigen Drehmomentwandler lieferbar,

6 Zylinder Dieselmotor
Planetenlenkgetriebe
Synchrongetriebe
Motorleistung 193 PS

Zugkraft max. 19 t
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Vollsynchron-Getriebe

Zu Beginn des Schaltvorganges bringt der an der Schaltmuffe
angeordnete Kupplungskonus das Getriebezahnrad auf die
Geschwindigkeit der Getriebewelle. Bei der weiteren Schalt-
bewegung tritt dann die Innenverzahnung der Schalimuffe
mit der Auflenverzahnung der Zahnradnabe in Eingriff.

Schnelles Schalten bei jeder Fahrgeschwindigkeit.




Hohe Arbeitsgeschwindigkeit

Wahrend der Fahrt und unter Last erlaubt das
Synchrongetriebe, den Gang zu wechseln. Das
Planetenlenkgetriebe gewdhrleistet maximale
Kraftausnutzung. Kupplungsunabhéngiger

Ubersetzungswechsel durch die Lenkhebel.

Hohe VerschleiBfestigkeit

durch verwindungsfreie Rahmenkonstruktion
aus Spezialstahl -

Hauptstromfilter — Druckkihlung -
Kerametall-Kupplungsbelédge.

Einfachste Wartung

In der Blockbauweise der TD-24 lassen sich
alle Aggregate unabhdngig voneinander aus-
bauven. Die Kettenspannung wird hydraulisch
reguliert. Kettenlaufwerk mit 500-Std.-Schmie-
rung. Samtliche Schmiernippel gut zugénglich.

Betriebssicherheit

durch giinstigste Gewichtsverteilung -

Gute Ubersicht vom Fahrersitz —

Einfache Bedienung der leicht erreichbaren
Hebel.

Ausgewogene Leistung

Motorleistung und Eigengewicht der TD-24
sind so aufeinander abgestimmt, dafi ausge-
zeichnete Bodenhaftung und Standfestigkeit
bei groBtmoglicher Zugkraft erreicht werden,
ohne den Bodendruck unnétig zu Uberh&hen.

193 PS bei 1400 U/min. Nenndrehzahl entwik-
kelt der 6-Zylinder-Dieselmotor. Zuverlassige
Druckumlaufschmierung in jeder Neigungs-
lage - 480-Stunden-Filterwechsel — Samtliche |
Schmierleitungen gebohrt — keine bruch- |
gefahrdeten Rohrleitungen — Ventildrehvor-
richtungen — gesenkgeschmiedete Plevel und ‘
Kurbelwelle, 7fach gelagert — induktionsge- ,
hértete Wellenlager — Trimetall-Lagerschalen
sind die markanten Konstruktionsvorzige

dieses |H-Motors.

Die Kupplungsbelage der Haupt-
kupplung sind aus Kerametall -
einer Mischung aus Metallstoff
und keramischen Zusétzen. Die-
ses Material zeichnet sich durch
eine gesteigerte Verschleififestig-
keit und grofie Hitzebesténdig-
keit aus und hat sich als Brems-
belag bei Disenflugzeugen vor-
trefflich bewdihrt.



Eine umfangreiche Auswahl von bewdhrten Zu-
satzgeraten, die speziell fir die Leistung und das
Gewicht der IH-Raupe TD-24 konsiruiert wur-
den, ermoglichen einen vielseitigen Einsatz die-
ses wirtschaftlichen Raupenschleppers.

Planiergerdate mit Hydraulik- oder
Seilzugsteuverung

Schwenkschild

Querschild

Querschild mit Hangverstellung

Roderechen, gegen Querschild aus-
wechselbar

Eintrommel- und Doppeltrommel-
Seilwinden

Schubplatten zum Anbau an Schlepper-
rahmen oder Planierschild

Heck-Pusherbock fir Tandembetrieb

Seitenkran mit hydraulisch ausschwenk-
baren Kontergewichten

‘ufreiﬁer mit Mangan-Molybdénstahl-
dhnen

Anhdnge-Aufreiier
Anhdnge-Schirfkiibel

SchafsfuBwalzen

Kombinierte Stahl- und Gummi-

Verdichtungswalzen
Langholz-Schleppkarren

Rodepflige




Fortschrittliche IH-Konstruktion
— Grundlage fir wirtschaftliche

Arbeitsleistung

Kihler — Druckkithlung — Gummiblocklagerung. Frontflédche
8.417 cm®.

Ventilator — 81 cm Durchmesser. Haolbautomatische Ventilator-
Riemenspannung.

Wasserpumpe — auf Kugellager laufend mit 643 Lir, p. M.

é-Zylinder-Dieselmotor — 193 FS mit BenzinonloB-System,
Ventildrehvarrichtung, verchromte Topringe. Die Dreiwege-Zahn-
radpumpe gewdhrleistet einwandfreie Schmierung in jeder
Neigungslage.

Einspritzpumpe — |H-Doppelkolben-Pumpe mit verstellbarem
Regler, Neuartig gehdrtete Plunger.

Luftfilter — Kastenférmiger OUlbad-Luftfilter, grofidimensionieri
unler der Motorhaube ongeordnet. Leicht zugdnglich und be-
quem zu reinigen.

Kupplung — Nockenbetédtigte Zweischeibenkupplung mit automa-
tischer Kupplungswellenbremse. MNeuartige KerametaollbelGge
mit hdchster Temperaturbestindigkeit und Verschieif3festigkeit,
Die gesamte Kupplung, einschliefilich Schwungrad, kann durch
die Gehbusedffnung ousgebaut werden.

Synchron-Wechselgetriebe — Antrieb Uber Doppelkreuzgelenk —
4 Gange und Wendeschalter ergeben mit den 2-Planetenunter-
setzungen insgesamt 8 Vorwdrts- und 8 Rickwartsgtinge, Schnel-
ler und geréiuschloser Gangwechsel wihrend der Fahrt.

Planetenlenkgetriebe — Spielend leichtes Lenken durch hydrau-
lisch geschaltete Planetengetriebe. Je Laufkette nur ein Hand-
hebel fiir zwei Ubersetzungen und eine Lenkbremse. Kupplungs-
uvnabhéngiger Ubersetzungswechsel — Augenblickliches Ab-
bremsen durch Anziehen der Lenkhebel,

Hydraulischer Kettenspanner — Staubgeschiitzte Federpokete
aus tellerformigen Federscheiben halten die Ketten in Vor-
warts- und Rickwdértsfahrt auf Vorspannung, Mit Hilfe der Ab-
schmierpresse isl die Kettenspannung leicht und mihelos zu
veréindern. Unbeobsichtigtes Nachlassen der eingestellien Ket-
tenspannung wird durch eine mechanische Feststellung des
Hydraulik-Kolbens verhindert,

Gerdumiger Fahrerstand — In einer Ebene liegende Boden- und
Seitenbleche. Breite, der GréBe des Fohrers entsprechend ver-
stellbare Sitzbank mit Armstitzen. Unbehinderte Bewegungs-
freiheit.
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Spielend leichte Lenkung Der bedeutendste Vorzug der TD-24-Konstruktion ist das hydraulisch
gesteuerte Planetenlenkgetriebe — eine exklusive Lenkvorrichtung, die
Ungeahnte Bewaglid-lkeil- der TD-24 vorzigliche Fahreigenschaften und eine erstaunliche Be-

weglichkeit verleiht.

Kurvenfahren ohne An jeder Seite des spiralverzahnten Tellerrades ist ein Planetengetriebe
Bremsverluste angeordnet, das durch zwei Bremsscheiben — kleine und grofie Uber-
setzung — gestevert wird. Eine dritte Scheibe, die fest mit der End-

. antriebswelle verbunden ist, wirkt als Bre f die ieweilige Laufkette.
Maximale Ausnutzung remse ouf die | g

der Motorleistung Die Bedienung des Planetenlenkgetriebes ist denkbar einfach und durch

die hydraulische Ubertragung spielend leicht. Ein leichter Druck genigt,
um die Hebel zu bewegen.

Mit beiden Hebeln in Vorderstellung bewegt sich
die TD-24 im Geschwindigkeitsbereich der
grofien Ubersetzung. Die Geschwindigkeit in
dieser Einstellung geht bis zu 13 km/h, ent-
sprechend dem Gang und der Motorleistung.

Sind beide Hebel in Mittelstellung — kleine
Ubersetzung — wird die Zugleistung der grofien
Ubersetzung um mehr als 25 %o erhéht, wéhrend
die Geschwindigkeit um Y5 verringert wird.
Dieser Vorzug einer rapiden Vergréfierung der
Zugkraft chne zu Schalten ist unschatzbar, wenn
die zunehmende Belastung bei Planier- oder
Schiirfarbeiten eine kleinere Geschwindigkeit er-
fordert.
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GROSSE UBERS. /
LENKBREMSE —

KETTENZAHNRADER

In der hinteren Stellung der Hebel werden
beide Raupen sofort abgebremst. In dieser
Hebelstellung ist der Kraftfluf zwischen Ge-
triebe und Endantrieben unterbrochen,

Leichtes Schwenken

Mit einem Hebel in Vorderstellung — grofe Ubersetzung — und
dem anderen Hebel in Mittelstellung — kleine Ubersetzung —
bewegt sich die TD-24 in einer leichten Schwenkung. Ohne jeg-
lichen Verlust an Zugkraft werden beide Ketten angetrieben. Die
innere Kette bewegt sich im Bereich der kleinen Ubersetzung um
21 %y langsamer als die dufiere Kette,

Scharfe Kurven

Eine scharfe Kurve féhrt die TD-24 mit abwechselnder Krafi-
ibertragung auf die innen liegende Kette. Hierbei wird der Hebel
der dufleren Kette nach vorne gestellt, wihrend der zweite Hebel
von der Mittelstellung zur Bremsstellung und zuriick bewegt wird.

Wenden auf der Stelle

Bei einer Wendung auf der Stelle mit der TD-24 wird der Hebel
der inneren Kette in Bremsstellung gezogen. Hierbei wird die ge-
samte Kraft ohne Veriust auf die auflenliegende Kette Gbertragen.

Die TD-24 und die TD-24C sind die einzigen Raupen, die die beacht-
lichen Vorziige eines Planetenlenkgetriebes aufweisen.



NETENLENKGETRIEBE

Die Abbildungen zeigen rechts das Steuergerdt, von oben gesehen, und
darunter eine Rickansicht der unabhéngig voneinander gesteverten
Planeten-Lenkgetriebe (G) fir die beiden Laufketten. Die Stellung der
im Schnitt gezeigten Getriebeteile fir die rechte Kettenseite und des
Stevergertits entspricht der kleinen Ubersetzung (Handhebel in Mittel-
stellung).

In der M.ittelstellung des Handhebels A bewirkt der Uldruck auf den
Kolben C entgegen der Kraft der Druckfeder E die Freigabe der mitt-
leren Bremsscheibe (grofie Ubersetzung). Gleichzeitig wird die innere
Scheibenbremse (kleine Ubersetzung) unter der Wirkung des Oldrucks
auf den Kolben D durch den Bremsschuh F angehalten, Durch die nun
eingeschaltete kleinere Ubersetzung verringert sich die Geschwindigkeit
der rechten Kette gegeniber der grofien Ubersetzung um 21 %.
In der vorderen Stellung des Handhebels A fir grofie Ubersetzung
wird im Steuvergerdit kein hydraulischer Druck auf die Bremskolben B,
C oder D ausgelbt. Nur die Druckfeder E wirkt auf den Bremsschuh F

. zum Anhalten der mittleren Bremsscheibe (grofie Ubersetzung).

' ' In der hinteren Bremsstellung des Hebels A wirkt die Hydrawlik auf
die Kolben E und C. Der Druck auf den Kolben C wirkt entgegen der
Feder E zur Freigabe der mittleren Bremsscheibe (grofie Ubersetzung),
wiéihrend der Kolben B den Bremsschuh zum Anhalten der Lenkbrems-
scheibe betdtigt, die unmittelbar auf der Planetengetriebewelle sitzt.
Jede der beiden Ketten ist unabhéngig voneinander steverbar. Beim
Abbremsen einer Kette wird automatisch die Kraftibertragung ouf
diese Kette unlerbrochen und die gesamte Antriebskraft wirkt auf die

ondere Kette,
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TD-24

IH-STARTSYSTE M - zuverldssiges Starten, selbst bei niedrigen Temperaturen

Benzinstart wie bei einem normalen Benzinmotor. Der Umschalthebel wird hineingedrickt Nun lduft der Motor im Dieselbetriebh mit Selbst-
Durch Herausziehen des Umschalthebels wird der und der Gashebel auf Laststellung hoch- zindung. Die Zylinderrdume werden durch den
Vergaser und das Zindsystem eingeschaltet und gezogen. Die Kompression wird dadurch Benzinstart so vorgewérmt, dafi eine vollsténdige
der Verbrennungsraum vergrofiert. Schon nach we- auf 15:1 erhéht und die Diesel-Ein- Verbrennung des Dieseléls von der ersten Einsprif-
nigen Minuten (1.000 U/min) kann der Motor auf spritzpumpe in Tatigkeit gesetzt. zung an gewdhrleister ist,

Diesel umgeschaltet werden.

Der Hauptrahmen der TD-24 ist eine geschweilte
Ganzstahlkonstruktion. Der schwere hintere Ge-
héuseteil umschlieft das Planetenlenkgetriebe,
wiihrend der vordere Kastentrégerrahmen Motor
und Getriebegehéuse aufnimmt.

Sowohl der verwindungsfreie Rahmen, wie die
schwere Ausgleichsfeder sind fir hdéchste Bean-
spruchung konstruiert.

Die Laufwerkrahmen sind weitgehend geschlossene
Schweiflkonstruktionen und umschlieen véllig die
hydraulischen Kettenspannvorrichtungen und die
Leitradfithrungen,

Fir besondere Aufgaben kann eine Laufrollen-
Schutzabdeckung angebracht werden.

Die Laufrollen sind ebenfalls bis in alle Einzelheiten
fir hohe Dauverbeanspruchung eingerichtet. Durch
Spezialabdichtungen mit Metall auf Metall gleiten-
den Dichtfléchen, die das Festsetzen von Sand oder
anderen Schmirgelteilchen verhindern, braucht der
Schmiermittelvorrat nur alle 500 Stunden nuchg:—.

tillt werden.
Ein besonderer Rickloufkanal erméglicht aufierde
den vélligen Schmiermittelwechsel.




Technische Einzelheiten TD-24

PS Nennleistung 193 PS Lenkbremse: Hydraulische Betétigung.
Kurzleistung 221'PS (Eine Bremse an jeder Seite).
Zugkraft im 1. Gang: Endtriebe:
bei Nenndrehzahl: 16850 kg (Antriebswellen auf
bei max. Drehmoment 19040 kg Kegelrollenlagern)
Ubersetzungsverhdltnis (1. Gang): 100,6
Geschwindigkeiten bei 1400 U/min des Motors:
1. Vorwdartsgang 2,6 km/h 43,0 m/min Abmessungen:
2. Vorwdrtsgang 3,4 km/h 56,6 m/min Lénge: 4630 mm
3. Vorwiirtsgang 4,0 km/h 66,7 m/min Breite: bei 559 mm Bodenplatten 2590 mm
4, Vorwdrtsgang 5,1 km/h 85,0 m/min bei 610 mm o 2640 mm
5. Vorwdrtsgang 6,8 km/h 113,3 m/min Hohe (ohne Auspuffiopf): 2410 mm
6. Vorwartsgang 8,7 km/h 145,0 m/min Wenderadius: 3000 mm
‘ 7. Vorwartsgang 10,1 km/h 168,3 m/min Bodenfreiheit: 352 mm
| 8. Vorwdrtsgang 12,9 km/h 215,0 m/min Zughakenhdhe Gber Boden: 438 mm
1. Rickwértsgang 2.6 km/h 43,0 m/min Seitl. Schwenkbereich des Zughakens: 997 mm
2. Ruckwértsgang 3,2 km/h 53,3 m/min
I 3. Rickwartsgang 3,9 km/h 65,0 m/min Fassungsvermdgen:
4, Rickwartsgang 5,0 km/h 83,3 m/min Kraftstoffrank: 5111
. 5. Riickwdrtsgang 6,8 km/h 113,8 m/min Olfillung im Motor: 28,4 |
6. Riickwértsgang 8,5 km/h 141,6 m/min Olfiillung im Wechsel- und Planetengetriebe: 1821
7. Rickwartsgang 9.8 km/h 163,3 m/min Olfullung im Achsantriebsgehduse (je Seite): 1991
8. Rickwértsgang 12,6 km/h 210,0 m/min Kihlwassermenge: 144 |
Tank fir Benzinstart: 81
Motor:
Art: Viertaki-Diesel - hingende Ventile Ketten-Laufwerk: 6 Rollen 7 Rollen
Hersteller: IHC - Type D-1091 Spu[—weite: 2030 mm 2030 mm
Anzahl der Zylinder: 6 Tragende Kettenlénge: 2650 mm 2980 mm
Zylinderbohrung: 146,1 mm Breite der Standard-Bodenplatie: 559 mm 559 mm
Hub: 177, 8 mm Greiferhthe: 70 mm 70 mm
Hubraum: 17878 cm® Durchmesser des Kettenbolzens: 48 mm 48 mm
Drehzahl: 1400 U/min Durchmesser der Kettenbiichse: 73 mm 73 mm
Kolbengeschwindigkeit : 8,3 m/sec Bodenplattenschrauben 3y
Gréfites Drehmoment bei: 950 U/min Teilkreisdurchmesser
Schmierung: Anzahl der Tragrollen oben: 2 Stck. 2 Stck.
Kurbelwelle, Plevel, Nockenwelle  Druckumlauf- Anzahl der Laufrollen unten: 6 Stck. 7 Stck.
und Ventilkipphebel schmierung Gliederzahl je Kette: 39 Stek. 42 Stck.
Kurbelwelle: Tocco-gehdrtet Kettenauflagefliche am Boden:
Anzahl der Hauptlager: 7 bei 559 mm Bodenplatten 29657 cm? 33276 cm?®
Innendurchmesser der Hauptlager: 104,8 mm bei 610 mm Bodenplatten - 32353 cm? 36300 cm?®
Motor-Kupplung Wirksame Angriffsfiache der
| . Mieckanbabiiste Duiiidatsnlisel o Bodenplattengreifer:
MERR YT e (it S TR BREOHETS bei 559 mm Bodenplatten 9804 cm?® 10965 cm?
; autaeiisdier Isupplungsbremse bei 610 mm Bodenplatten 10740 cm® 12000 cm?
Kerametall-Belage
Bodendruck des betriebsfertigen
f Getriebe: Raupenschleppers:
[ Synchronisiertes Umkehrwechselgetriebe bei 559 mm Bodenplatten 0,63 kg/cm® 0,58 kg/cm?®
- Getriebezahnrader aus legiertem Einsatzstahl bei 610 mm Bodenplatten 0,58 kg/cm® 0,54 kg/cm?
Gesamtgewicht mit Normalausristung,
Lenkung: Kraftstoff und Wasser:
Hydraulisch gesteuertes Planeten-Lenkgetriebe. bei 559 mm Bodenplatten 18765 kg 19425 kg
(Ein Getriebe auf jeder Seite). bei 610 mm Bodenplatten 18900 kg 19560 kg
o INTERNATIONAL HARVESTER
INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY M. B. H.
NEUSS AM RHEIN TEL. 6111 . F.-S. 0829829
Alle Angaben und Abbildungen sind anndhernd und unverbindlich. Konstruktionsdnderungen vorbehalten. GER 310-G
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BTD-6 51PS TD-9 67 PS TD-14 96 PS TD-18 126 PS

INTERNATIONAL- Lieferprogramm
Raupenschlepper
Planiergerate — DROTT-Ladeschaufel — Aufreifier — Tiefloffel und weitere Zusatzgerdte
Anhénge- und Motorschiirfkiibel — Luftbereifte Schaufellader




