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Luftfilter mit Olbad

Staub- und Schmutz in der Ansaug-
luft, die beim Eindringen in den Motor
die Lebensdauer der Zylinder und
Kolben stark herabmindern, werden
durch einen Luftfilier mit Olbad und
6lbenetziem Drahffiller zurlickge-
halten. Der Filler hat einen hohen
Wirkungsgrad und die in den Ver-
brennunagsraum gelangende Luft ist
praktisch staubfrei.

Zuverldssige Vergasung

DerVergaserarbeitet auBerordenilich
sparsam, laBt sich flir die verschie-
densten Brennsioffe einregulieren
und ist leicht abnehmbar. Die guie
Durchwirbelung des Brennsioffge-
misches und zweckenisprechende
Vorwarmung ermOglichen restlose
Verbrennung und Ausnutzung der
gesamten Brennsioffenergie. Der
Brennstoff wird zweimal gefiliert, be-
yor er zur Vergasung kommt.

Hochspannungsmagnet

JINTERNATIONAL"-Traktoren sind
bekannt dafiir, daB sie mit Leichligke}i
anspringen. Der JINTERNATIONAL-
Hochspannungsmagne! mit Ab-
schnappkupplung erméglicht mithe-
loses Anwerfen des Moifors auch in
der kalten Jahreszeit. Jeder Traktor-
fithrer wird diesen Vorzug besonders
hoch einschatzen, da die Arbeit mit
einem ,INTERNATIONAL'-Traktor
ohne VerdruB beginnt.

Plombierter Regulator

7Zur reguléren Ausrlistung gehort ein
Zentrifugalregulator, der die Brenn-
stoffzufuhrderwechselndenBelastung
anpafBt und den Motor auf gleich-
mabBiger Tourenzahl halt. Dieser Vor-
tei] wirkt sich besonders beim Anirieb
von stationdren Maschinen aus.
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Alles,

was ein Lohndruschunternehmer von einer Zug- und
Antriebsmaschine erwartet, bietet ihm der

»INTERNATIONAL«
INDUSTRIE-TRAKTOR

in seiner vollendeten Konsiruktion.

Vielseitige Verwendbarkeit. ,

GroBte Wirtschaftlichkeit durch geringen Verbrauch von Schmierdl un
billigen Betriebsstoffen (Traktorenireibdl, Petroleum, Schwerbenzin usw.)

Beiriebs-. Reparatursicherheit und lange Lebensdauer.
Stete Fahrbereitschaft, da der Motor auch bei groBer Kalte sofort anspringt.
Hochste Zuverldssigkeit, auch bei schlechten StraBen und Steigungen.

GroBe Standfestigkeit im stationéren Betriebe durch entsprechendes Gewichi
und fiefe Schwerpunkilage.

Auspruchslosigkeit in der Wartung.

Zentrifugalregulator, der die Brennstoffzufuhr der wechselnden Belastung an-
pabBi und den Motor auf gleichmdBiger Tourenzahl halt.

Giinstige, seifliche Anordnung der Aniriebsscheibe, die ein leichies Ausfluch-
ten des Aniriebsriemens gestattet.

Staubsicher gekapselter Vergasermotor, dessen Inneres leicht zugdnglich ist.

Luftreiniger.

Der INTERNATIONAL Industrie=Traktor verlangt keine Bedienung wihrend des Dreschbetriebes

Der INTERNATIONAL Industrie=Traktor beim Transport von Bauholz auf der Landstrafe
Mochten Sie nicht auch so zufrieden sein?

In meinem Lohndreschbetrieb ist der «INTERNATIONAL» die erste Antriebsmaschine, an welcher
ich wirklich Freude erlebe und auf welche ich mich stets, ob Winter, ob Sommer, ob die StraBen-
verhélinisse gut oder schlecht sind, voll und ganz verlassen kann. Dabei ist der Trakior so

anspruchslos, daB von einer besonderen Wartung garnicht gesprochen werden kann. :
esonders angenehm fiir uns Dreachmuachinengeslizer ist, daB die Maschine stets ha}nabs-
bereit ist. Man braucht nicht lange vorwé&rmen mit der Létlampe oder sonstige Experimente
machen: eine oder zwei Umdrehungen geniigen, um den Trakior auch bei kaltestem Wetter in
Gang zu seizen. Die Riemenscheibe liegt so gilnstig. daB ein langes Rangieren, um mit dem

Dreschkasten die richtige Riemenflucht zu bekommen, auch bei ungeiibfen Leuten fortfdlll.
Eurz. mit der Maschine bin ich glénzend zufrieden und habe die Uberzeugung, daB eiwas
Besseres bis jeizt nicht im Handel ist. Der Beweis dafiir ist dadurch gegeben, daB in hiesiger

Umgebung bis heute 9 International-Traktoren laufen.

DAVID WESSELER, Lohndrescherei

Drantum, 25. Februar 1931

Der INTERNATIONAL Industrie=
Traktoer holt schwere Stimme aus dem
Walde und ladet sie mit Hilfe einer
anmontierten Seilwinde auf Transportwagen.



\KTOREN
Als Zug- und Aniriebsmaschine gleich vorteilhaft! TECHNISCHE EINZELHEITEN

Ich gebrauche die Maschine zum Anirieb meines groBen Dreschkastens mit Binder oder

»INTERNATIONAL« INDUSTRIE -TRZ

Gebldse fiir Lohndreschen, weiter fiir schwere Transportzwecke, und hat der Traktor seine 8 =% bildet ein gules Funda t fiir den
fﬁvag&usiqkeil in dﬁn 3 Jahren qen:.jz;end bewiesen. Mit ihm ist jede Last zu befbrdern und Der Hauptrahmen aus einem StuCk ganzen Traktor und::: ginu;:%er augen-
ede Steigung zu nehmen. {alligsten Vorziige des ,JNTERNATIONAL" Industrie-Trakiors. Diese Konsiruktion macht ein Ver-

Alle %Vo:l des Lobes, die ich fiir Ihre Maschine habe, sind am besten dadurch ausgedriickt, 9 = .y 2 = i 4
)i V:ric:?l:e ad ::1! z;:a;;:enfl ::iemuiiog::i—}nr:k‘lor fir meinen Betrieb anschaffte, welcher :iaha:_l} od?r Werfen des I_’icmpiruhmana unm?thh. Samtliche Lager und Gem_eha h_ehul!an stets ihre
dem ersten an Zuverlissigkeit in nichis nachsteht. AUGUST GOLDSTEIN urspriingliche Lage zueinander. so daB Stérungen durch Verlagerungen nicht einireten kénnen.

Bardiittingdorf, 5. August 1931 Lohndrescherei und Fuhrgeschift } 4-Zylinder-4-Takt-Motor mit hdngenden Ventilen . . . . . . . . . . Bremsleistung ca.33 PS

Umdrehungeeahl. o o vow w0 e w0 w0 e w e R W g T L R

Ich brauche die Maschine zum Antrieb einer schweren Dresch-Garnitur und zum Fahren von EVUndeTPoRIURG - o a ekl e b i e e e e (e s e e B e & e T 108 mm
Buum?!tar'irul nnwiﬁ 'lsltainan, Ziegeln, I?a{;il t;nd Ki&a. llscthbbsfuhre die 331 hnll_cmqa Sérgckedmil e A I e e T b g o
zwei 7'/ Tonnen-Anh&nger mit einer Nuizlast von l&-— equem zweimal im Tage in 8 Stunden. & & PSR R L e e S . 9, .5
Bisher haben sich noch nicht die geringsten SiSrungen gezeigi. so daB ich Ihren Industrie- glﬁ‘;?::;;aq?: B e o ek 6 uncdu lg ﬁ
Trakior jedem Fuhruniernehmer sowie Dreschmaschinenbesgitzer nur bestens empfehlen kann. e Bl R S S e SR R e S A e S

Briihl, 6. Februar 1932 OTTO FAULHABER, Fuhr- und Dreschhalr‘ia. .B er eifu Hochelastik Riesenlufireisen

_.__.__g last. Vollgummiberei )

Habe die Maschine zum Betrieb, sowie gleichzeitig zum Transport von Dreschgarnituren ver- vorn I i - 523)(??{] einle:;;dum;ﬁxi Hochdruckreifen
wendet, wozu sich selbige vorziiglich bewdhrie. Bei diesem Betrieb ist hauptséchlich der geringe hind x; ! e 850150 doppelt 408 Riesenluftbereifun
Brennstoffverbrauch der Maschine hervorzuheben, welcher nur auf die sinnreiche, leicht zugéng- MG i GUET Rl L) st (ESe e : PP )
liche sowie einfache Vergaserdiisenverstellung zuriickzufiihren ist. Ein groBer Vorteil ist ferner. Vorderriider-Durchm_assur iy, w RIS TR T 700 mm 700 mm

die Maschine nur einen Vergaser besitzt und doch das billige Traktorensl verwendet werden Vorderréider-Spurweite . . . . . . . . . . 1370 mm 1370 mm
kann. Zu dem hiIliEten Befrieb ist noch besonders hervorzuheben. der sehr geringe Schmiersl- Hinterrtider-Durchmesser . . . . . . . . . 1060 mm 1060 mm
verbrauch, so daB die Maschine wirtschaftlich jedem aufs beste zu empfehlen ist, as das Ma- Hinierrdider-Spurweite. . . . . . . . . . . 1340 mm 1340 mm
terial der Maschine anbelangt, konnte ich bis jetzt nur feststellen, daB zur Herstellung derselben Radstand . Fi 2000 mm 2000 mm
nur allerbestes verwendet wurde. Frey SR o D i 3000 mm 3000 mm

Unterwaiz, 22. Januar 1932 ALBERT BOCK. Londmaschinen Gesamtbreite . . . . . . . . Fate N 1650 mm 1650 mm

bi O St S T S 16

Die Maschine war 8 Wochen Tag und Nacht fast chne Unterbrechung mit einer schweren I\-{!é‘:l:da;:il;fnug;:} et ol :ggg 2: 43003 ]:ﬁ
Dreschmaschine mit schwerer Presse im Lohndrusch tdtig. F 5 d : B L2 l' “i LI 571 571

Ich lieB den Traldor in allen Teilen nach dreimonatlicher schwerer Arbeit durchsehen und assungsvermdgen des Brennstofftanks . . .
stellte es sich heraus. daB weder am Getriebe noch Motor oder sonstwo eine Abniifzung fest- Gesamtgewichi des Trakiors, reguldr ausgeriistet ca. 3300 kg ca. 2900 kg
zustellen war. Mit schweren Kotfliigeln und Bosch-Lichtanlage ca. 3400 kg ca. 3000 kg

Der Traltor findet vorwiegend fiir schwere Transporte Verwendung und bin ich auch in
dieser Hinsicht voll und ganz zufrieden. Requl&re Ausrﬁstunq Schwere gefederte Vorderachse, Fullgashebel, gefederte Zug-

Briihl, 17. September 1929 ALBERT SCHAFER, Fuhrbetrieb vorrichtung, Handbremse auf Getriebe und FuBbremse auf

Hinterridder wirkend, Steuerrad mit Holzfelge, gepolsterter Sitz mit Riickenlehne.

i 11 Kotbleche, Fiihrerdach. Bosch-Lichtanlage (bestehend aus Lichi-
SpeZIIalausruStunqmuschlne, Batterie. 2 vorderen Scheinwerfern und SchluBlicht),
Bosch-Signalhorn, Riemenscheibenontrieb 845 Touren, (Scheibe 39:<18 ¢m). Krananlage, Seilwinde.
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Lingsschnitt durch den INTERNATIONAL Industrie=Traktor

Eonsirukfionen, MaBe und Gewichte unterliegen der Verénderung. Angaben
INTERNATIONAL Industrie- Traktor mit Riesenluftbereifung. darfiber und Abbildungen sind deshalb als nur annghernd und unverbindlich zu betrachten.



sZylindersMotor

Auswechselbare Zylinderhiilsen

Starke Kurbelwelle

Als Einheiten eingebaut

Motor, Kupplung, Schaltgeiriebe und
Hinterachsanirieb sind als Einheiten
in den aus einem Stlick besiehenden
Haupirahmen eingebaut, daherleich-
feste Zugdnglichkeit und Ausbau-
moglichkeil aller wichtigen Teile, die
die Kontrolle und Pflege des Trakiors
sowie das Auswechseln abgenutzter
Teile bedeutend erleichiern.

Kraftiger 4-Zylinder - Motor .

(Bremsleistung ca. 33 PS)

Dieser Motor hat sich seit Jahren
hunderttausendfach bewahrt. Einfach
in der Bedienung und anspruchslos
in der Wartung arbeitet er auch im
Dauerbetrieb zuverldssig.

Auswechselbare
Zylinderhiilsen

An Stelle der tiblichen mit dem Motor-
block in einem Stiick gegossenen
Zvlinder werden ,INTERNATIONAL’-
Traktoren mit auswechselbaren
Zylinderhiilsen ausgeriistet. Diese
Konstruktion gestattet die Verwen-
dung eines besonders feinkérnigen
Graugusses dafiir, wodurch neben
groBerer Haltbarkeit durch die iiber-
all gleichmaBige Wandsidrke eine
bessere Kuhlung erziell wird. Falls
Ersaiz notwendig, laBt sich jede Zylin-
derhiilse einzeln schnell und billig
gegen eine neue an Ort und Stell
auswechseln, ohne dal} ein kosispie-
liges Ausbohren des Zylinderblocks
nolig ist.

Kurbelwelle von auBer-
gewdhnlichen Abmessungen

Die Kurbelwelle cus hochwerligem
Spezialstahl ist im Gesenk geschmie-
det und lauft in 2 groBen Qualitats-
Kugellagern, die keiner Nachstellung
bediirfen. Jede Kurbelwelle wird vor
dem Einbau in den Motor genau-
estens ausbalanciert und ist infolge
Verwendung besten Materials und
[orafdaltigster Bearbeitung allen Bean-
spruchungen gewachsen.

3 Vorwartsgdange, 1 Riick-
wdrisgang

Da der Schaligeiriebekasten eine in
sich geschlossene Einheit in eigenem
Gehause bildet, sichert er den darin
laufenden, stark beanspruchten Wel-
len und Zahnradern eine unverriick-
bare Stellung zueinander: fiur den
leichten Lauf, die Beiriebssicherheit
und Lebensdauer der Maschine ein
wesentlicher Fakior.

tuverl&ssige Schmierung

JUNTERNATIONAL'- Industrie -Trak-
toren sind mit einer Schmierung aus-
gertistet, die sich seit vielen Jahren
als unbedingt zuverldssig erwiesen
hat. Fiir die Schmierung des Motors
ist eine kombinierte Druck- und
ochleuderdlung vorgesehen, bei der
das Ol durch eine Zahnrad-Ol-
pumpe mit Filtersieb auf Plannen
unterhalb der Kurbelwelle beférdert
wird, von wo es durch Schépfnasen
verteil wird. Schaligeiriebe und
Hinterachsanirieb laufen siandig in
ginc?m staubdicht gekapselten Ol-
ade.

Hinterachsantrieb

Die Kraftiibertragung auf die Hinter-
achsen erfolgt durch ein Riizel,
welches mit seiner Welle zusammen
aus einem Stlick gearbeitet ist. Ein
Vorgelege reduziert den Zahndruck

tn Hauptantrieb. Alle Zahnrader sind
u

s Stahl geschmiedet, gehdariet und
gefrast und laufen sicindig im Olbad,

Einscheiben-
Trockenkupplung

Die Einscheiben-Trockenkupplung ist
leicht zu bedienen und durch ihre
grofBe Friktionsfléiche zuverlassig in
der vollen Kraftiiberiragung.

34 Kugel- und Rollenlager

an Stelle von Gleitlagern verringern
die Kraftverluste und erhéhen die
Leistungsfahigkeit des Traktors.

Hauptantrieb




