MSCORMICK Traktoren —l— T_ -
sind bekannt betriebssicher ‘ RAC RAC

und vielseitig verwendbar
durch drei Kraftabgabestellen

Der neuve

MCSCORMICK Kettenschlepper
Modell T20

Type 10,20 Bremsleistung 26/32 PS
Type 22/36 Bremsleistung 43/48 PS

sFARMALL«-Universal-Traktor

speziell
2 verwendbar fir Hackfruchtbau
mit passenden Gerdten

Uber diese Traktoren und IHC Traktor-Anhdngegerdte

stehen Druckschriften bereitwilligst zur Yerfigung
INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY M.B.H. Ein wendiger Kettenschlepper mit grofer Zugkraft,
BERLIN ~ BRESLAU / HAMBURG » KONIGSBERG + LEIPZIG » MOUNCHEN + NEUSS 1 der ieicht zU bedienen und bequem zu warten ist

Gute Maschinen verbessern eine gute Wirtschaft
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RAC RACIOI-?

Der neue

MEGORMICK. Kenterbehlapper
Modell T 20

zuverldssig auch
in schwierigen Arbeitsverhdltnissen

auf leichten, wenig tragfahigen und druckempfindliche:.
Béden — loser Sand, Moor- und Wiesenbéden —

auf schweren, bei Ndsse schmierenden Béden

in stark héngigem Geldnde

bei Forst- und Odlandarbeiten

fir Tiefbau- und Planierungsarbeiten

Verwenden Sie hinter dem TracTracTor IHC Anhdngegerdte:
PAige, Doppelscheibeneggen, Kultivatoren, Sternhacken,
Me Cormick Zapfwellenbinder und Zapfwellengrasmaher.

Das Ergebnis 29 jchriger Erfahrungen
im Schlepperbau

Bild 1. Die linke Laufwerkseite mit abgenommener Lauf-
kette, Man beachte die nachstellbare Kettenspann-
federung und die Stitzrolle. Der TracTracTor-Rumpf
bildet ein sicheres Fundament fir die ganze Maschine

Das |[RAC|RAC|OR-Laufwerk

Die beiden, aus Rollenwagen und Laufkette bestehenden, Laufwerkseiten sind untfer-
einander und mit dem Rumpf durch Schwingachse und eine starke Querfeder
verbunden. Der Schlepperrumpf schwingt frei zwischen dem Laufwerk, und sein
Gewicht ist auch bei schweren Belastungen und stérksten Steigungen gleichméflig
auf die ganze Lénge der beiden Laufketten verteilt, daher kann keine iberméfiige
Bodenpressung der Laufketten auftreten.

Die Laufketten bestehen aus 30 Gliedern. Den Gliederverbindungen als den

meistbeanspruchten Teilen jeden Kettenschleppers haben die Konstrukteure des

TracTracTor ihre besondere Sorgfalt gewidmet. Der Verbindungsbolzen zwischen

zwei Gliedern ist jeweils in einem Glied fest verankert, das mit einer Buchse ver-

sehene Auge des anderen Gliedes dreht auf diesem Zapfen. Alle diese Lagerstellen
d staubdicht gekapselt und brauchen nicht geschmiert zu werden.

Die 255 mm breiten Laufplatten aus hochwertigem Stahlguf3 entsprechen den
behérdlichen Vorschriften fir die Benutzung von Straflen und &ffentlichen Wegen,
welche somit ohne weiteres befahren werden kénnen. Auch wird bei Arbeiten im
Forst durch diese Laufplatten der Waldboden nicht beschédigt. Fiir besonders
schwierige Verhdltnisse (lehmiger Boden, Glatteis) kénnen 305 mm breite Lauf-
platten geliefert werden, auch lassen sich die Laufplatten mit Greifern versehen.

Der Antrieb der Laufketten erfolgt durch die beiden hinten liegenden Trieb-
réder. Die Verzahnung der Triebrdder und der Laufketten ist so gewdhlt, dafd die
Zahne der Triebrader sténdig in den Gliedern der Laufketten wechseln, damit sich
diese nicht ungleichméfig abnutzen kénnen.

Drei Laufrollen auf jeder Seite, die mit ihren Lagern véllig staubdicht gekapselt und
fir Fettpressenschmierung eingerichtet sind, entlasten die Triebréder und bewirken
eine bessere Auflage der Laufkette, die oben Uber eine Stitzrolle l&uft.



Der M¢Cormick TRAC[RAC[OR ist

Die Leitréder sind federnd angeordnet
lie zwei nachstellbare  Spiralfedern).
Daher gleichbleibende Kettenspannung und
geringerer Verschlei3 an Laufketten und
Triebrédern.

Leichte Steverung,
groBe Wendigkeit

Das Lenkgetriebe des TracTracTor ist
eine Spezialkonstruktion mit je einer Kupp-

kette (kein Differential). Beim Fahren von
Kurven wird eine Laufkette durch Handhebel
ausgeschaltet. Hierbei wird sie nicht abge-
32‘1’"ZTScgé';s'fr'uiﬁﬂﬁ".??dmﬁf'e STy bremst, es treten daher keine Kraftverluste
lichkeit zu den Lenkkupplungen undgu;gr; auf, und Laufwerk und Bodenoberflache
L;-‘i"g’::nf;‘;;;b;r z%'fg"f; el J::‘gf‘:gffr: werden geschont. Wenn man auf der Stelle
D — Bremsscheibe, E— Bremsnockenplatte  wenden will, so laf3t sich eine Laufkette
durch Tritt auf einen Fuf3hebel abbremsen.
Die beiden Lenkkupplungen sind, éhnlich wie die des Motors, grof3 dimensionierte
Einscheiben-Trockenkupplungen, die leichtes Schalten erméglichen und keiner
Wartung bediirfen. Die beiden Lenkbremsen liegen hinter den Lenkkupplungen.

Bild 2. Die Riickwand des

Der Fiihrersitz ist geréumig und durch gepolsterte Seiten- und Riickenlehne be-
quem. Alle Bedienungshebel sind Gbersichtlich und leicht erreichbar angeordnet.
Die beiden Laufketten-Fufbremsen werden mit dem rechten Fuf3 betdtigt, wahrend
mit dem linken Fu3 die Motorkupplung betétigt wird. FuBwechsel bei der Steverung
ist daher nicht nétig. Beim stationdren
Betriebe und wenn man genétigt ist, den
TracTracTor in héngigem Geléinde stehen
zu lassen, kann die eine Bremse verriegelt
werden. Die Zapfwelle (Riemenscheibe) wird
durch besonderen Handhebel eingeriickt.

’B:‘d 3.

, Der Laufkettenantrieb liegt staub- und oldicht gekapselt in einem Ge-
héuse (Deckel im Bilde entfernt). In der Mitte : die Laufkettenbremshebel,
darunter die starke Querfeder, die die Laufwerkseiten untereinander und mit dem Rumpf verbindet

lung und Scheibenbremse fir jede Luu")

auch im kleinsten mustergultig

Drei Kraftabgabestellen am |[RAC|RAC|OR

Der TracTracTor hat, wie alle Mc<Cormick Traktoren, drei Kraftabgabestellen
und ist infolgedessen nicht nur zum Ziehen von Anhéngegerdten, sondern auch zum
Antrieb angehdngter Maschinen durch die Zapfwelle (Zapfwellenbinder und
-Grasméher) und stationérer Maschinen (Stahldrescher, Silofutterschneider usw.)
durch die Riemenscheibe eingerichtet.

Der Drehpunkt des tiefliegenden Zughakens liegt auf etwa !/s der Gesamtldnge
des TracTracTor unter dem Schlepperrumpf und wird hinten auf einem starken
Segment gefiihrt (Bild 1). Das Zuggesténge wird daher beim Fahren von Kurven

!icht auf Biegung beansprucht und der Seitenzug zwischen TracTracTor und

em Anhéngegerdt ist geringer.

Am hinteren Ende des Schleppers I&ft sich eine Zapfwelle zum Antrieb hinter
dem TracTracTor folgender Maschinen (Zapfwellenbinder und -Grasméher) an-
schlief3en.

An der gleichen Stelle kann eine Riemenscheibe angebracht werden. Durch
Zwischenschaltung eines Winkelantriebs, welcher mit der Riemenscheibe mitgeliefert
wird, erreicht man, dafd diese in der Fahrtrichtung l&uft, wodurch ein sehr leichtes
Ausrichten des Riemens ermdglicht wird.

Der[RAC[RAC[OR st in allen Teilen vor Staub geschiitzt

Die Spezial-Staubdichtungen, die alle Triebwerkteile schitzen, ermdglichen zuver-
lassiges Arbeiten mit dem TracTracTor auch in staubiger Luft. Die Lager des
Kettenantriebsrades und seines Ritzels haben ebenfalls besondere Staubdichtungen.
Die Lauf- und Stiitzrollen sind mit Oldichtungen mit Filzscheiben ausgeristet.
Alle Dichtungen schiitzen vor Olverlusten und Eindringen von Staub.

Ein Olbad-Luftfilter mit 6lbenetztem Drahffilter (Bild 7) sdubert die Ansaugluft von
Staubteilchen und ein Brennstoffilter ist dem Vergaser vorgeschaltet.

Der [RAC|RAC|OR ist in allen Teilen leicht zugdnglich

Der TracTracTor ist der weitaus am leichtesten zugdngliche Kettenschlepper,
den es gibt. Besonders bemerkenswert ist die Leichtigkeit, mit der z. B. der Motor,
die Kupplung, das Wechselgetriebe und andere Triebwerkteile zur Wartung oder
zur Uberholung herausgenommen werden kénnen. Die meisten dieser Einheiten
lassen sich ausbauen, ohne dafd andere Teile entfernt zu werden brauchen. Schau-
lécher an den Seiten des Motors ermdglichen, jederzeit die Pleuelstangen zu

kontrollieren.

Die Lenkkupplungen und Lenkbremsen sind im hinteren Teile des Schlepperrumpfes
untergebracht, der durch zwei groBe Schaulécher bequem zugdnglich ist (Bild 2).

-~



Bild 4. Die auflergewdhnlich starke Kurbel-
welle lGuft in zwei grofien Qualitatskugellagern,
die keiner Machstellung bedirfen. Diese Kon-
struktion hat sich seit iber 10 Jahren bei IHC
Traktormotoren bestens bewahrt.

Bild 5. Die auswechselbaren Zylinderhiilsen
sind ein weiterer Vorzug des TracTracTor-
Motors.  Falls nach léingerer Gebrauchszeit
einmal Ersatz notwendig, laBt sich jede Hils

einzeln schnell und billig auswechseln, chne dat.

Technische Einzelheiten des |[RAC|RAC|OR

4-Zylinder-(4-Takt) Motor

Umdrehungen der Zapfwelle

Bremsleistung .......... etwa 32 PS proMinute . i 543
Vorwértsgeschwindigkeit Spurweite von Mitte zu Mitte,

pro Stunde ....... 2,8; 4,4 und 6 km Eoufkemte . o . 1050 mm
Rickwdrtsgeschwindigkeit ......3,2km Breite der Laufkettenglieder .. 255 mm
Umdrehg. d. Motors pro Minute 1250 Auflagelénge der Laufketten . 1330 mm
Zylinderbohrung ............... $5 mm Gesamtlénge . .......oouen.. 2850 mm
KoeRROE o e e 127 mm Gesamtbreite ............... 1400 mm
Regulére Riemenscheibe Gesamthéhe am Kihler ..... 1400 mm

Durchmesser ............... 387 mm Wenderadius .......... etwa 1,80 m

Breida 0 178 mm Hohe der Zugvorrichtung
Umdrehungen der Riemenscheibe Uber dem Boden ........... 265 mm

pro Minute . il eah 645 Brennstoffbehélter ... .. etwa 83 Ltr.
?eschwindigkeit des Riemens Benzinbehdlter ........ etwa 3,7 Ltr.
) pro Sekunde ........... etwa 13m Cewicht oo oot etwa 2800 kg

ein kostspieliges Ausbohren des Zylinderblocks
und Einsetzen groferer Kolben notwendig ist.

Die Antriebsquelle des |[RAC|RAC|OR
ist der zuverldssige IHC-Schleppermotor

In Hunderttausenden von Schleppern hat sich der IHC Motor als leistungsfahig,
zuverlgssig und dauverhaft bewdhrt. Die erprobten Bauteile (auswechselbare
Zylinderhiilsen, starke, auf zwei Kugellagern laufende Kurbelwelle, kombinierte
Druck- und Schleuderdlung, plombierter Regulator, Olluftfilter) sind auch beim
TracTracTor-Motor verwandt und durch wesentliche Verbesserungen ergdnzt.

Der Brennstoff wird durch eine Pumpe dem VYergaser unter Druck zugefihrt
und dadurch in jeder Steigung volle Zugkraft gesichert. Das R6hrenwerk ist fir
die Verwendung von leichteren und schwereren Brennstoffen eingerichtet, Die
Umschaltung erfolgt vom Fihrersitz aus. Die Kithlung erfolgt durch ein Wasser-
Umlaufsystem mit Zentrifugalpumpe. Die Wassertemperatur wird selbsttatig
durch einen Thermostat kontrolliert.

Bild 6. Ein plombierter Regu-
lator halt den Motor stets auf
der gleichen Umdrehungs-
zahl und verhitet Uberbean-
spruchung des Motors. Ein
besonderer Yorteil beim An-
trieb von Dreschmaschinen
und anderer stationdrer

Maschinen.

Bild 7. Ein Luftfilter mit Ol-
bad und élbenetztem Draht-
filter entfernt Staub und
Schmutz aus der Ansaugluft,
die bei Eindringen in den
Motor die Lebensdaver von
Kolben und Zylinder stark
herabmindern wiirden.

Regulére Ausriistung

Eingebauter, plombierter Motorregulator. Kombiniertes Rohrenwerk, vom Fihrer-
sitz aus einstellbar. Hochspannungsmagnet mit automatischer AnlaBkupplung.
Brennstoffpumpe. Olreiniger. Brennstoffilter. Olbad-Luftfilter. Pumpenkihlung
mit automatischer Kontrolle durch Thermostat, Kiihlerpanzer und Kihlervorhang.

Sonderausriistung
Riemenscheibe. Zapfwelle. 305 mm breite Laufkettenglieder.

Konstruktionen, Mafle und Gewichte unterliegen der Verdnderung.
Angaben dariber sind deshalb als nur annéhernd und unverbindlich zu betrachten

Das Urteil der Praxis Gber den |[RAC|RAC|OR

Ich teile Ihnen mit, daf® ich mit Ihren zwei IHC-Raupenschleppern (TracTracTor)
bis jetzt sehr zufrieden bin. Die Maschinen werden in meinen Betrieben fiir alle
vorkommenden Feldarbeiten verwendet und ich kann sagen, dafs meine Herren
Ihren Raupentractor mit besonderer Vorliebe benutzen. AuBer zum Pfligen,
Schleppen, Schélen, Scheibeneggen, Binderziehen (mit direktem Zapfwellenantrieb)
}erden die Raupen auch gerne fir die Bestellarbeiten verwendet. Die Maschinen
jnd klein und beweglich, verursachen sehr wenig Bodendruck und schaffen ins-
besondere bei den Bestellarbeiten, wo zum Teil mit 8 m Arbeitsbreite gearbeitet
wird, sehr grofie Tagesleistungen bis zu 90 Morgen. Beim Tiefpfligen schafften
wir etwa 12 Morgen und beim Flachpfliigen 15 bis 18 Morgen pro Tag.

Der Betriebsstoff- und Olverbrauch entspricht den Angaben, die uns von der
Lieferfirma beim Verkauf gemacht worden sind. Der 32-PS-Motor verbraucht pro
Tag in 10 Stunden etwa 60 Liter Brennstoff und etwa 2 Liter Ol. Als Brennstoff
verwende ich gereinigtes Gasél und zwar Standard-Tractor-Ol und bin mit dem
Betrieb desselben zufrieden.

Ich erwéhne noch, daf3 die IHC-Raupen auch in der Ribenkampagne durch
ihre Beweglichkeit und groBe Zugkraft von sehr grofiem Nutzen sind.

Salzmiinde, den 24. September 1931 J. G. Boltze




