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Wer seinen Betrieb rentabel gestal-

. ten, Zeitund Geld sparen will, muf} in

. erster Linie seinen Transportbetrieb

umstellen. Jeder Geschaftsmann wird

e jedoch,bevorerzurAnschaffungeines

Schnellastwagensschreitet,die Fabri-
kate, die ihm seitens des Handlers

~ angeboten werden, kritisch prifen.
. Wiralle wissen aus Erfahrung,daf das
Billigste nicht das Beste sein kann.
. Hohe Lebensdauer und absolute Be-
* triebssicherheit aller Teile kann nur

. erreicht werden, wenn Konstruktion

und Material das Beste ist, was ge-

" boten werden kann. Wir liefern Thnen
* | mit unseren,,International“~-Schuell-
| lastwagen diese groflen Vorteile zu

. einem annehmbaren und giinstigen

Preise. Nur auserlesenes, hochwerti-

- gesMaterial kommtzurVerarbeitung,

SCHNELLASTWAGEN

samtliche Teile sind sorgfaltig durchkonstruiert

und reichlich dimensioniert, auflerdem stehen
uns als Spezial-Lastwagen-Fabrik langjahrige
Erfahrungen zur Seite.

Darauf begriindet sich der Weltruf der
,International“-Lastwagen. Wo hdchste
Anforderungen an Fahrzeuge gestellt werden,
ist der ,,International* zu finden.

Eine groBe Firma allein hat etwa 800 , Inter-
national*‘-Lastwagen in Betrieb. Viele Welt-
firmen haben sich, seiner hohen Eigenschaften
wegen, fiir ,,International‘ entschieden. Lassen
Sie sich einen ,,International‘‘-Wagen vorfiihren,
betrachten Sie diesenWagen in allen Einzelheiten
und Sie werden unsere Angaben bestatigt finden.
Nur Betriebssicherheit und lange Verwendungs-
moglichkeit ohne Reparaturen verbilligen die
Transportkosten erheblich und steigern die
Rentabilitat und somit die Konkurrenzfahigkeit
lhres Betriebes.



Vier- und Sechs-Zylinder-

Schnellastwagen

| mit Vierradbremse
Modell $24, §26

Tragfahigkeit: 1500

4-ZYLINDER-MOTOR
VERGASERSEITE

Smal gelagerte Kurbelwelle, Nockenwelle
lauft in Phosphorbronzelagern. Ventile
sind aus Silchrom-Stahl gearbeitet.
Ventilfiihrungshiilsen auswechselbar. Be-
sonders gut ausgewuchtete Kurbelwelle,
nach Montage der Schwungscheibe noch-

mals ausbalanciert.

6-ZYLINDER-MOTOR
ELEKTRISCHE ANTRIEBSSEITE

4 mal gelagerte Kurbelwelle, 5 mal ge-
lagerte Nockenwelle in Phosphorbronze-
lagern. Pumpen-Hochdruckschmierung |
mittels Zahnradpumpe, Ziindspule und |
Stromverteiler bequem erreichbar mon- =
tiert. Motor und Getriebe bilden Einblock.

Getriebe besonders stark konstruiert.

INTERNATIONAL-
SPEZIAL-FEDERUNG

Lange Halbelliptik-Feder mit der Vierfel-
elliptik-Hilfsfeder. Bei Leerfahrt und
niedriger Belastung federt die lange
Halbelliptikfeder. Die Hilfsfeder setzt
beientsprechenderBelastungautomatisch i At
ein. Mit dieser Konstruktion wurde eine o WA
wirksame Abfederung der Fahrgestelle
fiir Schnellastwagen auch bei Leerfahrten
erreicht. Das Fahrgestell wird geschont
und die Lebensdauer dadurch wesent-

lich erhoht.




SchwersRiesensLuftbereifung

Lange slastisohe

HalbiwlliptiesVadey

Elektr. Anlasser mit Ritzelantrieb
m Motorgehiuse angeblockt

Lange Federbolzen
mit kriftigen Bronzebuchsen

Kardangelenke
mit Olschmiening —

Differential mit
spiralverzahntemTellers
und Kegelrad

Starkdimensionierte

abnehmb, Felgen

Motore und GetriebesEinblock

mit Dreipunkt-Aufhingung

152 mm Prefistahl-Rahmen

MODELL S 24, S 26

ViertelellipticsHilfsfeder

¢ Federbolzen mit
igen Bronzelagemn

ope ©

La
krd

TECHNISCHE
EINZELHEITEN:

Tragfihigkeit: 1500 kg.

Radstand: 3300 mm.

Rahmen: Gepr. Stahlrahmen, U-Form, 152 mm hoch, 4,7 mm stark,
mit fiinf Querverbindungen.

Motor: Mod. S. 24: 4 Zylinder, 95 mm Bohrung, 127 mm Hub. Mod.
S. 26: 6 Zylinder, 82,5 mm Bohrung, 114 mm Hub. Beide Motoren
sind Einblock-Konstruktion. Abnehmbarer Zylinderkopf, mit Drei-
punkt-Aufhdngung, Banjo-Typ.

Motorlager : 4-Zylinder-Motor, 5mal gelagerte Kurbelwelle. 6-Zylinder-
Motor, 4mal gelagerte Kurbelwelle.

Schmierung: Hochdruckschmierung durch Zahnradpumpe. Fahrgestell
und Federbolzen usw. Hochdruckspritze.

Ziindung: Batterieziindung. Ziindspule und Stromverteiler sind am
Motor bequem erreichbar angebracht. Bosch-Magnet kann auf Wunsch
gegen Extraberechnung geliefert werden.

Kiihlung: 4-Zylinder-Motor Thermosyphon-System. 6-Zylinder-Motor
Wasserpumpen-Kithlung.

Kupphﬂ{_.: Trockenlamellenkupplung.

Getriebe: 3 Vorwirtsgiinge und 1 Riickwértsgang. 3. Gang direkter
Gang. Getriebe am Motor, glockenférmig angeflanscht.

Ubersetzung: 5,33:1 reguldr. 5,66 und 6,125:1; Spezialausfiihrung
auf Wunsch ohne Mehrpreis.

Achse : Vordere, umgekehrter Elliot-Typ, im Gesenk geschmiedete und
gehirtete Stahlachse.

Hintere Achse spiralverzahnte Zahnrader, Achsschaft an beiden Enden
verstirkt, Kegelrad auf Doppelkugellager, Differential und Rader
laufen in Rollenlagern.

Steuerung: Schnecken- und Zahnradibertragung auf Kugellagern.
Rechts- und Linkssteuerung nach Wunsch. Ziindpunktverstellung
und Handgashebel an der Steuersiule angebracht, aufilerdem Fufigas-
pedal. Getrieheschalt- und Bremshebel sind in der Mitte des Fahr-
gestells montiert,

Bremsen: Vierrad-Innenbackenbremse als Fulbremse, weich und sicher
wirkend. Handbremse auf die Hinterrdder wirkend.

Federn: Halbelliptik, vorn 571067 mm, hinten 63X1321 mm. Hintere
Hilfsfedern sind viertelelliptik 63X651 mm.

Réder: Stahlrdder mit abnehmbarer SS-Felge.

Normale Ausriistung: Schwere Lastwagen-Riesenluftbereifung 30<5
vorn, 32 X6 hinten, vordere Kotfliigel, elektr. Licht und Anlasseranlage
mit Batterie, Luftreiniger, Geschwindigkeitsmesser, elektr. Signalhorn,
Werkzeug, Motorluftpumpe, vernickelter Kiibler.

Spezialausriistung: Gegen Mehrpréis durchgehendes Trittbrett und
hintere Kotfliigel, Reservereifenhalter, Motorregulator, 125 -Watt-
generator, Stofidampfer.




Tragfahigkeit
1500 kg

TECHNISCHE

EINZELHEITEN: |

Tragfdhigkeit: 1500 kg.
Radstand: 3150 mm.

Rahmen: gepr. U-formiger Stahlrahmen 4,76 mm stark,
152 mm tief, 51 mm breit, mit 5 Querverbindungen.
Motor: 4 Zylinder Einblock, abnehmbarer Zylinderkopf,
88,9 mm Bohrung, 114,3 mm Hub, Dreipunktaufhangung.
Motorlager: 3Hauptlager, vorn 50,8 X47,6 mm, mittleres
und hinteres 50,8X63,5 mm, Pleuellager 50,8 X38,1 mm.
Schmierung: Haupt- und Pleuellager sowie Nockenwellen-
lager Hochdruckschmierung durch Zahnradpumpe. Fahr-
gestell und Federbuchsen usw. Hochdruckspritze.
Vergaser: Zenith (Vertikaltyp).

Ziindung: Batterieziindung, Ziindspule und Stromverteiler
sind vorn am Motor bequem erreichbar angebracht (6-Volt-
anlage).

Kiihlung: Thermosyphon-System mit Ventilator. Riemen-
antrieb.

Kupplung: Trocken-Einscheibenkupplung.

Getriebe: Getriebe am Motor glockenformig angeflanscht,
mit 3 Vorwirts- und 1 Riickwértsgang. 3. Gang direkt.
Getriebe - Ubersetzung: 1. Gang 3,4:1, 2. Gang 1,95:1,
3. Gang 1:1, riickwarts 4,45: 1.

Kardan-Gelenke: Ganzaus Metallm.Hochdruckschmierung

Vorderachse: T-Form,im Gesenk geschmiedeteu. gehartete
Stahlachse, Mittelstiick gebogen. Achsschenkel Elliot-Typ.

6-Gomg Spezial-Chassis

Hinterachse: Spiral verzahntes Teller- und Kegelrad mit
Doppeliibersetzung. Hohe Ubersetzung 5,285:1, niedrige
Ubersetzung 15,461:1, Temperguf}, Banjo-Typ-Gehause,
Chrom-Molybdenum - Stahlachse. Achslager sind gerade
Rollentyplager. Differentiallager sind nachstellbare
konische Rollenlager. Die Radlager sind gerade und
konische Rollenlager.

Steuerung: Schnecken- und Zahnradtyp.

Federn: Hochwertiger Federstahl, vorn halbelliptik
511026 mm m.8Blattern, hintenhalbelliptik64X1170 mm
mit 12 Blattern. _

Bremsen: Innenbacken - Vierradbremse, weich und sicher
wirkend.

Rdder: Speichenrader mit 30X5 Riesenluftreifen vorn und
32X6 hinten. Vernickelter Kiihler, Linkssteuerung. Ziind-
punktverstellung und Handgashebel an der Steuerséule
angebracht, auflerdem Fufigaspedal. Getriebeschalt-,
Doppeliibersetzungs- und Handbremshebel sind in der
Mitte des Fahrgestells montiert.

Reguldre Ausriistung: Vordere Kotfliigel, Trittbretter,
elektr. Licht, Anlasseru. Signalanlage sowieBatterie, Motor-
luftpumpe, auBerdem Geschwindigkeitsmesseru.Werkzeug
Spezial- Ausriistung: Gegen Mehrpreis: Motorregulator
und Wasserpumpe.




6 GESCHWINDIGKEITEN:

Diese Abbildung zeigt die Zahnrader in der niedrigen
Ubersetzung. In dieser Position ist der Antrieb durch
Gegenwellenriader auf die Spurzidhne des verschieb-
baren Rades iibertragen.

Im groBen Gang ist der Antrieb direkt. Das verschieb-
bare Rad wird nachvornbewegt,wo seininnerer Zahn-
kranz iiber den &ufleren niedrigen Zahnkranz des
Hauptantriebsrades geschoben wird. In dieser
Position laufen die Gegenwellenrader leer. Zahlreiche
Rollenlager sind beim Bau dieser Achse benutzt, um

einen ruhigen Gang u. hohe Lebensdauer zu erreichen.

.,6-Gang-Spezial“-Hinterachse komplett. Das Banjo-
Typ-Gehause ist aus Temperguf) und besitzt grofie
Stabilitat und Tragfahigkeit. Die Achsenschifte sind
aus Chrom-Molybdén-Stahl. Besonders grofle Brems-
flachen sind vorgesehen. Die krdftige Ausfiihrung
und die damit verbundene Betriebssicherheit kann
leicht aus dieser Abbildung ersehen werden.

| Diese Abbildung zeigt die linke

Seite des International..6-Gang-
Spezial*'-Motors. Der Motor ist
massiv, zuverldssig und von
sehr hoher Leistung. Elastische
Trockenkupplung, starkes Ge-

| triebe, gut und sicher arbeitende
- Handbremse., Die vorstehend

aufgefithrten Teile haben im

* Laufe der Zeit ihre besondere
| Widerstandsfihigkeit unter lan-
. gen und harten Arbeitsverhdlt-

nissen erwiesen.




»INTERNATIONAL« 6-

Grof3dimensionierter Kithler mit Preflstahlmantel und
4:fliigeligem Ventilator.

Gute,helle Scheinwerfer fiir Stadt und Land.

Kraftiger, elastischer 4:Zylinder = Last-
wagenzMotor mit Dreipunktaufhingung
im Chassisrahmen. Pumpenhochdrucks
schmierung. Pumpe tief im Olgehause
montiert. Zenith-Vergaser.

Vorderachse T:formig, im Gesenk ge-

schmiedete und gehirtete Stahlachse.

Vorderrider auf konischen Rollenlagern
nachstellbar montiert.

Sch;vererKotﬂiigel,aus einem Stiick geprefit.
Metalltrittbretter und Spritzbleche am
Chassisrahmen fest angebracht.

L~

Leichte und schnelle Abschmierung der Federbolzen mittels
sicherwirkender Hochdruckfettspritze

Die Sechs=GeschwindigkeitszAchse ist eineneue und besondereKonstruktion,
sehr praktisch im Gebrauch und griindlich erprobt. Die Differentialrider
sind spiralverzahnt. An der Hinterachse ist ein Ubergetriebe mit einer
Unter - Ubersetzung montiert, womit eine grofftmégliche Kraft in der
niedrigen Ubersetzung erreicht wird und Geschwindigkeit genug mit der
hohen Ubersetzung vorhanden ist. Durch diese Konstruktion hatder Wagen
seinen Namen ,,6:Gang=Spezial“. Alle Zahnriader sind aus Nickelstahl und
der stark iiberdimensionierte Achsschaft von Chrom:zMolybdin=Stahl. Die
Banjo:Typ-Achse ist aus Temperguf}, stark und widerstandsfihig.

Speichenrider mit 30X 5 Riesenluftpneumatik vorn, 3236 hinten.

" FUR SCHNELLE, ZUVERLASSIGE, Bl



NG SPEZIAL-CHASSIS

Leichte Steuerung ist wichtig vom Standpunkt der Sicherheit und Bequemlichkeit. Die Schnecken: -
e Zahnrad - Typ = Steuerung  dieses ,, 6-Gang=Spezial“ ist kriftig und in der Handhabung
besonders leicht. Die Steuerung bietet volle Gewihr fiir Sicherheit im Fahren bei allen
Wegeverhiltnissen.

Benzintank vorn hinter dem Spritzbrett. Die Getriebeschalthebel sind in der

Mitte des Fahrgestells montiert. Am Spritzbrett ist ein komplettes Armaturen-

brett mit Instrumenten angebracht. Starterschalter ist bequem erreichbar, esist

darauf geachtet, daf3 derselbe nicht durch Unvorsichtigkeit eingeschaltet werden
kann. Kupplung und Bremspedal sind verstellbar.

Getriebe und Kupplung sind glockenférmig am Motor angeflanscht und zu einem

Block vereinigt. Das Getriebe hat drei Vorwirts: und einen Riickwartsgang. Mit

der Ubersetzung an der Hinterachse ergeben sich sechs Vorwirts: und zwei Riick-
wirtsginge. Viel Kraft und Geschwindigkeit in allen Moglichkeiten.

Extrastark geprefiter Stahl:UzRahmen, 152 mm hoch, mit 5 Querverbin-
dungen. Der Rahmen widersteht in seiner Konstruktion allen Verwin-
dungen, auch bei schlechtesten Wegeverhiltnissen.

Die Kardanwelle ist stark iiber=

dimensioniert. Die Kardangelenk-

stiicke sind ganz aus Metall mit
Olhochdruckschmierung.

Die Innenbackenbremsen

sind so gebaut, dafd sie bei

Benutzung dicFliche auto-

matisch gleichmiflig an-

greifen. Die Trommelnsind
breit und grofl.

Alle  Querverbindungen

sind reichlich U = f6rmig

und mit dem Rahmen gut
vernietet,

Die Hinterbeleuchtung mit Nummernschild-
halter ist am Rahmen geschiitzt angebracht.

Flastische Federn, jedes Blatt von Alloy-Stahl. Besonders sichere Verbindung der Fedesi
mit der Achse. Mit der International:Federkonstruktion federt das Chassis immer gut,
ob beladen oder unbeladen.

5E STADT- UND LANDTRANSPORTE | :




Vier- und Sechs-Zylinder-

Schnellastwagen
mit Vierradbremse

Modell
SL34 und SL36

(Tiefrahmen-Modell)
Tragfahigkeit
2000 kg

TECHNISCHE EINZELHEITEN:

Trogfihigkeit: 2000 kg.
Radstand : 4064 mm.
Rahmen: Gepr. Stahlrahmen, U-Form, 156 mm hoch, 6,4 mm stark,

mit 9 Querverbindungen ; Rahmen ist iiber der hinteren Achse gebogen.

Motor: Mod. SL 34 : 4 Zylinder, 95 mm Bohrung, 127 mm Hub. Mod.
SL36:6 Zylinder, 82,5 mm Bohrung, 114 mm Hub, Beide Motoren
sind Einblock-Konstruktion. Abnehmb. Zylinderkopf, mit Dreipunkt-
Aufhéngung, Banjo-Typ.

Motorlager: 4-Zylinder-Motor: 5 mal gelagerte Kurbelwelle; 6-Zy-
linder-Motor: 4 mal gelagerte Kurbelwelle.

Schmierung : Hochdruckschmierung durch Zahnradpumpe. Fahrgestell
und Federbolzen usw, Hochdruckspritze.

Ziindung : Batterieziindung. Ziindspule und Stromverteiler sind am
Motor bequem erreichbar angebracht. Boschmagnet kann auf Wunsch
gegen Extraberechnung geliefert werden.

Kiihlung : 4-Zylinder - Motor: Thermosyphon -System; 6-Zylinder-
Motor: Wasserpumpen-Umlaufkiihlung,

Kupplung : Trocken-Lamellenkupplung.
Getriebe: 3 Vorwirts- und 1 Riickwiértsgang. 3. Gang direkter Gang.
Getriebe am Motor glockenférmig angeflanscht,

Achse :Vordere Achse umgekehrter Elliot-Typ,im Gesenk geschmiedete
und gehértete Stahlachse. Hintere Achse spiralverzahnte Zahnrader,

Achsschdfte an den Enden verstarkt, Kegelrad auf Doppelkugel-
lager, Differential und Réder laufen in Rollenlagern.

Uﬁersefzun&' 5,66:1 reguldr, 6,125 und 6,625 :1; Spezialausfithrung
auf Wunsch ohne Mehrpreis.

Steuerung: Schnecken und Zahnradiibertragung auf Kugellager.
Linksstenerung. Ziindpunktverstelling und Handgashebel an der
Steuersiule angebracht, aulerdem FuBigaspedal. Getriebeschalt- und
Bremshebel sind in der Mitte des Fahrgestells montiert.

Bremsen: Vierrad - Innenbackenbremse, weich und sicher wirkend.
Handbremse auf die Hinterrdder wirkend.

Federn: Halbelliptik vorn 57 > 1067 mm, hinten 76 x 1321 mm. Hintere
Hilfsfedern sind viertelelliptik 76 x 648 mm.

Riider: Stahlriider mit abnehmbarer SS-Felge.

Normale Ausriistung: Schwere Riesenluftbereifung 32x6 vorn,
34 x 7 hinten, vord. Kotfliigel, elektr. Licht und Anlasseranlage mit
Batterie, Luftreiniger, Geschwindigkeitsmesser, elektr. Signalhorn und
Werkzeug, Motorluftpumpe, vernickelter Kiihler.

Spezialausriistuno: Hintere Kotlligel, Motorregulator, 125 Watt-
Generator, StoBdampfer, 20 Gallonen-Benzintank am hinteren Ende
des Rahmens angebracht mit Unterdruckf8rderer, elektrische Benzin-
meBuhr, gréBere Reifen 335, 32x6 vorn, sowie 335 Zwillings-
reifen hinten.



SL.TIEFRAHMENCHASSIS

besonders fiir Omnibusaufbauten fiiretwazwanzig
Personen konstruiert. Auf Wunsch Hinterachse
mit Zwillingsradern,

INTERNATIONAL-
SPEZIAL-FEDERUNG

Lange Halbelliptik-Feder mit der Viertelelliptik-
- Hilfsfeder. Bei Leerfahrt und niedriger Belastung
"~ federt die lange Halbelliptikfeder. Die Hilfsfeder
setzt bei entsprechender Mehrbelastung automa-
tisch ein. Mit dieser Konstruktion wird eine wirk-
same Abfederung der Fahrgestelle auch bei Leer-
fahrten erreicht, das Fahrgestell geschont, die
Lebensdauer betrachtlich erhoht.

HINTERACHSE, STARK UND KRAFTIG GEHALTEN

Die Hand- und FuBbremsen sind reichlich dimensioniert als Innenbackenbremsen

konstruiert. Fullbremse ist als Vierradbremse ausgebildet, weich und sicher wirkend.
Die Gesamtbremsbreite jeder Hinterradseite betragt 17,5 cm. Die stabile Ausfithrung
der Hinterachse und die damit verbundene Betriebssicherheit kann leicht aus der

Abbildung ersehen werden.




Oberes Bild

Omnibus mit SL 36 Tiefrahmen - Chassis
in Japan. ,International“-Omnibusse SL 36
sind infolge ihrer Dauerhaftigkeit und her-
vorragenden Fahreigenschaften iiber die
ganze Welt verbreitet.

Unteres Bild

zeigt eine neu eingetroffene Lieferung
von ,International“-Schnellastwagen und
-Omnibus-Chassis in Siebenbiirgen.



2 to SL36 Tiefrahmen-Chassis mit
Pritschenaufbau transportiert eine
schwere [HC-Zugmaschine zu einem
entfernt wohnenden Kunden in
Rumanien.

Die schlechten, teilweise grundlosen
Wege- und Terrainverhiltnisse in
den nordamerikanischen Oelgebie-
ten stellen hohe Anforderungen an
Lastwagen. — Auch hier werden

JInternalional®- Lasiwagen

ihrer

Zihigkeit wegen bevorzugt. Dieses
Bild zeigt einen Transport veon

| Eisenrohren zu den Bohrfeldern.

Das schwierige Gelénde erfordert

den Triebradern,

| zum Vorwirtskommen Ketten iiber

11



,International®-

Schnellastwagen |

verschied.Typen

sind in Bukarest ;
angekommen u. |

zur Abnahme

bereit.Auchdort

erfreuen  sich |

,International“-
Lastwageneines
guten Rufes.

12

Der 2to ,Internatio-
nal“-Schnellastwagen
zeigt hier seine Ver-
wendung im Mihlen-
betriebe. Seine groBie
und lange Ladefliache
ist fiir diese Zwecke
besonders giinstig.
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