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il Die heufige wirtschafiliche Lage zwingt den Landwirt immer me
T HY tuiur;:rrlﬂmu die rutlmﬂl:gﬁtwir?lﬂ:‘hﬂ’mnﬁ immer gré
teurer und die Unterhaliung i

IHACE MO

macht den Landwirf unabhinglg von seinen Cespannen und d
seine Stoppelfelder zu schilen, dann seinen Acker zur Saasl 2
1 liegi wohl der grofite Yorteil

Der H welchen dis Konstrukilon des thace Moto
di d:;mwhu! zwel getrennte Telle bilden, tmr':’l
(Pllug, Kultivator, Scheibenegge, BindemShmaschine aic), wi

Ist di ich schon ein er Yorz go gind die Voriel
oy B s wrid Pfiug auferde
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Bel der Leutenot verrichiet und beschleunigt der [hace
Motorpllug nicht nur die aufergewdhnlich zelfraubende
Arbeit des Pllogens, selbst in schwierlgem Cielfnde und
liefert dabel billigere Arbeit als Gespannpfioge, sondern
er beschleurigt auch fast jede Ernte, denn der selbst-
fahrende Motor schleppt besonders konstrulerten An-
hange Yorrichtungen mehrere BindemAhmaschinen hinter-
elnandergehdngt. Die Binder konnen unabhinglg von
elnander gesteuert werden, ein groﬂl_r Yorieil beim
Fahren um die Ecken eines Feldes. Das Wenden &n
diesen Stellen erfolgt glatter als bei Plerdebespannung.
Nachdem die Zugmaschine wihrend der Ermle die Binde-
mahmaschinen gezogen hai, eriedigt sie mit angeh&ngten
Pliogen oder doppeiten Scheibeneggen tunichst die
Schalarbeit und dann die Plugarbell zur Saatbestellung.
Die Pllugarbeit ist recht sauber und vor allen Dingen
gleich . Im Prohjahr elgnet sich der Motor zum Ziehen
von Kultivatoren und kdnnen auf diese Weise taglich riesige
Flachen gegrubbert werden, ohne schadliche Erdpressung
des Bodens durch die sehr breiten Fahrrader des Motors.
Der einfache, liegénde Motor mit zwel Zylindern 60 PS
arbeitet mit nur er. 350 Touren pro Minute. Die Ab-
nutzung des Molors Ist gering und die Amortisationsquote
daher niedrig. Die Lebensdauer des lhace Motor-
fl ist lang, denn ein Ersetzen des [hace Motors
Et niemals notig. Der [hace Motor wird nie vollstindig
urbrauchbar, sondern es kann sich im unginstigsten Falle
stefs nur um Ersetzen einzelner Telle handeln, Die
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emplindlichen Teile des Motors sind staubdicht verschlossen.
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s T LT s o e AR AP L
ol iy RS T R g T R BN i nt 8 Y L YO
--:.fi-;-ﬁ?_—.% *ﬁ%:&--' e s T A R B sl Bopa
oy aft sich der Pllug in Jeder Weise unebenem Boden an, besser
ezw. Sektion wird durch einen Hebel ausgehoben oder einge
Pllug auszubalancleren, d. h. dal das lelzte Schar In der gl
Dutchman Pflug ist in jeder finschten Weise zu versteller
Wunsch kann der Little Dutchman Plu
In der Dreschkampagne leistet der Molor werivolle Diensie.
zur Yerwendungestelle und fungiert im Ansch!sf daren als Anirieb
Motor, welcher ltur Vorwarts- und Rockwartsgang eingerichtet st
und ist der Lokomobile endber ohne ¢ Yorberellunge
fberheupt als Antrlebsmaschine ist der [hace N
Als Brennstoffe kommen Benzin, Benzol, Borneoxol, Autin, Cifir
In letrter Zeit sind Versuche mit Rohbenzol 11 gemacht wo
lhace Hnlﬁpﬂ‘lﬂ, arbeitet am sparsamsten von allen Brer
e I L L e gern der Deutschen Benzol Vereinigung zur
3 . v et Nach dem Urtell iiber die Qualitits- und Dauerpr
ST R 2 ALl g rd hrc v T ook BT Rl g im Jahre 1913 in Klein Wanzleben hat der [hac
11 THACE Motor mit B scharlg. Lithe Dutchman & thaf AR
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r, sich von den Leuten und Zugileren unabhingig fu machen,
Anforderungen. Die Arbeilskrafte werden immer knapper und
gliere immer kostspieliger. Der

[ORPFLUG

1 Leuteverhaltnissen und ermoglicht thm, zur rechten Zelt
pﬂnﬁm und weller zur Sastbestellung rzuzubereiten. Hierin
{es Motorpliuges fberhaupt.

iges bietet, besiehl darin, dafj der Motor (Zu
nordnung erleichtert ein Wechseln des zu zle

aschine) und
en Cerbies

shes je nach der Arl der Bodenbearbeitung bedingt wird.

, welche der lhace Motorpllug durch seine Treanung von
bietet, noch bedeutendere,
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. Ein stemiges Faid, vem [HACE Motorpiiug gepéllst |
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Cinstige Rentabilitai durch vielseltige Verwendbarkeit
.| und Brsparnisse an Oespennen und den damit verknopiten
1 Unkosten an Oebauden, Leuten, ferner Ausscheldung des

' .;1 | Risikos der Seuchen durch verringerte Viehhaliung ete.
>

.| Zur Bedienung sind tur 1-2 Mann, e nach den Um-
=t 1 stinden, erfordetlich. Dazu kann r intelligents
Laridarbeiter verwende! werden, denn ea iat mul

0 41| Rocksicht genommen, defi slle Teile, vor allen Din
e hantlich Be.

1 | der Motor, ganz KuBer rifach sind. Die
3 djmunﬁdn Apparates biete! kelnerlel !:hwlmi;?ﬂhn.
- | Der milgelieterte ,Little Dutchman* Ptlug Ist ganz

| wiis I, eignet sich for alle Bodenverhilltnisse,
selbat fir den schwersten Boden sowohl zum Schalen
als auch zum Tiefph bis 12 und 14", Dieser Pfiug
‘o | wird in einzelnen Sektionen A 4 Schare gellefert und
A m sich mit einer zweiten nchtscharig und einer
it an Sektion rwallscharlg, durch Zwischenschaltung eines
i1 berlehungsweise rweler Ll.urwlg'm rusammenkuppeln.
* | Die Arbelisbreife eines vierscharigen LitHe Dutchman
| Plluges betragt 1,40 m, elnes achticharigen 280 m
| und elnes zwolfscharigen 420 m. Leizierer ist aller-
* | dings nur zum Bchllen zu verwenden.
|| Der Little Dutchman Pllug wird auch mit einer Sicherung
g n Steine versehen, geliefert. Im stelni oden
ein Brechen der Schare oder eln fen des
4 Plluges fast unmoglich.

2 Die arbeit des Little Dutchman Plluges ist duBerst
| sauber und glelchmilBlg und dadurch, dafy der Pfug
+| in einzelnen Sektionen an den Motor gekuppelt wird,

T

ls ein starrer, mehrachariger Pllug. Jeder vierscharige Pllug
etet; der zweite am Plluge befindliche Hebel dient daru, den
chen Tiele arbeitet als das erste und umgekehrt. Der Litile
r. B. die Ackerkrume mehr oder weniger ru kipped. Auf
uch mit Yorscharen versehen werden.

zieht mit eigener Kraft Dreschmaschine und Strohpresse ste.
nagchine, Dabei erleichteri der lelchl steuerbare, selbstfahrende
{ia olt schwierige Aufstellung dieser Maschinen ganz wesentlich
sofort betriebsberelt. Auch zum Hackselschneiden, wie
tor eire stels verwendungsbereite Kraftquelle.

ete. inbetracht. Es kann auch Pefroleum Verwendung finden.
ler. Dieser Brennstoff :Ifnet sich ganz vorzlglich for den
stoMarten und st for die Jahre 1914 und 1915 von den
Prefse von M. 20,— per 100 kg zu beziehen.

fung der Deutschen Landwirtschafts Gesellschaft
Motorpflug seine Uberlegenheit in Qualitit und
+ Dauerhaftigheit glinzend bewlesen.
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Die IHACE Zugmaschine trelbt sine Dreschmaschine
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Einige Urteile
aus der Praxis

ledoch Aussicht vorhandas
ist, daft bald wieder nor-
mals Pralee einsetsen war=

LAMNTOW, bel Telssan
in Pammern
lch habs mit

Er-
falge den 43 E Tractar

sum  Grubbers  benutst.
leb habe & Federainkes
Kultiveteren sngehbngt pe-
habt wnd damdt thglich cu,
100—130 Meorgen gegrub-
bert und swir sowohl im
Frohjehr wie asuch im
Sommer die Brache, wnd
hat mir gersde asch dicse
Arbeit den  Motor  be-
sonders wertvoll gemach.

E. Flisssbach
Kanigl, Dominenpdchier

Basltmer
des Rirmergunis Slalkow

STEINWEHR kel Bad Sehsafiet M. M.
Ihrem Erswchen wm  Asnetel wlnes Qutisktens ober den ven
Ihsen gekasien 45 P3 Mats sieguln kemme leh gern mich,
nachdem ich den Apparar in Fasr awel|ikrigem Basits peabgend hemnen
geleent habe.  leh kaufre den PRug. machdem fch Magere Zeir hin-
durch die bekannreiten Bug Systeme in fhrer Arbeitvetise
unfer den vesichicdenstes Verhllinlpmn gesehen Batte ind dis Vorslge
thres Syarems trotr des heher Anac gepredaes Hir mich auischlag-
pebend geworden wares.
Als solche machte fah In ersber Linde nennes: den languames Qang
{350 Touren) und die Eimfechhelt der Masehine, din ebne lingere
Labensduuer verapricht wie der schnelliufinds Automoblimeter snderer
Syateme, der in verschiedenen Fillen schen hach der eraben Kam-
pugne wusgewechselt werden milte.
Der awelte Vortedl [of die Trénnung des Schieppers vom Pug, di |
wine slhsiigs Yerwendungawilie ermbgllcht, El:n fernerer Yortedl
it der Rickwirngeng. Schllebiich mckte Ich noch den Umstand, |
dafl kels Rad tn der Ferche Muft usnd diker kiéln Pestdrelehen der |
Phugeohie srattAnden kann, aly elnen grolen Vorted] Betrachren. |
Dan grobe Gewlcht des IHACE Pluges, din mir snfings Bedenken |
verursachie, wird dusch die sehe brelben Rider so ginstig verteie,
dsf ich unter pormalen Werhdbinlosdn heing nschiellign Presaung dei
Hodens bechachter habe
Machdem leh jetsr din Plug Fist owel Johre laing bensitet habe, kamn
ieh melmer wvallen Tefried it Obir seinen Besits Ausdrack geban | |
er lelarer dis, was vernidnftigerwelse vea I6m & verlangin st be= |
sanders selcdem oo mirgin
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diés, o wird mir alndm
durchschaletiichen Betrag
ven M. 330 Bl 378 pre
Mergen == rechagn acin,
Aln Amorrisnion habe bek

in melnen Berechnusgen
3%, in Ansats gabracht
leh werfelge seie Mauf

meines Pluges die Hars
wickelung der Plugsotoren
mit beignderem InteTeise
und hin zu dem Ureell
gelunge, daf bis jetar noch
kelm bedierer Pleg ala der
IHACE wwl des Markt
gebracht lat.
Elck, Kulserlicher
Okemomicdirekier s, D,

POBEROW™ hal Maucol-
siglaw 1, Pomm,

Auguat 1912 bexag  léh
einen JHACE Materpfug,

o __d ﬁ-ﬁr‘-,.r_' ..

Di man 8frer Kligen Oher
die  Motorplage horne
witfde mir der Entechluf sum Ankauf nicht lelche. Nuchdem ek

den geneen verigen Herbat mit dem IHACE gearbeiret habs, kins
leh milr gutem Oewbisen aagen, dsl meine Erwiri.igen in vollem
MaBs cingstrofen alnd, v 8ug hst susgeseichnet gearbeltetr,
Zebrungen oder Briche snd nbcht worgekommen. Dis 1rl'|i-u # bl
It elme sehr mebere wnd glefchmifige, wiel hqlEr als it E:lp'-
El-ul_. beionders Grond0mgeng pldge der Motor suageseichnes unter.

egen Steine bar der JHACE guny unempfindlich; ds der Pllug sus

| mwitl Tellen besteht wnd lose mit dem Motor verbunden lstp er halt

dig Stclme heruun oder dic PRige springen driber weg. Din der
Motor fat dle genze Plugarbels machs, so habe fch 8 Pierde abge-
schufft, hierderch komest elme gure Verzlmseng usd Amerelastica hers
sui, Fech habe den Marar zur Reinigung aeseinundergenommen, hlar=
beed hmr sich hesausgestelle, daB dic Abnubsung gane minisal pewesen
Iwts, beh habe nur reel kleine Kammrlder niw ecactién mbsaen. Ge-
phbgt habe bch im worigem Herbor 1778 Morges und swar won
d—11 Zell, und hat der Motor such suf 11 Zoll mir B Scharen glatt
durchpezogea, Benzln habe Ich Im Durchschnitt pro Mergen R
M. 143 gebrawche, Fir &, Schare, Eratatalle M. 0,10, Tantiene fir
dig Leide wew. M. 0,80, zussmmen alis pro Morgen M. 228, Mg
gitem Qewissen lunn ith den THACE melmen Berufsgencesen smp=
fehlan, mochte sher ratem, nur elmen gene feverlbosipen Mann als
Fihrer #= nehmen, nicht an Kohlwssser und yer alles Dingen nicht
L] pu gparen, such mur das beste O 5w verwenden. Wer dies
befolgt, wird Immer Frewde an selsem Metor und kelne groBen Re-
paraiuren haban. leh berewe es keinen Augenblick, dal leh mit des
Mater sppesckaffy haba

im worigen Sommar grhal-
rener PAug, benamnt Lisile
Duichmun, ermBglicht.

und mbchre R uster
keiner Umseknden wleder
mainEn.

mich §n leichies Hoden
phdgen end sagar grifere
Srelgungen Dberainden
kdnnam. Dl Amchaffung
diesen verziglichen PAu-
gt meben dem Scheiben-
plup msn lch Aur emps
fehlen, sndere PAOge aind
niche erferderlieh, um jede
Arbeid 2u lebaren. Was die
Renrabilirhr anbelangt, so
heben die sugenblicklich
enarmen Preise derBreans
arofe dig Kearen des Be-
grlehes leider sehr erhéhe:
withrend bch durch A
nwtwung vines schr phnsti-
gen Schlusses wuf ﬂ&i‘ﬂ;-
ool Im weTgangenen Jakr
den Mergen mizr M. LB5
inkl, &ller Kastes auf B bis

von Putikamer
Rittergutibealiaes

lhy 45 P8 Jhasemetor-
?Hug. den Six Im Oktober
11 ligferten, lit mir ein
fuir umentlehrliches In=
wrument gewerden, shne
das ich misr meing Wirt=
wchaft kaum noch denken
kenn. leh habe mit fhm
beaber 1300 Morgen Hel
undd 120 Mergen fuch ges
phogt, 200 Morges In
einem Arbelsgang ge-
achilt, mir Siedf BErehied
und gedrillt, 330 Morgen
thenso In cinem Arbéin-
gang dem Acleer peschilch-
tet, Dlinger gesrreut und
untergebracht  wnd G20

9" phbgen konnte, bt ar
bel den heutiges Broan-
e elagn micht wazer

M. 450 zu pRigen. Da
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5% Listlhe Duiskman Plug” nsit Sicharing gegeo Steine
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Morgen Getreldemie Bis-
dern gemiht.  Samtliche
Arberren arehan in kel-
rer Welae der gowahnten
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Ciospunnarbeir nach;_ die Wieleelhtigheh des  [hacemorarpfluges gewhkhr-
leiwtet exine Rensabilitgs, Wihrend cines Jabres kanm oin Malrorirage-
phieg in nersalen Wirtschafren etwa 120 Tage arbeiten, der Thacemotor
als Schlepper har eime unheschrinkee Arbeitsmdglichkelt, da or auch
Lasren bewegen oder als Stamdmotsy Maschinen treiben kann,

Zum Schleh méchre ich micht wnerwihnt fmprm:  die herverragend
prompte  Bedicnung, dic ick seitens Vhrer Firms erfahren habe, dic
Leichrigkelt oler - Beseitfgung  won  Reparatmrschiden,  welche  melne
Lewse selbai amifihsen kdanren, die. Betrichawicherkeir und die  Un-
gefshriichkeir des Mators far die dumit srbeitenden Leute.

C. Johann Miemann

Auwszug s dem Zeugnin des Herrn Ritterguisbesiceer C. Crisemisn

HIRSCHFELDAU, Hreis Sagan {Schicsian)

Machdem fch den wan lhsen berogenen Motar nehst ansubingesdem

PRuge nenmehr ewei Jakre in Benwtzsng habe, ksnn ich Thaen Gber dens

selben Folgendes Teugnis awssrellen:
Der Masrar fsr kelftip und ssark pebast, des Marersad ise gue,
infalge der geringen Tourenzshl, 325 =353} mit welcher der Moter
grheitet, habe #ch bisher won elnem Verschleif michts bemarkr.
Eine nach der lersien Compagne vorgensmmese Unteriuchung des
Mators har die noch +8lige Inraktheit aller Teile, Fnibesendere
der Kelben wnd Zylinder ergeben.
Dass Morer mnd Fﬁ.-ua nicht in elmdm gehaud sind, halte ich FHir
cingn wesentlichen Vortedl, Jch babe den Mater zum Hebes wad
Tranaportieren groder Feldateine aus dem Agker bepute, schwere
Laizen 2 B. elngesunkene Liokomakile rrasiportiesr. — Die Warting
des Moidrs bedarf wic alle Explesicnamorore gurer Aufsiche,
jedock gendgr £ln grwdhalliher intelliganter Lamdarbeiter, elm
gelernier Monteur e dberféasig. — lch wichs mein Uetedl dahin
susamimen, gk der Motor fiir die Landwirischalft gime in jedes
Besichung brawchhare Maschine fir, dic jch wnter keimen Um-
sstinden mekr missen machre. Ich habe nach Anschaffieng des
PRuges 17 Zugochsen abgeschafft und bowlltigic die gesannte Plug-
arheit ae Irdh, diss lch aach bel Machkbarn pliigen kansre
Ich afelie snbeim, von meines AwsFihrungen Gebrawch 2u maches,

Dam. HOHEN LUBBICHOW MNiM.

Hierdureh refle sk Thnen miv, dass fch mie Threm 4% #5 Motorpluge,
welcher Ende Mai hier cinfral, suf dem Rest des Kertoffcllanaes
Dung wnterpephbgt habe, und ewar suf couplerfem Terrain, mit sum Teil
schwerem Boden, Wic ich erprobe habe, kann dieser ashtacharigs Pllug sicha
gllefn sehr Aach zum Schilen, wobel er ¥'m breit plige, seadérn such
pum Tiefpflgen b Gber B Zoll benuret werden,  Bei der dicsjabrigen
grofen Trockenheit, we jeder Oespannpfug versage, har mie 1h= 45 PS5
MotorpRug sehr grofe. Ddenste gelsisnct. Er hat nicht pur meine simb-
liehen Kleeschlige geschilt, sondern auch hinterker den Dung ustergepAage
auf B Zoil,
Um des Verbrauch sn Brennseod festzustellen. pfigte ich cinige Probe-
stiicke® wobei “ich  deén Brennstef worher wog utd such, mchdem die
Secke fertig waren, den eestlichen Brennstelf surfickweg. lch seellre
fest, dasy mish der Werbrauch, bel Berechrung des Bresnsiofes mit
21 P pro kg suf M. 133, bel dem sndern Zpdek suf M. 1,20 pra
M'Zl'l'gl'l'l welire. Den BrennsicF kabe ich absichelick koch ﬁ'\lr\lti'lrlﬂ‘i
wr wirde alch bel Anksuf wvon gpréBeren Menges billiger stellen wind
deshall wwch des PREgen weniger kosten.  Aaf dem erstem, schr osu-
pierfea Acker mit sehe schwevem Bodem und viclen Ecken ermimelte ich
eine Arbeitsleastung voa 2.25 Ma‘rg{n amf dem anderen, welcher ehener
war, 31 Morges pro Srunde.
Zum Tickplagen bis 16 Toll wigne sich Bhr Schelbenpfiug assgezelchnet.
Er pfiage bel 2 Kolomnen & 3 Scheiben elne Breire von 12 m, witd «r
fscher pestellt, so wverbreiters sich seime PAugbreite bis awf 1,80 m.
digsem Scheibenpfuge kann man nicht nur Bl 16 Zoll tick pRdgen,
sondern men  kann dbn aich rues fachen Schilen banutzen.  Er gigner
sich bel sehr Jeichrem Boden besser awm FluchpRigen sls der Bacharige
Phug, welcher Bel sehr losemn Sende ze kel verdinkl,
Den  Motor hesurre ich wsuch zum Laasrenziehen. 3o zog ev meine
Dreschmasching mit wchwerer eiserney Welger'scher Strehpresse und
2 Agwersagen mi je BOD Mawerstednen belades, Imegesamt ciner Last
wan Oher W0 Temrmer wuf ebemem Wege apitlend  leicht und diewelbe
Lust, um dic Tugkrafi fotzuscilen, dnea Berg vom 1:10 Breigung
hinauf. Mach meiner Uberseupung ziehr der Mocor awf eisipermafen
ehemen Wegen his S0 Zentner,
Was die Bauser berrifft, so spreches ihm Sachverstindipe, die ich pu
Rare zop, cine lange Lebenpdauser zu. Diex Morer isir keim Schngllbufgr,
duber Fir die Landwirtechaft eingig alieia verwendbar: die Abnutring
st infolge aciner nur 33 Towres cine sehr geringe. Die Bavart des

achtscharigen- und ScheibenpAuges iat eine derart kompakte, das weni)
Réparaturen daren workemmen werdes.

lech habe mir aen eime wungefihre Berechnuny gesacht, wle slch o
Motor Testieren wird,  Sein Preis berelgr einschlicBlich achtacharige
wnd ScheibenpBug 25000 M. 1ch rechne, dad er Mlorpen im Jah
echilen und ?‘!E]:h mufi, 189 Amortisarion und Verzinsunp.

158 Amortisstion wnd Versimaung. o o o 0= & 4 M. 3THQ -
Fir 4000 Morgen Schilen und Pliges am Hrenmstof, (+]

und Fett pro Margen ML E,.— PO, s g - i SR Sl L, Ko " EDW.*

2 Lzute pre T:: B EI.— M. E‘.'“. im 180 Tigiﬂ i T R - 1080,

Tantieme for die Leute pro Morgen 10Pfg. . . . . .. 5 400,

Bepariiurem & - = a s o ils 5= 4 43 44w o2 9w 10, -

Tur Abrundung der Oesamisumme usd Diverse « 0 0+ o i

mas. M, 15 -

Es wirde sich demnach deor Morgen ew phAbgen awf M, 375 arells

A Weniger

Administrats

SCHWEIMSEURG a/Pleite {Sachs
Hewte, nachdem ich nun en Jahr mit dem ven Thaen pelicferten THAC
Mororplug pearbeiter habe, machte ich mein Wreeil achrifelich mitheile
Dier Mororpfug har sich woll usd ganz bewlhet =nd st mir ein unes
brhriiches Warkzeug gpeworden, spesicll beghglich der Remrahilicir ab
meine BeMirchiwngen nichs -Llngtlrnﬁu'l, da ich Frgher annabhm, dsf d
Aekerfiiche ®u klein sei, Dena ich habe 9 Pherde aud en 550 Morg
abichaffes kbmnen, wnd habe hewte 4 Kmecher weniger, dabel bar d
geleistere  PAugarbeit  bewser  sls  dies mit Plesden.  Auch ksna i
mit greber Freede konstaticren, daf das Mihen des Cefoeides mit we
Digering Bindesn worebglich geschafft hat wnd fch hin troex der hesrig
miserablen Wirerung durch die gute Lelptung des Motors mit mikn:
Eeneearheiten meinen Wollegen 8 Tage vorsus.  leh bin durch den Mar
gich schen sowelr, dof bch meinen Acker  bereits  geschilt bahs, del
wihrend des Einfahrens des Getreides babe ich fortwihrend Schilarbs
machen kimnen, well nur 3 Mamn ser Bedienung norwendlg waren.
D ich hewre eine moch mic dagewesese Erate zu bewdltigen habe,
hahen wir ca. 200 Fuder in Déemen aof dem Felde unterbringen silsse



digse werden nen beim Eintritt ven gutem Wetter mit Hilfe des Motorn
gedroschen, auch dies stells sich nach vergenemmenem  Probedreschen
hilliger als wemnn elekrrische Leitung gilegt werden mdbifire,

Aweh for sndese Arbeiten, wo Plerdegespanne wersagren, habe Ich den
Moser verwender, da gr infelge siner Beweglichkeit dberall hinfuhren
kamn, much har er bei melsem zum Tell bergigen Tarraim micht wersagt.
Der Bensinwerbrawch stimmi nach lhren gemachizn .A.ﬂphlrl und mach-
dem ieh jetsf Motorbenzin Il werwende, lsr er noch eu 15%, gedinger
peworden

e Pohrung Isi infolge der cimfachen Komstruktion schr leicht wnd fse
wvom ersten Tage moch durch einen meiner Vorarbeiter anstandsleas  be-
sorgt,  Meon Gcsamturtell gehr dahis, daf dureh die istengive Bear-
Beiewng dei Bodens mis  Threm Schelbenpflug  die Ertrhge mm 2570
siefgerunpifihiy sind wuad fch mBchter im  Interesss unserer heimischen
Lamdwirtschaft mur windchen, dsf aich lhre Masching allgemein eis-
Flihren  wimde.

Carl Wolf

B R e e T I B e
P5 [HACE Motorpfluges [
T et e A e e

Breslau 13,

Berlin O 08,
i MEMhti |T|:1

Man verlange weitere Referenzen und kostenlosen Vertreterbesuch.

Hamburg 15,
Miinchen,

Auszug aus dem Urteilspruch des Richter-
kollegiums  {iber die Haupt-Pritffung von
Motorpfliigen in Klein Wanzleben
Herbst 1913:

Richter: Qekonomierat Dr. Albert, Minchehof bei
Quedlinburg. Oberamtmann Cleve, Grauhof bei
Goslar am Harz. Professor Dr. Fischer, Dahlem
bel Berlin, Prof. Dr. Holldack, Berfin. Prof
Dr. Rezek, Wien. Oekonomierat Schaeper,
Wanzleben, Bezitk Mapdeburg.

Verz.-Nr. 2: nlhaced Motorpflug 30—60PS

mit achtscharigem Pllug von der Deutschen

International Harvester Company m. b. H.,
Berlin © g8.

,,Das Trakiorsystem besitzt_ eine grofie
Mandvrierfahigkeit und ist aufler zum®
., Plitgen auch zum Mihen und zu manchen*’
,,anderen landwirtschaftlichen Arbeiten ge-*
»eignet. Die Tourenzahl des Motors ist*
,,mifig und seine Dauerhaftigkeit voraus-*'
,,sichtlich gut. Die Leistung war quantitativ**
,und qualitativ recht gut.*

-

Interessenten ist die Einsichinahme in die Original Urteile
pus der Praxis in unsérem Berliner Geschiftshause auf
Wunsch gern pestatter.

Durch vorstehende, wirklich auf langjihriger Praxis beruhende Gutachten diirften sich weitere
Ausfithrungen eriibrigen.

Deutsche International Harvester Company

mit beschrinkter Haftung

Koénigsberg i. Pr.,
Neufi a. Rh.



